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L'ANNO SCORSO GIRO
D'AFFARICRESCIUTODEL2.2%
EIMMATRICOLAZIONI
SOPRAQUOTA300MILA.
ILRALLENTAMENTO
NEIPRIMITREMESIDEL 2012
FAPERO TEMEREILPEGGIO
ANCHEPERCHEEINVISTA
UNASTRETTAFISCALE
SULL'AUTOAZIENDALE

Vito de Ceglia

Milano
Una certezza e tanti dubbi. Con
questo si confronta l'industria
dell’autonoleggio che & riuscito a
chiudere il 2011 in modo decisa-
mente positivoregistrandounin-
cremento del giro di affari del
2,2%rispettoal 2010. Unrisultato
che conferma lo sviluppo di un
settore che in 10 anni & cresciuto
del 300%, passando da 600 milio-
ni a oltre 5 miliardi di euro di fat-
turato e da una flottadi250.000 a
quasi 680.000 veicoli gestiti. In
particolare, nel 2011 sono ricom-
parsi segnali positivi su tutti i
principaliindicatoridiriferimen-
to, fenomeno che nonsi verifica-
va dal 2008, anno di massima
performance per il comparto.

1l dato piti significativo riguar-
da le immatricolazioni registrate
nel 2011, che hanno superato la
quotadi300milaunita, incontro-
tendenzaconil trend negativo del
mercato automobilistico (-9%
nel2010,-11%nel 2011 econ pro-
spettive di un -18%nel 2012). So-
no numeri che ribadiscono, an-
cora una volta, la centralita as-
sunta dal settore i cui volumi di
immatricolazione (+30%nel2010
e +12,3% lo scorso anno) hanno

maidellacrisieconomicaedétor-
nata sui livelli del 1983 (per fine
2012 si prevedono complessiva-
mente 1.430.000immatricolazio-
ni), la riduzione dell'immissione
in flotta di veicoli nuovi da parte
delle societa, e del noleggio in
particolare, rendeil bilancio 2012
dell'automotive ancora pit diffi-
cile. Perilnoleggio, restapositivo,
nel 1° trimestre 2012, il solo dato
relativo agli addettidiretti del set-
tore che cresce con un incorag-
giante +3,3%. «Ma & un dato che
non deve illudere, perché risente
dell’'ondalungaregistrataloscor-
so0 anno», puntualizza Ghinolfi.
Che aggiunge: «Nei prossimi me-
si gli indici potrebbero ulterior-
mente contrarsi, risentendodella
nuova stretta fiscale sull'auto
aziendale paventata dal Gover-
no,cheintendetrovare proprioin
questo ambito parte delle risorse
necessarie a coprire i costi della
riformasul lavoro».

La sensazione, fa notare il nu-
merounodiAniasa, 2chenonesi-
sta ad oggi una politica di svilup-
po da parte del Governo. Un'as-
senza grave che sta alimentando
una profonda sfiducia sia nelle
imprese sia trai consumatori, gia
ostaggio di una pressione fiscale
incontinuoaumento (dopoilpic-
co del 2011 al 42,5% del Pil, que-
st’anno arrivera al 45,3%), che
rendera ancora pil grigio lo sce-
nario di recessione economica
delnostroPaese.«Nel2012 prose-
guira la riduzione della mobilita
privata ed aziendale - osserva
Ghinolfi -, determinando una di-
minuzione deiconsumiinternie,
in particolare, di acquisti e utiliz-
zazione divetture».

B GEN.-APR. 2011

Per il noleggio, resta positivo, nel 1° trimestre

2012, il solo dato relativo agli addetti diretti del
settore che cresce con un incoraggiante +3,3%.
«Ma & un dato che non deve illudere, perché risente
dell'onda lunga del 2011» puntualizza Ghinolfi

reso meno drammatica la situa-
zione che sta colpendo il mondo
delle quattro ruote. Centralita le-

Probabilmente questa situa-
zione di incertezza influenzera
anche la domanda di noleggio,

gittimata anche sul fronte occu-
pazionale dove si registra una
crescitadiaddettidirettidel3,2%.
Le certezze si fermano qui. A
preoccupare ora sono i dubbi
(tanti) cherischiano di pesare co-
me unmacigno sul futuro del set-
tore che ha cominciato ad avver-
tirelasituazionedicrisie diincer-
tezza che attanaglia l'intera eco-
nomia italiana. «I dati relativi al
primo trimestre 2012 spingono
ad intravedere un rallentamento
del positivo andamento eviden-
ziatosi a partire dalla seconda
meta del 2010», avverte Paolo
Ghinolfi, presidente di Aniasa,
I'associazione cheraccoglieleso-
cieta dinoleggio veicoli (abrevee
alungo termine) e di fleet mana-
gement. Appare in forte contra-
zione, infatti, il dato complessivo
sulle immatricolazioni di nuove
vetture ad uso noleggio, che ri-
sente delcalodellungotermine(-
4% e diquello piltaccentuato del
breve termine (-39%).
Inquestalunganegativalasein
cui la domanda di auto nuove da
partedeiprivatirisentecomenon

che vedra crescere quest’anno la
propria incidenza sul mercato
nazionale (dal 16%al 18%), grazie
alla maggior permanenza in flot-
tadeiveicoli, mapotrarisentire di
unariduzione delleimmatricola-
zionidi auto di circa 25.000 unita
passando a fine anno da 280mila
a255milanuovevettureimmesse
in flotta. «Non &un bene, perché
seprimaalivellonazionalesiven-
deva meno nuovo ma pil1 usato,
orasiprevedechetuttiedueiseg-
menti di mercato subiranno una
contrazione-spiegail presidente
-.Ma il problema pili spinoso re-
staquellodellenuoveimmatrico-
lazioni, visto che -l'emorragia
continua di mese in mese ridu-
cendo drasticamente gli introiti
che, attraversol'lva, arrivanonel-
le casse dello Stato. In sostanza,
stiamo entrando in un limbo do-
ve leimprese non hanno pili cer-
tezze e rallentano le loro attivita,
conilrischiochel'intero Sistema-
Paese imploda: la tempesta per-
fetta ci sta colpendo, e I'ltalia &
immobile».
SecondoAniasa, perilnoleggio
abreveterminele previsioni2012
sono poco brillanti, come dimo-

stranoidatiregistratinel 1°trime-
stredell'anno conuncalodelgiro
d’affari dell'8% rispetto allo stes-
so periodo dello scorso anno. Si
tratta comunque di dati relativi ai
soli primi tre mesi, che general-
mente costituiscono un periodo
di attivita meno intensa per il
comparto. Per inciso: il fatturato
registrato dal noleggio a breve
termine lo scorso anno ha rag-

giunto il suo record storico di 1 -

miliardo e 126 milioni dieuro, su-
perando il picco pre-crisi toccato
nel2008.

Per quanto riguarda invece il
noleggio a lungo termine, dal

confronto dei dati del 1° trime- *

stre 2012 con quelli dello stesso
periodo del 2011 emerge un ral-
lentamento delle attivita, gia in-
travisto nelle fase finale del 2011.
Un segnale negativo rispetto al-
I'andamento registrato lo scorso
anno,quandoiprincipaliindica-
tori sono stati tutti positivi, in
controtendenza rispetto al bien-
nio “grigio” 2009-2010 in cui per
laprimavoltanellasuabreve sto-
ria aveva invertito il consueto
trend di crescita.
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Nonostantelebuoneintenzioni
perd, il settore delle auto aziendali
in Italia continua ad essere forte-
mente penalizzatorispetto aquel-
lo dei principali concorrenti curo-
pei, a causa di un trattamento fi-
scale assai meno vantaggioso. Nel
nostro Paese, ad esempio, il perio-
dominimodiammortamentodel-
le auto aziendali & di quattro anni,
contro la media europea didue; la
quota deducibile & del 40% rispet-
toal 100% delrestod 'Europa;iltet-
to ammortizzabile & fino a 18 mila
euro mentre in Europa non & limi-
tato;ladetraibilita dell'Tvag al 40%
controil 100% in Europa.

Perquestomotivo,ilsettoredel-
l'autoaziendaleinltaliavalemeno
del 30% del mercato contro il 45-
50% medio degli altri Paesi del
Vecchio continente. Indispensa-
bile, quindi, armonizzare la nor-
mativa fiscale italiana con quella
europea, cominciando secondo
Paolo Ghinolfi, presidentediAnia-
sa, a portare da subito «il periodo
minimo di ammortamento a due
annielaquotadeducibileal 100%,
almeno sulle vetture nuove».

E’questauna priorita, manone
l'unica. «Per chi gestisce un parco
auto—aggiunge Mauro Manzoni,
business developmentseniorma-
nager di LeasePlan — & essenziale
poter contare su una semplifica-
zione e pianificazione fiscale certa
eduratura, per questo occorre che
gli interventi fiscali sulle auto
aziendali da parte del Governo si
basino suun disegno complessivo
affidabile». Disegno che fino ad
oggi non c’e stato: «Le istituzioni
centrali e locali — spiega ancora
Manzoni — dovrebbero avviare
un piano strutturato di mobilita
sostenibile, incentrato sulla leva
fiscale e, specialmente per le auto
elettriche, sulladotazione diinfra-
strutture omogenee sul territorio.
Ipiano porterebbe auna pitirapi-
da sostituzione delle vetture in-
quinanti, a una ripresa dei consu-
mieamaggioriintroitifiscaliperle
casse dello Staton.

Ritorna su questo tema anche
Fabio Leggeri, fleet manager di
Volkswagen: «Premesso chelano-
strevetture sono tutte Euro5eche
nel 2011 abbiamo aumentato del

21% ilvolume delle flotte azienda-
li, continua ad essere lalevafiscale
a penalizzare fortemente il seg-
mento business. Infatti, con tutta
probabilita, molte aziende pro-

lungheranno i contratti di noleg-
gio. Cid detto, il nostro impegno
green continua come dimostrano
i modelli BlueMotion presenti sul
mercato dotati di motori diultima

generazione che sono particolar-
mente sensibili alle emissioni di
Co?2 ed ai consumi. Per quanto ri-
guardal’auto elettrica—aggiunge
Leggeri —il prossimo anno lance-
remo il primo modello alimentato
a batteria e anche l'inedita versio-
nedella Golfelettricar.

Per concludere, & interessante
citareil dato che emerge dallo stu-
dioKey Solutions CO2Assessiment
pubblicato recentemente da GE

Gapital, in cui viene riportato che
le auto aziendali immatricolate
nel 2010 nei principali mercatieu-
ropeihannoprodottounariduzio-
ne delle emissioni di CO2 pari al
7,2% rispetto al 2008. GE Capital &
uno dei maggioriistituti finanziari
inEuropaattivonellagestionedel-
leflotteaziendalie nel mercatodel
noleggio alungo termine.

(v.d.c.)
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