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Noleggio, ora il timore
¢ la revisione dei benetfit

Lalegge di Bilancio in via di approvazione
interviene nuovamente sulle auto aziendali,
rivedendo il criterio legato alle emissioni

e 1coefficienti di calcolo del valore imponibile
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Marco Frojo
I ?  anno che sta volgendo a
y termine portera con ogni
probabilita un nuovo re-
cord di fatturato per I'auto-
noleggio. La flotta del lungo termi-
ne, la componente di gran lunga
piuimportante per I'intero settore,
e infatti cresciuta del 7% e anche i
giorni di noleggio del breve termi-
ne hanno mostrato un progresso ri-
spetto al 2023. La domanda resta
dunque solida ma, nonostante cio,
qualche preoccupazione peril futu-
ro serpeggia fra gli operatori. I timo-
ri sono legati soprattutto alla legge
di Bilancio in via di approvazione
che interviene nuovamente sui be-
nefitaziendali e sull’auto aziendale
in particolare.

Essa prevede infatti la sostituzio-
ne del criterio collegato alle emis-
sioni di CO2 con quello basato sul-
I'alimentazione del veicolo e rivede
i coefficienti di calcolo del valore
imponibile del benefit, riducendoli
per le vetture elettriche e ibride
plug-in e aumentandoli per tutte le
altre alimentazioni, che rappresen-
tano 1'85% delle auto aziendali.
Prendendo in considerazione i vei-
coli aziendali pit1 noleggiati, I'asso-
ciazione di categoria Aniasa stima
un aumento annuo del valore impo-
nibile del benefit auto in media di
1600 euro (+67%).

«Aumentare oggi la tassazione

sulle vetture utilizzate dai dipen-
denti delle imprese significa colpi-
re unsettore, quello dell’auto azien-
dale, strategico per la transizione
ecologica della mobilita nazionale,
rallentando il ricambio del parco
circolante - spiega Alberto Viano,
presidente di Aniasa - Per questi
motivi riteniamo necessaria una ri-
visitazione della misura, stabilen-
do un aumento dilazionato e che
non penalizzi I'attuale circolante,
evitando ricadute ambientali, sul
mercato automotive, che in questi
anni di crisi vede nell’auto azienda-
le un vero pilastro (circa il 40% del-
le immatricolazioni) e sull’Erario».
Il testo della legge prevede inol-
tre che la nuova normativa venga
applicatasolo aiveicoli dinuovaim-
matricolazione e non a quelli gia in
uso. Un dettaglio che spingera ine-
vitabilmente molte aziende a pro-
pendere per il prolungamento dei
contratti in corso (e quindi al man-
tenimento in flotta delle auto gia
presenti), piuttosto che al rinnovo.
L’associazione che all'interno di
Confindustria rappresenta il setto-
re dei servizi di mobilita stima che
questo porti nel solo 2025 a una ri-
duzione dialmeno del 30% delle im-
matricolazioni di autovetture a uso
noleggio lungo termine, un valore
pari a circa 60.000 unita, e del 20%
degli acquisti da parte di societa
(15.000 unita). Secondo i calcoli di
Aniasa tutto questo si tradurrebbe
in minori entrate per I'Erario e gli
entilocali per 105 milioni di euro.
Se questo siconcretizzasse, la fre-
nata delle immatricolazioni inizia-

ta nel secondo trimestre di que-
st’anno diverrebbe ancora pit evi-
dente (il 2023 si era invece chiuso
con numeri record). Secondo i dati
Aniasa-Dataforce nei primi nove
mesi di quest’anno le immatricola-
zioni del settore del noleggio veico-
li sono state pari a 379mila unita, in
calo del 7% rispetto allo stesso pe-
riodo del 2023.

La contrazione ha riguardato
esclusivamente il lungo termine
(-13% a 289mila unita), mentre il bre-
ve termine (+19% a 90mila) ha conti-
nuato a recuperare il terreno perso
nel post-Covid quando i colli di bot-
tiglia dell'industria automobilisti-
ca avevano significativamente ral-
lentato le consegne.

«Gianel corso di quest’anno alcu-
ni aspetti normativi hanno rischia-
to di danneggiare le immatricola-
zioni, ma gli ordini pregressi hanno
mantenuto il bilancio in positivo -
prosegue Viano - Gli incentivi an-
nunciati in primo momento per il
mese di gennaio sono stati effettiva-
mente introdotti solo a maggio,
spingendo molti acquirenti a resta-
re alla finestra in quel periodo di

Noleggio, ora il timore
élarevisione dei
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tempo. Anche in quell’occasione il
comparto € stato particolarmente
colpito perché le sue immatricola-
zioni a uso noleggio sono state pri-
ma escluse dagli incentivi e solo
successivamente ammesse. Adesso
rischia di ripetersi qualcosa di ana-
logo solo che, a differenza di dodici
mesi fa, il mercato e gia di suo in fre-
nata e gli effetti potrebbero quindi
essere decisamente piti pesanti».
Per Viano a fare le spese delle de-
cisioni prese dal governo non sono
solo le imprese e i dipendenti che
utilizzano le auto aziendali ma an-
che la transizione ecologica. La ro-
tazione dei parchi auto prima ave-
va una cadenza triennale, mentre

adesso sta scivolando verso i quat-
tro. Questo ha un impatto sia sull’e-
ta media del parco auto che del cir-
colante nazionale, visto che la ven-
dita dell’'usato dell’autonoleggio
rappresenta uno dei principali fat-
tori di svecchiamento.

«Oltre alla normativa sui benefit
aziendali resta sul tavolo un altro te-
ma a cui vorremmo che I'esecutivo
mettesse mano, quello della tassa
automobilistica regionale - conclu-
de Viano - L’'auto aziendale, per sua
natura, cambia spesso ubicazione e
utilizzatore e la tassa cosi come é
implementata oggi non e funziona-
le, oltre a generare alcuni parados-
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si. Se diventasse unificata a livello
nazionale e poiripartita fra le singo-
le regioni sarebbe decisamente pini
efficiente”.

ALBERTO

VIANO

E I'attuale

presidente

diAniasa
X,
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La flessibilita per essere competitivi
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Gli operatori cercano
soluzioni per tutte
le differenti tipologie
di clientela
. - 11N\ quota (dal 55% all’attuale 48%), delle alimentazioni.
Llllgl dﬁ‘” ()h() mentre rimane stabile I’alimenta- «Oggi i clienti possono orientar-
I n un mondo in costante zione a benzina (intorno al 12%) e si tra diverse opzioni - elettrico,
evoluzione, la carta vin- prosegue la crescita di ibride ed plug-in, ibrido e motorizzazioni
cente perrestare compe- elettriche, che rappresentano il termiche tradizionali -, ognuna

titivi & 1a flessibilita. Quel-
lo che sta vivendo il settore del no-
leggio a lungo termine non & mol-
to differente rispetto allo scenario
di altri settori dell’economia, con
la doppia transizione ecologica e
digitale che sta provocando pesan-
ti trasformazioni.

In questa cornice, il primo seme-
stre dell’anno & andato in archivio
con la flotta cresciuta del 5% ri-
spetto alla fine del 2023 con 1,3 mi-
lioni di mezzi. La crescita arriva so-
prattutto dal segmento delle
aziende (circa un milione, in cre-
scita del 6% nel confronto seme-
strale), con il fenomeno emergen-
te dal lato della domanda costitui-
to dai privati senza partita Iva, or-
mai vicini a quota 100 mila (per I'e-
sattezza sono 93 mila).

Quanto a questi ultimi, sono de-
stinati a crescere come consisten-
za, dato cheil legislatore ha esteso
gli eco-incentivi (e in misura pari-
sel che nel giro di un anno ha per-
so ben sette punti percentuali di

37%della flotta.

Gli operatori del settore espri-
mono ottimismo anche peri pros-
simi trimestri dato che, a prescin-
dere dalla congiuntura, un po’ in
tutta Europasi assiste a un gradua-
le passaggio dalla proprieta all’u-
so dell’auto, soprattutto per la
spinta in questa direzione che arri-
va dai pit1 giovani.

Un processo, segnalano da Ania-
sa, che potrebbe conoscere una
nuova accelerazione allineando la
fiscalita sull’auto del nostro Paese
a quella dei principali Paesi euro-
pei, con benefici conseguentiin te-
madi lotta alle emissioni e sicurez-
zasulle strade.

«Il noleggio a lungo termine
continua a conquistare terreno
nei segmenti delle Pmi e dei pro-
fessionisti grazie alla sua flessibili-
ta e alllappeal di una mobilita
pay-per-use, che supera l'idea tra-
dizionale di possedere un’auto.
Questo approccio si allinea a una
filosofia moderna di utilizzo effi-
ciente e personalizzato dei veico-
li», analizza Raffaella Tavazza, ceo
di Locauto Group. La flessibilita si
rivela vincente anche sul fronte

con caratteristiche proprie. La sfi-
da é trovare il giusto equilibrio tra
costi delle rate, vantaggi fiscali e
tassazione fringe, una scelta che
offre l'opportunita di costruire
una mobilitd sempre piti persona-
lizzata e sostenibile», aggiunge.

In questo contesto, il ruolo del
consulente di mobilita diventa
fondamentale: «Accompagnare il
cliente versolascelta pitadatta al-
le sue esigenze significa combina-
re risparmio economico, efficien-
za, ottimizzazione dei costi di viag-
gio e vantaggi fiscali in un mix cali-
brato», sottolinea Tavazza.

Un’altra tendenza riguarda la
fornitura di servizi di mobilita a va-
sto raggio. Un esempio in tal sen-
so él’accordotra Arval e Pirelli Cy-
cle Around, in virtli del quale le
aziende clienti della societa di ge-
stione delle flotte possono quindi
ricorrere a unasoluzione di corpo-
rate e-bike sharing chiavi in mano
per la mobilita dei propri collabo-
ratori, fruibile sia a scopo profes-
sionale, che ricreativo.

@ Trai privati
senza Partita lva,
ibride ed
elettriche sono
salite al 37 per
cento della flotta
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Per “i commerciali”
ora contanoiservizi

Il segmento intercetta i cambiamenti della domanda
in modo tempestivo per non perdere competitivita

Luigi dell' Olio

(' 1 rescelaquota dei veico-
i li commerciali leggeri

(Icv) all'interno del mer-

cato del noleggio, gra-
zie all’'andamento in positivo del
primo segmento, in controtenden-
za rispetto a quello delle vetture.
In particolare, secondo I'elabora-

zione di Dataforce su dati del mini-
stero delle Infrastrutture e dei Tra-

sporti, le immatricolazioni nei pri-
mi nove mesi dell’anno sono cala-
te del 7,03% a livello di noleggio
complessivamente considerato,
ma la media si scompone tra
-9,34% delle vetture e un +8,34%
dei veicoli commerciali leggeri.
Questi ultimi sono saliti meno

nel segmento del breve termine
(+3,98% le immatricolazioni rispet-
to al periodo gennaio-settembre
2023 contro il +21,41% messo a se-
gno dalle vetture), ma hanno regi-
strato un’ottima performance nel
lungo termine, con un +9,23%
quanto agli Lcv, per un totale di
48.194 unita, controil -16,45% mes-

so a segno dalle vetture. Numeri
che stanno a evidenziare la capaci-
ta di questo segmento di mercato
nell’intercettare i cambiamenti
della domanda in modo tempesti-
vo per non perdere terreno sul
fronte della competitivita.

Dalle analisi dell’associazione
di settore Aniasa, emerge che trai
veicoli commerciali leggeri, il die-
sel risulta il pit1 usato e cresce nel
terzo trimestre fino a raggiungere
il 91,6%, mentre la media annua e

dell’87,1%. I mezzi commerciali a
benzina sono scesi addirittura al
3,7%, mentre nei trimestri prece-
denti avevano sfiorato il 10%. Gli
“ibridi veri” valgono poco piu del-
I'1%: appena 156 immatricolazioni
nel terzo trimestre (149 full hy-
brid, 7 plug-in hybrid).

I veicoli elettrici continuano a
far segnare forti rallentamenti: la
quota da luglio a settembre € del
2,3%, del 2,8% nel 2024. Da genna-
ioa settembre sono stati targatiap-
pena 1.369 Lev Bev (solo elettrici).
Nei primi nove mesi dello scorso
anno erano stati 3.048.

La crescita del mercato passa
non solo per modelli innovativi,
ma anche per la qualita dei servizi
e per la capacita di fornire una
consulenza a tutto tondo. Da qui
la scelta di Ford Pro che si propo-
ne come unico interlocutore per
le aziende, offrendo soluzioni
complete perla gestione della flot-
ta, ottimizzando i costi e riducen-
do i tempi di fermo. Con un’offer-
ta che va dai servizi di telematica
(Ford Pro Software) alla consulen-
za nella scelta delle infrastrutture
di ricarica piu adatte, in funzione
delle necessita della flotta (Ford
Pro Charging). 1l tutto affiancato
dallarete dei Transit Centre, i cen-
tri specializzati nell’assistenza
con servizi dedicati, pensati per
una maggiore accessibilita in ter-
mini di orari e giorni di apertura,
ai piani finanziari flessibili, che
permettono di finanziare in un’u-
nica soluzione veicoli, allestimen-
ti e altri servizi. In questo modo I'o-

peratore punta a presidiare l'inte-
ra filiera dei servizi in uno scena-
rio che vede la domanda in rapida
evoluzione non solo per le nuove
esigenze connesse alla guida, ma
anche il bisogno di velocizzare i
processi a fronte della crescente
complessita dei bisogni.

I servizi di telematica sfruttano
i dati inviati dai veicoli in tempo
reale per monitorare lo stato di sa-
lute della flotta e lo stile di guida,
nell’'ottica di una migliore pro-
grammazione della manutenzio-
ne e della rotazione dei veicoli,
che si traduce poi in maggiore effi-
cienza. A completare l'offerta &
Ford Mobile Service, una vera e
propria officina mobile, che si re-
ca presso la sede del cliente per ef-
fettuare gli interventi, anche su
pin veicoli in contemporanea, otti-
mizzando i tempi e a volte operan-
do anche durante i periodi di inat-
tivita del veicolo.

8,3%

La crescitain
9 mesi di veicoli
commerciali

@) Quisopra
unaimmagine
dell'ultimo
modello
diFord
E-Transit
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Le vetture green per la decarbonizzazione

Secondo i dati Aniasa, nei primi nove
mesi dell'anno i veicoli alimentati

a diesel e a benzina mantengono
ancora le principali quote di mercato

Sibilla Di Palma
I a ftransizione verso la  5,36% e quelle plug-in hybrid (nel-
i mobilita sostenibilerap-  le qualiil veicolo funziona con I’ali-
presenta uno dei tassel- mentazione elettrica fino a quan-

li fondamentali nella
pit ampia strategia di decarboniz-
zazione dell’Europa che punta a
raggiungere la neutralita climati-
ca entro il 2050. La strada verso
questo obiettivo resta pero piutto-
sto accidentata, con le principali
quote di mercato che per ora resta-
no saldamente in mano ai veicoli
alimentati a diesel e a benzina. I
motivi sono molteplici: dall’auto-
nomia ancora limitata ai lunghi
tempidiricarica dei veicoli elettri-
ci, dall'inadeguatezza delle infra-
strutture diricarica fino agli eleva-
ti prezzi d’acquisto che scoraggia-
no molte famiglie, gia segnate da-
gli effetti del carovita e dalla perdi-
ta del potere di acquisto. Un trend
che interessa anche il mondo del
noleggio: gli ultimi dati Aniasa,
I’Associazione che all'interno di
Confindustria rappresenta il setto-
re dei servizi di mobilita, eviden-
ziano che nei primi nove mesi del-
I'anno le vetture alimentate a die-
sel e a benzina hanno continuato
amantenere le principali quote di
mercato. Tra le vetture a minori
emissioni, I'ibrido si conferma il
pit apprezzato per il buon com-
promesso tra consumi, emissioni
e prestazioni poiché questa tecno-
logia consente di utilizzare il mo-
tore elettrico nella circolazione in
ambito cittadino e di passare alla
benzina sulle percorrenze maggio-
ri. Nel periodo analizzato le vettu-
re elettriche si sono fermate al

do la batteria & quasi esaurita, per
poi passare automaticamente al
motore a combustione) al 7,36%.
Mentre per le full hybrid (ovvero
che combinano un tradizionale
motore abenzina a un motore elet-
trico a batteria) la quota si & atte-
stata al 10,42%, a fronte del 37,68%
periveicoli a benzina e del 38,42%
per le diesel. Stesso trend peril no-
leggio a breve termine in cuile vet-
ture green restano ancora di nic-
chia, con quote di mercato ferme
al 3,93% per le vetture full hybrid,
al 2,45% per quelle plug-in hybrid
e all’'l,66% per le elettriche.

Un contestonon semplice in cui
gli operatori del settore stanno pe-
ro proseguendo nello sviluppo di
soluzioniorientate alla mobilita al-
ternativa, puntando su innovazio-
ne eampliamento dell’offerta.

Eil casodi Nissan che sta gesten-
do questa transizione con un’am-
pia offerta di modelli elettrificati
che punta a soddisfare diverse esi-
genze sia in termini di spazio, sia
di tipo di motorizzazione. «I mo-
delli elettrificati offrono una serie
di vantaggi che vanno dai bassi
consumi alle agevolazioni fiscali,
fino alla possibilita di circolare in
caso di restrizioni per i veicoli piu
inquinanti. Cosa che si traduce in
minori costi di gestione e in mag-
giore semplicita e liberta di utiliz-
z0, tutti fattori molto apprezzati
dai clienti privati e aziendali», sot-
tolinea Sandro Sarlo, direttore

@ llmodello
Nissan Qashqai

& disponibile con
la motorizzazione
mild hybrid,

il cosiddetto
“ibrido leggero”
con endotermico
e piccola batteria

vendite Nissan Italia, che indica
tra i modelli lanciati Qashgai e
X-Trail, entrambi disponibili con
motorizzazione mild hybrid (il co-
siddetto “ibrido leggero”, un tipo
di motorizzazione che prevede la

presenza di un motore endotermi-
co e di una piccola batteria, den-
tro cui viene immagazzinata l'e-
nergia proveniente dalla fase di
frenata e dal freno motore), ed
e-Power. Ovvero “un brevetto Nis-
san” «costituito da un motore
100% elettrico che muove le ruote
della vettura e un motore termico
che produce energia, il cui vantag-
gio e di offrire I'accelerazione pro-
gressiva e lineare tipica dei veicoli
elettrici, ma senza la necessita di
ricarica alla spina», prosegue il
manager che cita trai modelli par-
te della gamma anche Ariya, cros-
sover coupé 100% elettrico, e i vei-
coli commerciali leggeri Town-
star e Interstar in versione elettri-

ca.
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