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Tasse sull’auto e consumi: le sfide da vincere
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ILCOMPARTODASOLO
TRAINALE VENDITE
DIVETTURENUOVE MA
L’ESECUTIVO DEITECNICI
HAINASPRITOIBALZELLI
EPPURELO STATO SOLO DIIVA
HAINCASSATO 2,3 MILIARDI
GLIOPERATORI: “MONTI

NON HAMAIASCOLTATO
LENOSTREISTANZE”

Vito de Ceglia

Milano
Imondodelleflotte tiene testa
alla crisi, maancoraperquan-
to tempo puod resistere? E' questo
I'interrogativo che, a denti stretti,
serpeggia tra gli operatori del set-
tore alle prese con uno dei mo-
menti pitt difficili vissuti dall'indu-
striadell’automobile. Percapirlo, &
sufficiente passare in rassegna i
dati del comparto cheriportanole
lancette del tempo alle cifre degli
anni Seftanta, con ripercussioni
estremamente pesantisoprattutto
per i bilanci di case auto e conces-
sionari, ma anche per le casse del-
lo Stato che solo di Iva ha guada-
gnato 2,3 miliardi di euro nel 2012.
Numeri alla mano, al termine
delloscorsoannegliitalianihanno
speso circa 25 miliardi di euro per
acquistare nuove auto (-21% ri-
spettoal 2011, giain perditadel 5%
sul2010). Una contrazione chesié
ulteriormente aggravata il mese
scorso, quando il settore ha subito
un ennesimo calo del 17,41%, ri-
spetto a febbraio dello scorso an-
no, conilrisultatochenelprimobi-
mestre del 2013 il gettito Iva si &
contratto di 154 milioni di euro,
che si sommano alla contrazione
gia accertata della tassazione sui
carburanticheingennaio éstatadi
150 milioni e al calo del gettito di
tuttiibeni eserviziperusarel'auto.
Analizzando i dati su base an-
nuale, perbsievincechesubiscono
in particolare una decisa flessione
gli acquisti di auto operati dalle fa-
miglie (da20a 15 miliardi), mentre
scendonoinmodomenaosignifica-
tivo quellidellesocieta (da6,5a5,1
miliardi). A spendere poco in me-
“no rispetto allo scorso anno sono,
invece, i noleggiatori che, se nel
2011hannoinvestito5,2miliardidi
euro per le quattro ruote, nel 2012
sisonofermatiaquota4,9 miliardi.
Undato, questo, chesoloinpar-
temitigalafrustrazioneche,inmo-
do trasversale, si & abbattuta sulle
aziende del noleggio che hanno vi-
sto ridursi nel 2012 complessiva-
mente fatturato e immatricolazio-
ni, sia nel lungo termine (-6% e -
14%) che nel breve termine (-7% e
-24%). Un duro colpo per il settore
eperilmondo dell'auto in genera-
le, visto chel’autonoleggio rappre-
senta da sempre il principale trai-
no del mercato del nuovo.
«Sesiearrivatiaquestopunto,le
cause sono da ricercare nella poli-
ticamiope con cuiillegislatoreita-
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liano e, in particolare, il governo
dei tecnici ha trattato il nostro set-
tore el'interafiliera dell’automoti-
ve, che esprime come fatturato
1'11,4%del Pilebenil 16,6%di con-
tribuzione al gettito fiscale nazio-
nale, dando lavoro a 1.200.000 ad-
detti, tra diretti e indiretti», sottoli-
nea Paolo Ghinolfi, presidente di
Aniasa, 1'associazione che racco-
gliele societa dinoleggio veicoli (a
breve e lungo termine) e di fleet
management di Confindustria.
Che lancia il suo j'accuse contro
Monti: «Non ha mai ascoltato le
nostre istanze e non ha mai rispo-

stoad unaletteracheiostesso ave-
vo scritto per sollecitare la sua at-
tenzionesulledifficoltadelsettore.
Difficolta che, peraltro, avevo illu-
strato durante un'audizione in
Commissione Trasporti alla Ca-
mera caduta nel vuoton,

Per contro, invece, I'industria
dell’autonoleggio & finita nel miri-
nodei “tecnici”: prima, conlarifor-
ma del lavoro Fornero che aveva
imposto una diminuzione della
quota di deducibilita dal 40% al
27,5%; pol, conlalegge di Stabilita
che ha previsto, a partire da que-
st’anno, un nuovo tetto massimo



del 20% mentre quasi ovunque in
Europala deducibilita arriva inve-
ce al 100%. «E’ stato un accani-
mento irragionevole che non ha
giovato né al nostro settore, né al
mercato automobilistico in gene-
rale, né tantomeno alle casse dello
Stato. Anche uno studente di se-
conda ragioneria & consapevole
cheunbene strumentale, qualela
macchina, si dovrebbe scaricare
sul costo di bilancio di unasocieta
per avere un ritorno. Ma, purtrop-
po, la direzione scelta & quella op-
posta, con gravi ripercussioni spe-
cialmente sulle Pmi gia danneg-
giate dalla scomparsa del credito
bancario e dalla cronicita del ritar-
do dei pagamenti».

Ad aggravare la situazione poi
ha inciso anche I'odiosa “gabeila”
dell'Ipt, da pagare alla provinciain
cuihasedelegaleun'aziendadiau-
tonoleggio. «Ha un soprannome»,
rincara la dose Ghinolfi, «& la legge
Zingaretti (ex presidente della Pro-
vincia di Roma e neo governatore

_ del Lazio, ndr) che voleva a tutti i

costi riportare nella capitale i soldi
andati a Bolzano e Trento. Infatti,
dopoquestanorma, lenostreasso-
ciatestanno valutando di spostare
anchelelorosedilegali o disoppri-
merle e trasferirsi all’esteron.

A questo punto, secondo il pre-
sidente di Aniasa, il settore neces-
sitadiunintervento tempestivo da
parte del governo: «Il problema —
chiosa—e&cheun esecutivo al mo-
mentononc'e. Enonsisanemme-
no se e quando ci sara visto il qua-
dro politico emerso dalle elezioni.
Purtroppo, sarebbesufficienteche
siallentasselamorsafiscalesulno-
stro settore, siiniziasse a parlare di
sviluppo e non si penalizzassero
tuttigliacquirenti potenziali di au-
tomobili, in primis quellidigrande
cilindrata, eilmercato potrebberi-
saliredal,4a1,7-1,8 milionidivei-
coli venduti in un anno, con unri-
torno di 3-5 miliardi per le casse
dello Staton.

NonostanteI'ulteriore taglio al-
la deducibilita delle vetture azien-
dali, al momento perd i noleggi a
lungo termine nonregistrano con-
trazioni di rilievo. I portafoglio
clienti @ sempre forte. «Si proroga-
10 i contratti, si supportano i fleet
managernellapolicyaziendaleper
contenere i costi— conclude Ghi-
nolfi — La clientela del noleggio a
lungo termine stacomunquevalu-
tando la possibilita di passare dal-
le auto in pool, con una deducibi-
litaprevistadel 20%,aunamaggio-
re utilizzazione del meccanismo
dell’assegnazione delle vetture a
uso promiscuo, per le quali si ap-
plicainvece lamaggicre deducibi-

! lita del 70%. C'& quindi grande in

terazione traimprese di noleggio
clientela per modellare insieme il
miglior servizio assicurando sem-
pre sicurezza e qualita, rispetto
dell’ambiente».
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LESOCIETADILEASING
ENOLEGGIO RALLENTANO
LEIMMATRICOLAZIONIIN TUTTE
LEPROVINCEITALIANE

CON L'’ECCEZIONE DIQUELLE
AUTONOME )

SibillaDiPalma

Milano

Le immatricolazioni di auto

nuove da parte delle societa
dileasing e noleggio sono diminui-
te in tutte le province italiane. Con
I'eccezione di quelle autonome di
Trento e Bolzano che hanno visto
invece un incremento boom. Col-
padell’aumento dell'Ipt, 'Imposta
provincialeditrascrizione, chenon
ha lasciato indifferente il settore
delle flotte aziendali gia alle prese
conlastrettafiscaleattuatanegliul-
timi mesi.

«Afine2012 stimiamo chelePro-
vince di Roma e Firenze hanno re-
gistrato un calo del 55% rispetto al
2011», spiega Pietro Teofilatto, di-
rettoredellasezionenoleggioalun-
go termine di Aniasa (Associazione
nazionale industria dell’autono-
leggio e servizi automobilistici). «5i
tratta di importi pesanti che valu-
tiamo solo per Roma, la piazza piu
interessata, inoltre20milionidieu-
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Meno quto nuove m lista
Roma emaghanera
solo Bolzano sorride

ro. Varie province, come Bolzano,
Trento e Aosta, hanno invece regi-
strato un aumento diimmatricola-
zionirispettivamente del 700%, del
280% edel 18%». Conlamanovradi
ferragosto 2011 (poi convertita in
legge a settembre dello stesso an-
no) éstatainfatti soppressala tarif-
fa fissa prevista per I'Ipt e resa ob-
bligatoria quella variabile in base
alla potenza della vettura, «con un
incremento dell'85% del costo del-
I'Ipt media», sottolinea Teofilatto.
Le province a statuto speciale, in
virti  dell’autonomia legislativa,
sono perd riuscite a mantenere le
tariffe pilt basse, nonapplicando di
fatto gli inasprimenti. Con conse-
guentegrandeinteresseaimmatri-
colare presso diloro da parte delle
grandiimprese dinoleggio e dilea-

sing che hanno fatto i bagagli
aprendo una sede secondaria o
operativa a Bolzano, Trento e Ao-
sta.

Una questione su cui dall'inizio
dell’anno in Parlamento si & cerca-
to affannosamente di trovare una
soluzione di riequilibrio a livello
territoriale. «Per]'Iptsiamodaqua-
si due anni in una situazione di
complessita legislativa e di incer-
tezza per le aziende su come com-
portarsi. Trento e Bolzano stanno
incassando le risorse che il federa-
lismo fiscale prevedevache fossero
distribuite in maniera pitt omoge-
nea sul territorio nazionale»,

Ma il nodo Ipt non & I'unico a
mettere a dura prova il comparto:
«Conlalegge Fornero e conlalegge
di Stabilita il governo ha diminuito

la deducibilita dell'auto azienda-
len, aggiungeildirettoredellasezio-
ne noleggio a lungo termine di
Aniasa. Riducendola dal 90% al
70% periveicoliassegnatiaidipen-
dentiedal40%al27,5% (epoial20%
coneffetto dal 1° gennaio 2013) per
quelliadisposizione delleimprese.
Un trattamento fiscale fortemente
penalizzante rispetto ai nostri vici-
ni europei, come Francia, Gran
Bretagna, Spagna e Germania, do-
ve la deducibilita & al 100% (conun
tetto massimo di 18.300 e 18.200
euro nei primi due casi e illimitato

neglialtri). Siamoinoltreancorain-
dietro sul fronte della detraibilita
Iva che in [talia si attesta attorno al
40%, «a fronte del 100% attuato ne-
glialtripaesidel Vecchio Continen-
ter, specifica Teofilatto.

Lanecessitaédunquetrovareun
equilibrio con il resto dell’'Europa,
adeguando il trattamento fiscale
italiano al regime in vigore neglial-
tri maggiori Paesi dell'Unione Eu-
ropea, come da tempo chiedono le
aziende che operano nel compar-
to.
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ILPERDURARE DELLA CRISI

ECONOMICAELA STRETTA FISCALE

STANNO SPINGENDO L'OFFERTA
VERSO LA CONCENTRAZIONE
SOSTENUTADAI GRUPPI

AUTOMOBILISTICL POCHI GIORNIFA

LEASEPLAN HAANNUNCIATO - _
DIAVER ACQUISITO LEATTIVITA
DIGESTIONE DELLE FLOTTE BBVA
EILRISIKO NON ETERMINATO

Luigi Dell'Olio

Milano

La platea di operatori del noleggio

alungo termine sistarestringen-
do.Ilperdurare dellacrisieconomicae
la stretta fiscale che si & abbattuta sul
settore stanno spingendo ' offerta ver-
solaconcentrazione, conigrandiope-
ratori internazionali in veste di preda-
tori, grazie anche all’'appartenenza a
gruppi finanziari o automobilistici,
che possono garantire spalle pitirobu-
steinunafasediforte turbolenzacome
quella attuale. Cosi, approfittando di
multipli ben pil1 contenuti rispetto al
pre-crisi, hapresoilviaunastagionedi
riassetto dell'offerta, all'insegna del-
I'integrazione verticale tra gli operato-
ri.

L'ultima operazione risale a pochi
giorni fa, quando LeasePlan Corpora-
tion ha annunciato di aver acquisito le
attivitadigestione delle flotte azienda-
li del Banco Bilbao Vizcaya Argentaria
(Bbva) in Italia, un portafoglio da circa
20mila veicoli, che consente alla mul-
tinazionale olandese (6mila dipen-
denti, con 1,3 milioni di veicoli multi-
marca in gestione e attivita in 31 Paesi,
tracuil'Ttalia, dove & presentedal 1991)
di espandersi soprattutto nel segmen-
todellepiccoleemedieimprese, chein
[taliapresentalemaggioriopportunita
di crescita. A
completa-
mento dell’ac-
cordo, Lease-

Plan ha acqui-
stato l'intero
pacchetto
azionario di al-
tredueaziende
italiane, Bbva
Renting e Bbva
Autorenting.

Fusioni e alleanze per sopravvivere
sulla scena restanoigrandi player

Emblematica

la scelta di fi-

nanziare I'in-

tera operazio-

ne con fondi

propri, adimo-

strazione di

un’ampia - di-

sponibilita liquida da parte dell’acqui-
rente in una fase del mercato in cui
I'accesso al mercato del credito risulta
difficile el'esposizione debitorianoné
vista pitt come sinonimo di dinami-
Smo.

In passato era toccato ad Alphabet
(gruppo Bmw, presente in 19 Paesi,
con530milaveicoliaziendaliin gestio-
ne, inclusi 70mila contratti di solo ser-

vizio) condurrein porto l'acquisizione
diIngCarLease: unafusioneda637 mi-
lioni di euro tra due marchi storici del
mercato, chehaportatosottouno stes-
sotettolecompetenzeacquisitenel ca-
nale indiretto daIngelarete delle con-
cessionarie Bmw. Un’operazione che
indica una delle priorita in questa fase
di ristrutturazione dell’'offerta per
fronteggiareil restringersidei margini:

da una parte offrire alla clientela una
platea quanto pil possibile vasta di
veicoli, inmodo daincontrarele diver-
se esigenze, dall’altra la necessita di
presidiare il territorio con unarete ca-
pillare per minimizzare i tempi di ri-
sposta.

Risalendo indietro nel tempo va ri-
cordata anche l'operazione di Ald
(gruppo Societe Generale), con I'ac-

quisizione di Locat Rent da Unicredit,
elascelta di Leasys (controllata da Fga
Capital, joint-venture paritetica tra
Fiat e Credit Agricole) di integrare Sa-
varent (altra espressione del Lingotto,
focalizzata soprattutto sul target pmi e
professionisti). Non si & trattato solo di
un cambio di etichetta, ma di un’ope-
razioneindustriale, chetralealtre cose
ha portato all'integrazione fra reti di
vendita e di assistenza che configura
un nuovo modellodibusiness, conl'u-
nione tra attivita di procacciamento
classica, di fornitura dei veicoli e assi-
stenza ordinaria e straordinaria alla
flotta. -

Gia a fine 2011, secondo un censi-
mento dell’Aniasa (Associazione na-
zionale industria dell’autonoleggio e
serviziautomobilistici), iprimitreope-
ratori del noleggio a lungo termine
controllavano il 66% del mercato, i pri-
mi seil'85% eiprimi dieci il 95%, e ve-
rosimilmente in quest'ultimo periodo
il processo di concentrazione si & ulte-
riormente rafforzato. Dalla stessa as-
sociazione di settore leggono il feno-
menoinattoconlaparticolaritadique-
sto comparto, che “richiede notevoli
investimenti e disponibilita finanzia-
rie, come del resto suffragato dal fatto
chelesocieta pittimportanti del setto-
re sono diretta emanazione di grandi
istituti finanziari o delle case automo-
bilistiche”. Due business che hanno
vissuto unastraordinaria vitalita tragli
anni Novanta e i Duemila, spingendo
quindi questi gruppi a ingenti investi-
menti nel settore delle flotte aziendali.

Loscoppiodirompentedellacrisiha
impattato in maniera pesante eil resto
lo hanno fatto le politiche di austerity
avviate dai diversi governi occidentali,
chehannoportatoaunariduzionedel-
le agevolazioni al settore. Da qui il re-
stringersi del numero di operatori, a
vantaggio dei soggetti che possono di-
sporre di risorse, strutture e ampiezza
diserviziofferti. E'un fenomeno desti-
natoaproseguireancora,conlaconse-
guenza di ridurre le opportunita di
scelta per le aziende utenti? Su questo
gli addetti ai lavori non si sbilanciano,
considerato che da una parte la reces-
sioneitaliana appare destinata a dura-
re ancora diversi trimestri, e dall'altra
—comeevidenziano dallastessa Ania-
sa— il processo difusioni e acquisizio-
ni degli ultimi anni ha creato nuovi
spazidimercatoperglioperatoridimi-
nori dimensioni, spesso attivi in un ri-
stretto ambito territoriale, laddove le
economie di scalaimpattano meno,
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Carpolicy, quando la gestione vuol dire risparmio

GE CAPITAL HA RILEVATO OLTRE
390 MILIONIDIEURO
DIPOSSIBILI TAGLIAI COSTI

80 DEIQUALI CONCRETAMENTE
PORTATIA TERMINE
DALLEAZIENDEDITUTTA
EUROPA. COME? OTTIMIZZANDO
LE ESIGENZE DIMOBILITA

ED ELIMINANDO QUALSIASI
SPRECO O INEFFICIENZA

Luca Palmieri

Milano

L?ﬂttenzione al risparmio &
sempre piul importante,

anche nella gestione delle flotte
aziendali. E cosi Ge Capital harile-
vato oltre 390 milioni di euro di
possibili risparmi per la gestione
delle flotte aziendali, 80 dei quali
concretamente portati a termine
dalle aziende clienti di tutta Euro-
pa attraverso scelte strategiche
sulla car pelicy. Un fenomeno che
non interessa ovviamente solo il
comparto delle flotte aziendali,
ma in questo-momento di reces-
sioneriguardatutteleaziendepre-
sentineivari segmenti dimercato.
I risultati sono stati ottenuti at-
traverso il tearmn Key Solutions, che
offreun servizio diconsulenzache
ha come obiettivo I'individuazio-
nedituttiipossibilirisparmiperle
flotte. In Italia, il team Key Solu-
tions negli ultimi 5 anni di attivita
ha condotto circa 170 studi per le
flotte di oltre 65 clienti su pil di
31.000veicoli, stimando potenzia-

lirisparmiinoltre 8,6 milionidieu- -

roeguidandoiparchiautoversola

| DIFETTI GRAVI DEL PARCO AUTO

In milioni di euro e impatto % sul ¢T1

Di cui con difetti gravi
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realizzazione di oltre 2 milioni di
euro disaving conrisparmimensi-
li per ogniveicolo in flotta paria 60
euro (per un totale di 720 euro an-
nui).

«Lattuale contesto internazio-
nale—spieganoiverticidi Aniasa,
I'assocazione italiana di categoria
—staspingendoleaziendedelno-
leggio a lungo termine a fornire
una consulenza sempre piit mira-
ta e orientata sulle reali e specifi-
che esigenze dei singoli clienti. La
prioritaassolutae,inquestafasedi
incertezza economica, identifica-
re tutti i saving possibili, ottimiz-
zando le esigenze di mobilita ed
eliminando qualsiasi spreco o
inefficienza. D’altro canto, la for-
muladelnoleggio alungo termine
nasce esi & impostanel corso degli
ultimi anni proprio grazie alla sua

capacita di produrrerisparminel- -

la gestione del parco auto, garan-
tendosicurezzae qualitz‘id_ei servi-
yALR

In concreto, uno degli effetti
tangibili di questa tendenza & sta-
talaprorogadeicontrattidinoleg-
gio, chesono passatidaunamedia
di 36 mesia48. In pratica, succede
sempre piu spesso che le parti,
giunti alla scadenza naturale del
contratto, scelgano di prolungare
la durata dello stesso peraltri 12—
16 mesi, con evidenti effetti per il
cliente che beneficera di un cano-
neridotto neisuccessivimesieper
la societa di renting che postici-
pera il momento di messa in ven-
dita del veicolo usato. Questa ela-
sticita ha fatto sichelaclientelari-
manesse stabile anche nel 2012 e
attualmente supera le 60mila im-

Prendendo, ad
esempio, in
considerazione
una flotta tipo
di 500 auto

che percorrono
mediamente
30mila
chilometri
all’anno, i
risparmi
possono
essere
notevoli con
I'adozione
della Fuel Card

preseele2500 pubbliche ammini-
strazioni.

Secondo gli studi fattila divisio-
nedeicostilegatiadun’automobi-
le & data al 50% dal suo deprezza-
mento, al 26% dal carburante, al
18% dai servizi, al 4% dalle tasse e
al 2% da altri tipi di impatti fiscali.
La strada principale per ottenere
risultati significativi sul piano del
risparmio si sviluppa in cinque
punti. lIprimoriguardal'impegno
elaprioritizzazione, attraverso un
primo livello di analisi e di priorita
nei risparmi. Subito dopo viene la
diagnosi, con un’analisi ap-
profondita dei dati attuali dei par-
co auto. Il terzo passo e la valida-
zione, che permette di conferma-
re le informazioni e i parametri di
misurazione, seguito dall'imple-
mentazione, quando viene realiz-

zato!'action plan concordato peri
saving individuati. Quinto e ulti-
mo punto &larealizzazione, attra-
verso un audit sui risultati dello
studio e il monitoraggio dell'im-
patto effettivo sulla flotta.

Un fattore di grande rilevanza &
poi quello legato alla riduzione
delle emissioni di C02. A questo
proposito Key Solutions ha anche
realizzato, sul proprio sito, un cal-
colatore apposito dove indicare il
numero complessivo di veicoli
della flotta, i chilometri medi an-
nualmente percorsiperveicolo, se
i veicoli sono principalmente a
benzina o principalmente a gaso-
lio e qual & l'obiettivo di abbatti-
mento delle emissioni CO2. Lo
strumento calcola quindiil rispar-
mio potenziale di carburante che
potrebbe essere raggiunto miglio-
randole emissionidi CO2 mediedi
tuttalaflotta.

Prendendo, ad esempio, incon-
siderazione una flotta tipo di 500
auto che percorrono mediamente
30mila chilometri all’anno, ad
esempioirisparmipossono essere
notevoli: conl’adozione della Fuel
Card e un programma di forma-
zione di eco—guida, il potenziale
risparmio annuo & di 60mila euro
mentre sostituendo i propri mezzi
con emissioni di CO2 medie di 120
g/kmsiriesceaottenereunrispar-
mio di circa 78mila euro in carbu-
rante. E, per finire, prolungandola
durata del contratto da tre a quat-
tro anni si ottengono significativi
risparmi, paria 115mila euro.
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Alvolante minuto per mmuto
conlanuova “scatolanera”
anche la privacy e garantita

VIALIBERA ALDECRETO CHE FISSA
CARATTERISTICHE E FUNZIONALITA
DEI MECCANISMI ELETTRONICI
PERLAREGISTRAZIONE
DELLEATTIVITA DI UN VEICOLO

LE COMPAGNIE ASSICURATIVE
SISTANNO GIAATTREZZANDO
PERMODULARE OFFERTE
ALRIBASSO. RISPARMI GRAZIE
ALLETECNOLOGIE

Christian Benna

Milano

Prova a partire la telematica al vo-

lante. Con la pubblicazione a feb-
braio sulla Gazzetta Ufficiale del decreto
del 25 gennaio 2013, che fissa caratteri-
stiche e funzionalita dei “meccanismi
elettroniciadibitiallaregistrazione delle
attivita di un veicolo,” il mercato della
“scatola nera” abbinato alle tecnologie
satellitaripotrebbe finalmentesbloccar-
si. Si tratta di un primo, ma importante
passo, secondo gli operatori, che chiari-
sce nel dettaglio i requisiti che i disposi-
tivi dovranno avere. Anche se, per spia-
nare la strada al decollo del comparto,
annunciato da anni ma ancora ai nastri
di partenza, bisognera attendere altri
provvedimenti legislativi: in particolare
sui temi di privacy e standard tecnologi-
cidiraccoltadati.

Intanto, le compagnie assicurative si
stanno gia attrezzando per modulare of-
fertealribassoperipossessoridella“sca-
tolanera”. E il pianeta delle flotte azien-
dali, quello piit interessato allo sviluppo
di queste tecnologia, comincia ascalda-
reimotori. [ datidel Barometro 2012, in-
dagine annuale promossa dal Corporate
Vehicle Observatory di Arval e basata su
oltre4.800intervistead aziende, stimano
che il 7% delle imprese del nostro Paese
interpellate dichiara di avere gia imple-
mentato latelematicaa bordo dei propri
veicoli, e che il 5% ha intenzione di farlo
entro i prossimi tre anni. I benefici della
tecnologia on board, a partire proprio
dalla “scatola nera”, promettono di mi-
gliorare sicurezza, portare risparmio e
ottimizzazione della gestione della flot-
ta.

Nel 2011 sono spariti nel nulla 4,142
veicolianoleggio, controi3.300del 2010,
perun danno che toccala cifra record di
43 milioni di euro, Un salasso per il pia-
neta delle flotte, gia messo a dura prova

dalla crisi economica. Secondo I'Asso-
ciazione nazionale industria dell’auto-
noleggio e servizi automobilistici, «le
informazioni derivanti dai dispositivi te-
lematici, come la percorrenza chilome-
trica, lavelocita, i consumidi carburante
elalocalizzazione dieventualiincidenti,
sono diventati sempre pitt importand
perlagestione delle flotte. Eivantaggi di
un monitoraggio on line della flotta di
ognidimensionesitraduconoinunaevi-
dente riduzione dei costi (personale, ge-
stione mezzi, gestione amministrativa,

1l 7% delle imprese ha gia implementato la telematica a bordo dei propri veicoli

manutenzione), nonché in una riduzio-
ne dell'impatto ambientale e in un au-
mento della soddisfazione del clienter.
Si ipotizza che, nei prossimi 3 anni, nel
nostro Paese, I'installazione della «sca-
tolanera” possa coinvolgere un numero
diveicoli compreso trai 10 ei15 milioni,
generando cosl un business che potreb-
be oscillare tra un minimo di 500 milioni
di euro ad un massimo di 1,5 miliardi di
euro, senzaconsiderareicostid'installa-
zione e la fornitura di servizi accessori.
Intanto, inattesachesitrovino soluzioni

normative per implementare il mercato
senzainvadereil diritto alla privacy, cre-
scono i prodotti creati ad hoc. Lo spiega
Maurizio Iperti, amministratore delega-
to LoJack Italia, una delle principali so-
cieta di sistemi di rilevamento e antifur-
to: «I nostri dispositivi possono, anche
grazie alla collaborazione con le Forze
dell'ordine, contare su percentuali dire-
cupero del veicolo rubato del 90% e ga-
rantiscono al contempo la piena tutela
della privacy dell'utilizzatore, grazie a
una tecnologia che resta dormiente fino
all'attivazione del servizio a seguito del-
ladenuncia di furto effettuata.
Compiutoil primo passo, conildecre-
to che regolamenta le apparecchiature,
che dovranno essere sigillate ed essere
dotate di ricevitore Gps, trasmissione
dati Gsm-Umts, wireless bi-direzionale
e banchi di memoria flash e Ram, si am-
pliail raggio diazione della telematica al
volante, Dice Pier Luigi Del Viscovo, di-
rettore del Centro Studi Fleet&Mobility:
«Unavoltachesarannoscioltiilaccinor-
mativi in tema di privacy, il mercato po-
trd decollare promettendo risparmi
moltoaltisuipremiassicurativi. Maque-
sto &solo!'inizio diuno sviluppo per tut-
toilsettore. Latelematicaabordoautoha
gia molte applicazioni: consente a due
veicolididialogare, scambiarsiinforma-
zioni, daltrafficoalmeteo, allatenutade-
gli pneumatici. Tutto questo ha eviden-
temente un impatto molto positivo per
migliorare l'efficienza della gestione di
una flotta aziendale». Per Del Viscovo il
ruolo della scatola nera & centrale anche
per combattere le truffe: perché elimina
la possibilita di sinistri falsi, «purtroppo
moltofrequentinelnostro paeser, e con-
sentediconosceré il consumo associato
ai diversi spostamenti. Secondo le stime
di Dekra, sulle strade italiane circolano
2,5milionidiautocondifettigravicheso-
nomoltopericolosiperlasicurezza. «Po-
ter monitorare costantemente la salute
del veicolo — conclude il direttore di
Fleet&Mobilita—evitaincidenti edanni
alleaziende e alle persone».
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