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Noleggio, car sharing e nuovi servizi
la mobilita sostenibile in tre mosse
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Le richieste in chiave
green aumentano. E
I'Associazione nazionale
ha un pacchetto di
proposte a partire dalla
detraibilita delle spese
Intanto vara una
moderna organizzazione

MARCOFROJO ~__  cepoiil fenomeno del sharing che, de battaglia che abbiamo portato
L a mobilita degli italiani € penché abbia incontrato significati- ~ avanti sui tavoli istituzionali & sta-
stata pesantementecondi-  ve difficolta all’apice della pande- ta quella riguardante la fiscalita

zionata dalla pandemia,

ma anche senza il Covid i
cambiamenti ci sarebbero stati. E sa-
rebbero stati profondi. La ricerca
della sostenibilita e il passaggio dal
concetto di proprieta a quello di
uso sono temi che erano ben presen-
ti gia prima dell'emergenza sanita-
ria e che quest’ultima ha reso anco-
ra pitturgenti. E lo ha fatto, parados-
salmente, limitando gli spostamen-
ti e dunque riducendo la necessita
di mezzi per muoversi. Nonostante
risulti difficile, soprattutto in que-
sto momento, distogliere I’attenzio-
ne da quanto succede nel brevissi-
mo periodo, vale la pena alzare lo
sguardo e guardare ai cambiamenti
strutturali che stanno avvenendo e
I'interlocutore in grado di fornire
un quadro d’insieme ¢ Massimilia-
no Archiapatti, presidente di Ania-
sa, il cui mandato, meta del quale se-
gnato dal Covid, giungera a termi-
neil prossimo 31 dicembre.

“La richiesta di sostenibilita am-
bientale & probabilmente il trend
emerso in maniera piu chiara negli
ultimi anni — spiega il numero uno
dell’associazione che all'interno di
Confindustria rappresenta il setto-
re della mobilita — E i lockdown, no-
nostante abbiano limitato I'uso del-
le auto, non hanno fatto altro che
rafforzarlo. La sostenibilita é stata
declinata in molteplici modalita. Ci
sono innanzitutto i veicoli elettrici
ed ibridi, con le societa di autono-
leggio che ne acquistano quattro
ogni dieci immatricolati in Italia,

mia, sta conoscendo un crescente
successo perché, oltre ad essere co-
modo ed efficiente, consente di so-
stituire ben dieci auto private con
un singolo veicolo condiviso”.

La sharing mobility, nata con le
auto e successivamente estesa a bi-
ci, scooter e monopattini, risponde
anche a un’altra grande esigenza
dei consumatori, quella di sostitui-
re il concetto di proprieta di un mez-
zo di trasporto con quello di uso,
cioe utilizzo e pago un’automobile
o una bicicletta solo quando mi ser-
ve e non anche quando & parcheg-
giata sotto casa. Se poi ne ho biso-
gno tuttiigiorni posso sempre ricor-
rere alla formula del noleggio a lun-
go termine per privati: “Da un pun-
to di vista economico & piu conve-
niente pagare un canone invece
che immobilizzare un importante
capitale con l'acquisto di un’auto
nuova. Il noleggio a lungo termine
ha inoltre il vantaggio di sgravare il
cliente da tutte le incombenze am-
ministrative eburocratiche, cosi co-
me dalla manutenzione del mez-
70", spiega Archiapatti.

Chi noleggia un’auto, poi, si vede
sempre assegnato un veicolo con i
piu alti standard in termini di emis-

sione e si torna cosi ancora una vol-
ta al tema della sostenibilita. “Tutti
le nostre vetture con motori endo-
termici sono Euro 6 e rispettano
quindi questo standard anche tutte
le auto che vendiamo una volta che
giungo al termine del ciclo del no-
leggio — precisa il presidente di
Aniasa — E proprio per questo moti-
vo ci siamo battuti per I'introduzio-
ne degli incentivi statali anche per
I'acquisto dell’'usato. L’altra gran-

delle auto aziendali. Abbiamo avan-
zato la proposta, attualmente in di-
scussione, di portare progressiva-
mente la deducibilita dell'lva e la
detraibilita dei costi delle auto
aziendali sui livelli europei, pro-
spettando un meccanismo che pre-
mi le vetture a minor impatto am-
bientale. Questa soluzione consen-
tirebbe di colmare il gap competiti-
vo che le aziende italiane hanno
nei confronti dei loro principali
concorrenti europei, introducen-
doallo stesso tempo un ulteriore in-
centivo aridurre le emissioni”.

Per affrontare queste sfide e tutte
quelle che sicuramente arriveran-
no nei prossimi anni, Aniasa ha ri-
pensato la propria organizzazione
associativa, un cambiamento pro-
fondo realizzato con la consulenza
di The European House Ambroset-
ti. Ha cosi creato mesi fa la nuova se-
zione denominata Digital automoti-
ve, che si ¢ andata ad affiancare alle
tre gia esistenti: noleggio a lungo e
breve termine, car sharing e servizi
automobilistici. “Abbiamo davanti
a noi un’occasione irripetibile per
rendere la mobilita italiana pit so-
stenibile, smart e sicura, anche gra-
zie alle risorse del Recoverv Fund —
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150

MILIONI

La crescita del
fatturato del
settore del breve
termine nel terzo
trimestre

595

PER CENTO

Immatricolate
17.793 vetture

conclude Archiapatti — Il nostro set-
tore puo e deve essere protagonista
di questa rivoluzione che presenta
diverse sfide: I'impatto ambientale,
la connettivita, la crescente urba-
nizzazione, i nuovi paradigmi di
consumo sempre piu proiettati
all’'uso del veicolo, l'integrazione
con la micromobilita cittadina. Per
fronteggiarle in maniera efficace ab-
biamo deciso di avviare un percor-
so di evoluzione con I'obiettivo diri-

Il personaggio ®

ibride plug-in nel
lungo termine:

Massimiliano Archiapatti
presidente di Aniasa: il suo

spondere in modo ancora pitt pun-
tuale allo sviluppo del mercato, con
particolare attenzione alle nuove
generazioni, ailoro stilidi vita e alle
loro modalita di consumo, total-
mente differenti da quelle conosciu-
te finora. Siamo all’inizio di un tra-
gitto che ci proiettera al centro dei
nuovi scenari di mobilita”

pib 595% mandato, meta del quale segnato
dal Covid, giungera a termine
il prossimo 31 dicembre

I numeri

LA CRESCITA

DELLA MOBILITA IN SHARING IN ITALIA

90 NUMERO DI VEICOLI IN SHARING IN ITALIA, IN MIGLIAIA
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50 [l AUTO STATION BASED

I BIKE STATION BASED (CON PARCHEGGIO FISSO)

FONTE: RAPPORTO NAZIONALE SULLA SHARING MOBILITY
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[1lllockdown,
nonostante
abbiano limitato
l'uso delle auto,
hanno rafforzato
I'esigenza della
sostenibilita
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Pochi microchip, il breve termine frena
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Mancano all'appello circa 80 mila macchine per il 2022
Siallungano i tempi di consegna da parte dei costruttori

VITO DE CEGLIA
(1 N el noleggio a breve termi-
ne mancano all’'appello
circa 80 mila macchine
per il 2022, siamo in ca-
renza di flotta perché oggi non c’e
produzione sufficiente in circola-
zione”. Giuseppe Benincasa, diret-
tore generale di Aniasa, non na-
sconde la sua preoccupazione per
I'attuale contesto del mercato auto-
motive, ostaggio della carenza di
microcircuiti che ha sta avendo
conseguenze pesantissime sulla
produzione globale di automobili.

Problema che a cascatasiriflette
sul mercato italiano e su quello del
noleggio a breve termine, che ha
chiuso il terzo trimestre dell’'anno
con un fatturato che sfiora i 367 mi-
lioni di euro, in crescita di oltre 150
milioni rispetto al 2020, I'anno pia
acutodella crisi pandemica, ma an-
cora lontano dai numeri registrati
nel 2019 quando il giro di affari si
aggirava intorno ai 476 milioni.

“In prospettiva, i microchip rap-
presentano un problema oggetti-
vo per il mercato del noleggio a
breve termine — spiega Benincasa
—main questo momento c’¢ anche
un problema di domanda: basta
prendere il dato di Assaeroporti
da cui si evince cheil flusso di traf-
fico passeggeri da gennaio a otto-
bre 2021 & stato del 37% in meno ri-
spetto al 2019, praticamente lo

stesso calo in termini percentuali
registrato dal computo dei giorni
di noleggio nel breve termine. Il
motivo & semplice: in questi mesi,
non c’e stata una posizione di recu-
pero sul trasporto aereo nel seg-
mento leasure, che rappresenta la
linea pit importante per questo
settore. Il trend non cambiera nem-
meno per la fine dell’anno. Pero,
siamo fiduciosi per il 2022 a patto
che non ci siano nuovi lockadown
perché la tendenza degli aeroporti
e quella di considerare il prossimo
anno l'ultima tappa di transizione
prima del 2023, anno in cui si sti-
ma di ritornare sui livelli di traffi-
co pre-pandemici”.

Resta sull’attualita, Massimilia-
no Archiapatti, ad e direttore gene-
rale di Hertz Italia: “La carenza di
microchip é in atto dalla fine dello
scorso anno, sebbene gli effetti si
siano iniziati a sentire all'inizio
dell’anno in corso — spiega — . Ora
la situazione & particolarmente gra-
ve perché la carenza perdura e a
questa si & sommata anche quella
delle materie prime. Gli effetti im-
mediati di questa situazione criti-
ca si manifestano sul prolungarsi
dei tempi di consegna delle auto
nuove da parte dei costruttori. Que-
sto & un aspetto decisamente non
trascurabile per il nostro settore in
particolare per un brand premium
come Hertz”. Archiapatti ammette
che per la sua societa, alla stregua
di tutti gli operatori pit importanti
del settore del noleggio, avere in
flotta auto “fresche” & una precon-
dizione fondamentale.

“Noi puntiamo e investiamo mol-
to sulla qualita del servizio e non
possiamo assicurare gli standard
elevati a cui abbiamo abituato i no-
stri ospiti se le auto accumulano
un numero di chilometri troppo
elevato — sottolinea I'ad — . In ge-
nerale non abbiamo comunque
potuto effettuare la consueta sele-
zione di prodotto e lavorare con
una flotta ridotta in alcuni casi
non ci ha sempre permesso di eva-
dere le richieste del mercato co-
me avremmo voluto”.

“Inoltre — conclude Archiapatti
— trovando la disponibilita di pro-
dotto dalle case auto per il rinno-
vo, abbiamo dovuto fare ricorso,
quando possibile, all’acquisto pres-
S0 i concessionari, con prezzi mol-
to diversi da quelli previsti dal ca-
nale d’acquisto consueto. Altro ef-
fetto da considerare, & la non dispo-
nibilita di auto usate, dunque il no-
stro servizio di Rent2Buy, che si oc-
cupa appunto del remarketing, &
molto rallentato”. Quindi, nel mer-
cato automotive nazionale si &
creata una distonia di fondo che
giocoforza portera il parco circo-
lante ad invecchiare sempre di pili

Focus

IL CASO AEROPORTI

C'¢anche unproblema di
domanda: basta prendere il dato
di Assaeroporti da cui si evince
cheil flusso ditraffico passeggeri
dagennaio a ottobre 2021 &
stato del 37%in meno rispetto

al 2019, praticamente lo stesso
calo in termini percentuali
registrato dal computo dei giorni
dinoleggio nel breve termine
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