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’ Il colloquio / Massimiliano Archiapatti

“Senza sostegni sara un altro anno orribile
il Recovery Plan aiuti la mobilita del futuro”

506- 001- 001

I 1 2020 & stato un anno
molto difficile per tuttoil
settore del noleggio, con
numeri drammatici per il
breve termine e il car sharing e da-
ti un po’ migliori per il lungo termi-
ne. Le note positive nei servizi peri
parchi auto aziendali vengono dal
giro d’affari, ma preoccupanti nu-
bi arrivano dalle immatricolazioni
che hanno mostrato un crollo del
25%. E questa I’analisi in pillole dei
dodici mesi contrassegnati dall’e-
mergenza Covid fatta da Massimi-
liano Archiapatti, presidente di
Aniasa, I'associazione che all'inter-
no di Confindustria rappresenta il
settore dei servizi di mobilita. «Le
prospettive per 2021 sono molto in-
certe — spiega Archiapatti — Quelle
per il breve termine sono legate
all’andamento del turismo, quelle
per il lungo termine alla ripresa
economica. Su entrambi i fronti,
ad oggi, non si registrano segnali
incoraggianti».

IVALORIDEL MERCATO

Il dato pin significativo del 2020 &
quello relativo alle immatricolazio-
ni: sono state ben 155mila in meno
rispetto al 2019. Un numero che fa
sentire tutto il peso dell’autonoleg-
gio sull’intero settore automotive,
visto che immatricola circa un quar-
to dei veicoli. Il breve termine e sta-
to fortemente penalizzato dalla to-
tale mancanza di turisti stranieri
durante I’'alta stagione e il sostegno
arrivato da quelli italiani & stato in-
coraggiante ma non sufficiente a
compensare le perdite. 11 long
term, forte della stabilita del suo bu-
siness (i contratti con le aziende
hanno una durata media trienna-
le), non ha subito forti scossoni sul
fronte dei ricavi ma ha registrato
piut proroghe dei contratti che sti-

MARCO FROJO

La crisi minaccia anche
i12021 secondo le
previsioni di Aniasa, che
chiede interventi decisivi
Intanto il Comune di
Roma ha azzerato |l
canone, un primo passo

pule di nuovi. Di qui il crollo delle
immatricolazioni con i parchi auto
che non sono stati rinnovati alla ve-
locita degli anni passati.

«Anche per il noleggio a lungo
termine le prospettive sono di un
inevitabile rallentamento, stante
le attuali condizioni di mercato».
Per invertire il trend Archiapatti
guarda al Recovery Plan, che anno-
vera fra gli obiettivi quello di favo-
rire 'economia green. «Il nostro
parco macchine risponde ai pitu al-
ti standard in materia di emissioni.
Anche le nostre vetture diesel di ul-

tima generazione, che a torto sono
considerate inquinanti, sono tutte
Euro6». Per chiarire meglio, un
contributo concreto che il settore
potrebbe dare alla riduzione
dell'inquinamento in Italia, dove il
parco macchine e particolarmente
vecchio (11 anni in media), sono ad
esempio le 288mila auto usate ven-
dute dalle societa nel 2019, di cui
ben 2l4mila diesel: «Se grazie ad
eventuali incentivi fossero andate
asostituire le auto Euro0/1/2/3 (an-
te Euro4) che ancora circolano sul-
le strade del Belpaese si sarebbe ot-
tenuta unariduzione delle emissio-
ni di Pml0 nell’ordine di 220 ton-
nellate all’anno. Un abbattimento
equivalente al blocco totale del
traffico di tutta Roma per ben 268
giorni, cioe quasi nove mesi senza
auto nella capitale».

Non & un caso che I'incentivazio-
ne dell’'usato Euro6 sia una delle
proposte che Aniasa ha portato sul
tavolo del governo, per la precisio-
ne all’'incontro presso la X Commis-
sione Attivita produttive, commer-
cio e turismo della Camera tenuto-
sianovembre. Le altre tre principa-
li proposte riguardano la reintrodu-
zione del cosiddetto superammor-
tamento, la riduzione dell’aliquota

dell'lva periservizi connessi al turi-
smo e l'adeguamento a livello co-
munitario della detraibilita dell'lva
e della deducibilita dei costi per le
auto aziendali.

INTERVENTI NECESSARI

«Soprattutto all'interno del Recove-
ry Plan, occorrono adeguati inter-
venti per i comparti dell’automoti-
ve e del turismo, prevedendo per
queste filiere lungimiranti misure
di sostegno, come schemi di rinno-
vo delle flotte. Considerando la for-
te sollecitazione di misure di soste-
gno a livello Ue, occorre utilizzare
ogni possibilita nell'ambito del
Green Deal e del Recovery Fund in
coordinamento con gli altri Paesi
comunitari». Un passo passo verso
una pilti ampia consapevolezza del
ruolo strategico della mobilita con-
divisa e arrivato dal Comune di Ro-
ma, che ha deciso di azzerare il pa-
gamento dei canoni (circa 1.200 eu-
ro I'anno) sostenuti dagli operatori
del car sharing per ogni auto.
«Questo provvedimento rappre-
senta un esempio tangibile di effica-
ce collaborazione tra enti locali ed
operatori privati che auspichiamo
possa presto essere replicato da al-
tri Comuni in vista di una sempre
maggiore affermazione della sha-
ring mobility, che nel 2020 ha subi-
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settore deiservizi dimobilita
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KRISTINA BLOKHIN/ALAMY
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to nel nostro Paese un brusco stop
(-60% rispetto al 2019) — conclude il
presidente di Aniasa — Una decisio-
ne che dimostra una volta di piti co-
me il noleggio nelle sue diverse for-
mule (breve termine, lungo termi-
ne e car sharing) sia la chiave di vol-
ta per una mobilita sicura, sosteni-
bile e condivisa».
Inumeri m
[IL Comune di ’I "l Il personaggio PE—
RO ma ha DELLEIMMATRICOLAZIONI DIAUTO INITALIA PER TIPOLOGIA
azzeratoil MBERLINE  [JCROSSOVER  [JFUORISTRADA  KJSTATION WAGON C1ALTRE
pagamento dei ANNI
canoni e Aniasa In Italia il parco
spera che altrilo macchine & _
facciano particolarmente DICEMBRE OICEMBRE
vecchio (Nanniin 2020
media)
PER CENTO
Lasharing
mobility nel 2020
ha subito nel Massimiliano Archiapatti
nostro Paese un presidente di Aniasa, I'associazione
brusco stop chein Confindustria rappresenta il

Rapporti
Fte o
F—
“Senza
il

sostegni sari un aliro anno orribile
Recovery Plan aiutil mobilit del fururo”
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Le prospettive

Breve termine in sofferenza
il digitale dara una spinta

S ervizi innovativi e flessibi-

li, oltre che sempre pit di-

gitalizzati, cosi da ridurre

il piti possibile i contatti fi-

sici. Sono alcune delle strade intra-

prese dagli operatori del noleggio a

breve termine per reagire alla crisi

degli ultimi mesi scatenata dalla
pandemia di coronavirus.

IDATIDEL SETTORE

Secondo gli ultimi dati di Aniasa
(Associazione nazionale industria
dell’autonoleggio e servizi automo-
bilistici), a dicembre il settore ha
immatricolato 1.286 nuove vettu-
re, con un calo del 71,5% rispetto al-
lo stesso mese del 2019. Guardan-
do invece al dato annuale, nel
2020 si sono fermate a 63.462, in
calo del 54,3% rispetto al 2019. Il
fatturato del settore nel terzo tri-
mestre del 2020 si & invece attesta-
to a 215,75 milioni di euro, in disce-
sa del 54,7% rispetto allo stesso pe-
riodo del 2019. Dati che risentono
soprattutto dello stallo del busi-
ness presso gli aeroporti, dove i no-
leggi sono diminuiti del 68,3% pro-
prio a causa della pandemia che
ha bloccato gli spostamenti dei tu-
risti. Mentre sono stati pii1 conte-
nuti, ma comunque in discesa
quelli effettuati presso le agenzie
downtown che hanno subito una
diminuzione del 42,9%.

«La crisi degli ultimi mesi ha
avuto due effetti — sottolinea Ma-
rio Tavazza, vice presidente Ania-
sa — Il primo € una riduzione della

SIBILLA DI PALMA

Il futuro non e roseo per il
comparto a causa anche
della crisi negli aeroporti
La strategia per resistere
passa dalla flessibilita

e daserviziinnovativi

flotta da parte degli operatori, il
secondo € un forte calo dei prezzi
del noleggio».

PROSSIMI MESI ANCORA IN SALITA

Guardando in prospettiva, secondo
Tavazza le prospettive per i prossi-
mi mesi «non sono ottimistiche. Il
calo delle immatricolazioni dovreb-
be infatti proseguire ancora, a cau-
sa del persistere della bassa doman-
da. Questo perchéla situazione pres-
so gli aeroporti non é attesa a grossi
miglioramenti, considerato che il tu-
rismo dovrebbe restare fermo alme-
no fino alla prossima estate». E ag-
giunge: «Non aiuta neppure lo
smart working, che porta a ridurre
ulteriormente gli spostamenti».
L’esponente di Aniasa chiede un
intervento del legislatore, «a comin-
ciare dalla reintroduzione del supe-
rammortamento, che andrebbe
esteso a tutti i veicoli». Quindi ri-
vendica I'importanza del comparto
nell’ambito della filiera turistica e
pertanto chiede di applicare anche
al noleggio veicoli a breve termine
I'aliquota Iva agevolata al 10%. Per
I'associazione sarebbe inoltre il mo-
mento di adeguare la detraibilita
dell'lvaal resto dell’Ue. Consideran-
do che, ad esempio, quest’ultima in
Germania arriva al 100%, mentre in
Italiala soglia si ferma al 40%.

LE STRATEGIE DEGLI OPERATORI
Nel frattempo gli operatori del set-
tore si sono organizzati con strate-
gie mirate per reagire ai cambia-
menti di mercato indotti dal Covid

19. Tra queste, Locauto ha lanciato
di recente lo Smart Check-in che
permette di ridurre i tempi di atte-
sa consentendo di recarsi diretta-
mente in parcheggio per il ritiro
dell’auto senza dover piu passare
dall'ufficio di noleggio. «Inoltre
stiamo portando avanti una revisio-
ne dei processi operativi per svilup-
pare nuovi servizi, con un focus par-
ticolare sulla digitalizzazione» spie-
ga Raffaella Tavazza, vice presiden-
te del gruppo. Sulla stessa strada si
sta muovendo Avis Budget group.
«Stiamo potenziando la nostra of-
ferta digitale per snellire ulterior-
mente I'esperienza di noleggio» sot-
tolinea Gianluca Testa, managing
director Southern Europe del grup-
po. Rientra in quest’ottica la solu-
zione lanciata di recente Digital
Check In, «servizio contactless ulte-
riormente potenziato per i clienti
che utilizzano I’Avis App e i mem-
bridel programma fedelta Avis Pre-
ferred che, presso agenzie selezio-
nate, possono scegliere di ritirare il
veicolo con le chiavi gia all'inter-
no». Mentre in Hertz Italia, con la
drastica riduzione delle presenze

Breve termine in sofferenza
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turistiche nel paese, la scelta ¢ sta-
ta di concentrarsi sulle location ur-
bane con l'offerta di servizi innova-
tivi. Tra questi, Drive & Pay, formu-
ladinoleggio che consente di paga-
re solamente i km percorsi.

Tutto senza trascurare il tema
della sicurezza che il gruppo ha af-
frontato con I'adozione di una pro-
cedura certificata perla sanificazio-
ne delle vetture effettuata in part-
nership con Angelini Pharma.

I numeri m

LA CRISI SI FA SENTIRE
L'ANNO NERO DEL NOLEGGIO A BREVE TERMINE

... VARIAZIONI % PRIMI NOVE MESI 2020 SU STESSO PERIODO 2019

-59,9% NUMERO DI NOLEGGI

DURATA MEDIA PER NOLEGGI0 R NN 26,35
PREZZO PER NOLEGGIO RN\ +16,7%
-14,4% [ Prezzo e Giorno
a5 [ 1510525,

FONTE: ANIASA
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L’indagine di Aniasa

La Fiat si conferma al vertice della top ten
E la Panda regina delle immatricolazioni

L a Fiat resta al primo posto nella top ten delle nuove immatricolazioni tra le ca-

se automobilistiche con la formula del noleggio a lungo termine nel periodo

da gennaio a ottobre 2020. A confermarlo e I'indagine di Aniasa, I’associazio-

ne che all’interno di Confindustria rappresenta il settore dei servizi di mobili-

ta, focalizzata sul mercato automotive, da cui si evince che i nuovi modelli di Fiat sono

stati17.225 modelli nei primi 10 mesi dell’anno, nonostante il calo verticale delle imma-
tricolazioni rispetto allo stesso periodo del 2019 (40.202 vetture).

Al secondo Volkswagen che pero registra una flessione piti contenuta (21.610 modelli
contro 24.775 nel 2019), al terzo posto c’é Audi (18.067 contro 19.840). Seguono Peugeot
(16.395 contro 18.105) e Bmw (12.889 contro 13.102).

La Panda, che quest’anno compie i primi 40 di vita, continua ad essere il modello piu
gettonato con 11.329 unita immatricolate, erano 14.600 un anno fa. Al secondo posto, si
colloca il modello Peugeot 3008 con 6.687 nuove immatricolazioni, 73 in meno rispetto ai
primi dieci mesi del 2019. La sua peculiarita & quella di avere una continuita stilistica con
il Suv compatto 2008 e la nuova berlina 508.

Un calo, quello di Peugeot 2008, tutto sommato contenuto rispetto ai modelli che seguono:
Jeep Renegade con 4.487 unita(-3.440), Vw Tiguan con 4.700 (-211), Fiat 500X con 4.416 (-3.863).
Se invece si guarda la classifica dei primi 10 brand: dietro Fiat, ci sono 3 marchi tedeschi e uno
francese. Al secondo posto, ¢’e Volkswagen con 17.255 nuove immatricolazioni (-3.718 rispetto
al 2019), Audi con 14.992 (-1.315); Peugeot con 13.371(-963) e Bmw con 10652 (-641). - v.d.c.
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La contestazione

Sui fringe benefit grava
la tassa anti-inquinamento

LUIGI DELL’OLIO

L ] evoluzione normativa impat-
ta sensibilmente sulle imma-
tricolazioni degli autoveicoli
destinati alle flotte azienda-
li. Secondo un sondaggio condotto da
Top Thousand, osservatorio sulla mo-
bilita aziendale composto da fleet e
mobility manager di grandi aziende,
nell’anno in corso vi sara un calo dei
nuovi mezzi a benzina e diesel, con
una crescita dellibrido. Tuttavia, es-
sendo questi ultimi ancora una picco-
la nicchia del mercato, il rischio & di
produrre un generale aumento dei co-
sti per le aziende, tanto da spingere gli
operatori a proporre un nuovo cambio
dirotta legislativo.

LA SPINTA NORMATIVA

La survey, intitolata “Flotte aziendali:
fringe benefit, prendere o lasciare?”, &
stata pensata per tastare il terreno do-
po l'entrata in vigore, dallo scorso lu-
glio, della nuova normativa sul fringe
benefit per i veicoli assegnati. E infatti
aumentata la quota di benefit tassabi-
le per chi usa vetture con maggiori
emissioni di Co2. Se prima, la quota for-
fetaria di uso sottoposto a tassazione
(quella relativa al tempo libero) era
identica per tutte le vetture (30%),
adesso ¢ differenziata: per leauto com-
prese nella fascia tra 161 e 190 gram-
mi/km é salita prima al 40% e, dal I°
gennaio 2021, al 50%, mentre per le au-

Secondo un sondaggio
condotto da Top
Thousand la nuova gabella
sulle auto con maggiori
emissioni di Co2 fa lievitare
il costo delle flotte, visto
che il passaggio all'ibrido
risulta ancora caro

to che superanoil90 gr/km si & attesta-
ta prima al 50% e, sempre dall’inizio di
quest’anno, al 60%. Al contrario, secon-
doil principio del “pit1 inquino, pit1 pa-
g0”, per le vetture con emissioni infe-
riori a 60 gr/km si € ridotta al 25%.

IL CAMPIONE

Intervistando 47 fleet e mobility mana-
ger di aziende di diverse dimensioni,
con un parco totale gestito di oltre 70
mila veicoli, € emerso che le auto con
emissioni superiori a 160 gr/km sono
in progressiva diminuzione nelle flot-
te, che tendono a rinnovare i propri
parchi con veicoli meno impattanti, e
si attesta attorno al 3%/4%. Quelle con
emissioni superiori a 190 gr/km sono
di poco superiori all’1%.

Questi dati evidenziano l'orienta-
mento green delle flotte aziendali,
ben testimoniato anche dal numero
totale di auto con emissioni inferiori
a 60 gr/km (essenzialmente elettri-
che ed ibride plug-in), oltre il doppio
di quelle pit1inquinanti. I restanti vei-
coli, ovvero la stragrande maggioran-
za, appartengono alla fascia di emis-
sioni compresa tra 61 e 160 gr/km, ov-
vero quelle categorie che continuano

Peso0:53%

. Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



506- 001- 001

FEDE
MPRESE
DI SERVIZI

FISE

Sezione:ANIASA

Ia Repubblica
AFFARIGFINANZA

Rassegna del: 08/02/21
Edizione del:08/02/21
Estratto da pag.:45

Foglio:2/2

ad essere soggette alla vecchia norma-
tiva sul fringe benefit.

IRISULTATI

1150% del campione coinvolto nel son-
daggiodichiara di voler attribuireil co-
sto maggiorato ai dipendenti, mentre
il 47% € pronto a rinunciare ai veicoli,
modificando la propria car list e sosti-
tuendolo ad esempio con modelli Mild
Hybrid. Solo il 3% delle aziende preve-
dediaumentare lo stipendio dei dipen-
denti, facendosi carico del maggiore
onere. Per capire se questo orienta-
mento & condizionato dalla congiuntu-
ra negativa e dalla ridotta mobilita,
considerato che molte aziende sono
ancora in smartworking, bisognereb-
be attendere le prossime edizioni della
ricerca. Al momento, comunque, gli
orientamenti delle aziende appaiono
per definitivi.

Gianfranco Martorelli, presidente
di Top Thousand, contesta la norma-

Gianfranco
Martorelli,
presidente di
Top Thousand

tiva perché «rischia di penalizzare
tutti:i driver, che in alcuni casi trova-
no una consistente decurtazione in
busta paga, i fleet manager che si ve-
dono invischiati in complicati e in-
certi calcoli, I'azienda ‘costretta’ a
modificare la propria car policy, le ca-
se automobilistiche che in prospettiva
vedranno diminuire le vendite di alcu-
ne categorie di auto con maggiore red-
ditivita». A conti fatti, & la sua convin-
zione, ci rimettera anche I'Erario «de-
stinato a incassare un minor gettito fi-
scale come conseguenza del downsi-
zing delle flotte».

LA PROPOSTA DEGLI OPERATORI

A questo, ricorda Pietro Teofilatto, di-
rettore area fisco ed economia di Ania-
sa «si e affiancato il nuovo protocollo
Wipt, pitiattento ed oggettivo nelle mi-
surazioni di Co2, che di fatto ha deter-
minato I'innalzamento automatico dei
valori delle emissioni di gran parte del-

le vetture, eccetto per le elettriche».

Da qui la richiesta di una retromar-
cia al legislatore, considerato che si
sta producendo un «perverso inaspri-
mento dell’Irpef nelle buste paga di
migliaia di dipendenti, che obblighe-
rebbe le aziende a rivedere le policy,
con ricadute su tutto il settore auto-
motive». Per Teofilatto, occorre «rica-
librare le fasce di tassazione ai nuovi li-
velli Wptp, cosi come gia fatto dal Go-
verno nella nuova normativa sugli in-
centivi. Speriamo in un cambio di rot-
ta nel Milleproroghe».

[T1Acausa
dell'inasprimento
fiscale anche
I'Erario potrebbe
ricevere gettito
minore
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