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MARCO FROJO, MILANO
Il settore non brilla a

causa delle difficolta
dell’economia italiana

a cui si vanno aggiungere
ostacoli di carattere
normativo. Tuttavia

i segnali positivi ci sono

e vanno rafforzati
M olto probabilmente il
2019 non sara un anno
da ricordare per l'auto-
noleggio. A fare un pri-
mo, parziale bilancio dell’anno in
corso & Massimiliano Archiapatti,
presidente dell’associazione di
categoria Aniasa, secondo il qua-
le sul settore si stanno ripercuo-
tendo le difficolta dell’economia
italiana, a cui si vanno aggiunge-
re ostacoli di carattere normati-
VO.

TURISMO IN CALO

«Per quel quel che riguarda il no-
leggio a breve termine non abbia-
mo ancora dati ufficiali perché il
terzo trimestre, allinterno del
quale € compresa I'importantissi-
ma stagione estiva, non & ancora
chiuso — spiega Archiapatti — Ma
il quadro che emerge dalle prime
indicazioni & quello di un anda-
mento sostanzialmente in linea
con quello del turismo che, per la
prima volta dopo cinque anni, sta
accusando un calo del giro d’affa-
ri».

Per quel che riguarda invece il
lungo termine va registrato un
crescente clima di incertezza da
parte delle aziende, preoccupate
per le prospettive non proprio ro-
see della congiuntura: «Questo,
nella maggior parte dei casi, si tra-
duce nella scelta di prorogare il
contratto piuttosto che nel rinno-
varlo, ammodernando la flotta»
aggiunge il numero uno dell’asso-
ciazione che rappresenta il setto-
re dei servizi di mobilita.

Le immatricolazioni, che conti-
nuano a crescere, non devono
trarre in inganno, perché sono il
risultato di fattori che poco han-
no a che fare con il business
dell’autonoleggio. Molte case au-
tomobilistiche hanno un alto
stock di invenduto, che viene
messo su strada grazie al bassissi-
mo costo del denaro garantito
dalla politica monetaria della
Banca Centrale Europea. Questo
si traduce in un deciso aumento
dell’offerta che ha come conse-
guenza quella di far scendere i
prezzi peril cliente finale.

In un contesto dove, dopo mol-
ti anni di sereno, € apparsa qual-
chenuvola, non mancano comun-
que le note positive. Il noleggio a
lungo termine per i privati conti-
nuaa crescere a tassi significativi
e addirittura superiori alle attese
degli stessi operatori. L’idea di af-
fittare un’auto invece che com-
prarla si sta diffondendo frai con-
sumatori e le case di autonoleg-
gio stanno assecondando questo
trend con proposte senza piii con-
venienti e tagliate sulle esigenze
del cliente. Un fenomeno analo-
go & rappresentato dalla conti-
nua crescita del car sharing che,
nelle grandi citta e in determina-
te fasce della popolazione (in par-
ticolar modo fra i pit1 giovani), sta
riscuotendo un grande successo.

OSTACOLINORMATIVI

Il boom di questa tipologia di mo-
bilita incontra pero ostacoli di ca-
rattere normativo o, per essere
pitl precisi, soffre per la mancan-
za di una legge nazionale che ne
regoli il funzionamento. Il Codice
della strada, ormai vecchio di un
quarto di secolo, non contempla
il fenomeno del car sharing per il
semplice fatto che allora non esi-
steva e le continue e pressanti ri-
chieste di aggiornarlo non hanno
finora ottenuto risposta.

L’arrivo sul mercato di numero-
se soluzioni per una mobilita pit

sostenibile rispetto a quella del
recente passato — si va dagli scoo-
ter e bici elettrici fino ai monopat-
tini — rendono perd non pi rin-
viabile una revisione della norma-
tiva. «Il fatto che molti Comuni si
siano mossi con regole locali ren-
de estremamente difficile avvia-
re un business su scala nazionale
—ragiona Archiapatti — C’e la for-
te necessita di una legge che val-
ga su tutto il territorio italiano e
quella legge & senza dubbio il Co-
dice della strada. Al nuovo gover-
no, al quale ora possiamo solo au-
gurare buon lavoro visto che si &
appena insediato, chiediamo di
mettere mano al Codice».

LE MULTE

L’altro tema su cui Aniasa chiede
al governo di intervenire & quello
delle multe: recentemente il con-
solidato orientamento della Cor-
te di Cassazione, che prevede la
responsabilita solidale trail clien-
te e I'effettivo autore della viola-
zione, € stato incrinato da alcune
decisioni che porterebbero tale
responsabilita anche in capo all’a-
zienda di autonoleggio, con evi-
denti ricadute negative sia sul
versante della sicurezza sulle
strade che sullo sviluppo del busi-
ness.

«Uno scenario paradossale che
non ha parinel resto d’Europa. Su
tema di cosi ampia rilevanza pub-
blica, il contenzioso non puo esse-
re ricondotto a situazioni di con-
tabilita degli enti locali, ponendo
il rischio di fortissime negative ri-
cadute sulla sicurezza della circo-
lazione — conclude il presidente
di Aniasa — E fondamentale raf-
forzare il senso di responsabilita
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del locatario o del conducente e,
quindi, innalzare il livello di sicu-

rezza stradale generale».

Massimiliano Archiapatti
presidente di Aniasa, I'associazione
cherappresentail settore dei
servizi dimobilita

I numeri m

LE IMMATRICOLAZIONI
DEL NOLEGGIO IN ITALIA

M 1° SEM. 2019 [1° SEM. 2018
BREVE TERMINE
118.000

114.000

LUNGO TERMINE
162.000

163.000

ALTRI NOLEGGI (RETI-CASE)
20.000

21.000

FONTE: ANIASA
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Nolesggio, non & I'anio doro ma tiene:
Privati e car sharing salvano i bilanci
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I 1 mercato ha tenuto, no-
nostante tutto. L’estate
del noleggio a breve ter-
mine va in archivio con
una sostanziale stabilita rispetto
all’anno scorso e la cosa non era
scontata a considerare il contesto
economico nel quale & maturata.
«Secondo le nostre stime I'estate si
chiude con circa 2 milioni di turi-
sti utenti del noleggio a breve ter-
mine — spiega Giuseppe Beninca-
sa, segretario generale di Aniasa —
Oltre 20mila persone ogni giorno,
soprattutto nelle localita turisti-
che, presso gli aeroporti e le citta
d’arte, si sono recate ai desk delle
societa del rent-a-car per ritirare
un’auto». Questo, ricorda l'esper-
to, nonostante il calo del flusso tu-
ristico nella Penisola. Al di 1a dei
numeri, Benincasa sottolinea «un
calo deciso delle contestazioni da
parte degli utenti, a cominciare
dalle cattive sorprese tariffarie, in
passato frequenti ad esempio tra
gli utenti che sottoscrivevano il
contratto tramite broker. Segno
che sul tema é stata fatta una buo-
na comunicazione». Il riferimento
e alle iniziative promosse dalla
stessa associazione per aiutare i
consumatori a effettuare scelte e
tenere comportamenti tali da ri-
durre al minimo i rischi di extraco-
sti.

ILNETWORK

Raffaella Tavazza, vice president
di Locauto, archivia 'estate come
una stagione positiva, sottolinean-
do il focus dell’azienda «nell’inter-
cettarelerichieste in arrivo dall’at-
trattiva turistica del nostro Paese
attraverso investimenti volti allo
sviluppo del network (inaugurazio-
ne del cinquantesimo ufficio dino-
leggio) e al rinnovo costante della

Il bilancio

LUIGI DELL'OLIO, MILANO

flotta». Le scorse settimane sono
inoltre state 'occasione per lancia-
re, primi in Italia, Bau the way il
nuovo servizio dedicato ai clienti
che amano viaggiare con il pro-
prio amico a quattro zampe: «Un
servizio che garantisce al cliente
di viaggiare senza pensieri, evitan-
do sorprese al termine del noleg-
gio (costi extra per la pulizia) e rice-
vere in omaggio un kit contenente
tutti gli accessori necessari per far
viaggiare il proprio cane in totale
sicurezza e nel pienorispetto della
normativa vigente».

CRESCE LA FASCIA PREMIUM

Massimiliano Archiapatti, ammini-
stratore delegato di Hertz Italia,
spiega che la flotta Premium & sta-
ta la piu scelta nei mesi caldi. «La
categoria dei Suv si & confermata
la piti amata ed & risultata stabile
la domanda di Station Wagon di
medie e grandi. Tra le piazze turi-
stiche, bene soprattutto la Sarde-
gna e la Sicilia, Venezia, Firenze e
Napoli». Mentre, quanto ai trend
emergenti nel settore, il manager
indica «una forte attenzione dei
clienti al livello di servizio e alla
possibilita di scegliere gia alla pre-
notazione», a dimostrazione di
una domanda che evolve in dire-
zione di aspettative crescenti, e la
«durata dei noleggi mediamente
pil breve rispetto al passato», con
buona parte della domanda con-
centrata nel range cinque-dieci
giorni.

Stefano Gargiulo, managing di-
rector Europcar Mobility Group
Italy, conferma la crescente do-
manda di vetture Top di Gamma e
spiega: «Abbiamo registrato consi-
stenti flussi in arrivo dagli Stati
Uniti» che da sempre ¢ il pit1 gran-
de mercato al mondo per il noleg-

E gli stranieri in viaggio amano i Suv

Oltre 20mila persone ogni giorno, soprattutto nei luoghi di villeggiatura, negli aeroporti e nelle citta d'arte, si sono
recate ai desk delle societa per affittare una macchina. Migliora la comunicazione, cresce il segmento alto

gio auto e per la mobilita. Con il ri-
sultato che i turisti in arrivo nella
Penisola hanno gia dimestichezza
con questo servizio. Il gruppo, che
ha in portfolio i brand Europcar
per il breve termine, Goldcar per il
low cost e Ubeeqo per il car sha-
ring, ha di recente acquisito Fox
Rent A Car, uno dei principali
player indipendenti del settore
del noleggio auto proprio negli
Usa.

LA SFIDA DEI MARGINI

Vincenzo Brasiello, ceo e fondato-
re di B-Rent, segnala che la stagio-
ne estiva & andata in archivio con
un bilancio positivo. Quanto alle
nuove tendenze spiega: «Assistia-
mo da un paio di anni a una decisa
compressione dei margini dovuta
alla crescente concorrenza, alla
quale stiamo rispondendo attra-
verso una presenza piu capillare
sul territorio nazionale, alcuni ac-
cordi con tour operator internazio-
nali (di recente abbiamo chiuso
partnership con operatori cinesi e
brasiliani) e una maggiore penetra-
zione sulla clientela leisure in arri-
vo dall’estero e in quella business
nazionale, che spesso si sposta a
bordo dei treni ad alta velocita».

[1]La categoria dei Suv si &
confermata la piu amata
ed erisultata stabile la
domanda di Station Wagon
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I numeri m

L'’ANDAMENTO
DEL NOLEGGIO A BREVE TERMINE

VARIAZIONI 1° SEM. 2019-1° 5EM. 2018

-0,2% § FATTURATO

0

m NUMERO DI NOLEGGI

SN

-0.2% I PREZZO

GIORNI DI NOLEGGIO

PER GIORNO

FONTE: ANIASA

¥

Peso:55%

Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



070- 118- 080

Sezione:ANIASA

Ia Repubblica
AFFARIGFINANZA

Dir. Resp.:Carlo Verdelli

Tiratura: 400.000 Diffusione: n.d. Lettori: n.d.

Rassegna

del: 23/09/19

Edizione del:23/09/19
Estratto da pag.:47

Foglio:1/2

con i pacchetti

MILANO
Secondo i dati di Aniasa

e la soluzione piu gradita
grazie al prezzo
predeterminato. Si
risparmia il 15 per cento
sull'auto di proprieta

G li italiani amano sempre
meno I'auto di proprieta:
sono oltre 40 mila quelli
che fino ad oggi hanno
scelto il noleggio a lungo termine
(N1t), con un costo fisso e predeter-
minato. A fine anno, il numerorag-
giungera quota 50.000. La stima
arriva da Aniasa, l'associazione
che all'interno di Confindustria
rappresenta il settore dei servizi
di mobilita, la quale sottolinea co-
me questo trend sia in crescita da
oltre 5 anni
I dati confermano che il Nit rap-
presenta in questo momento una
soluzione che risponde a pieno al-
le richieste degli automobilisti (an-
che senza partita IVA) che percor-
rono tral0 ei25.000 km annui. In
caso di percorrenze inferiori, Ania-
sa osserva invece che gli italiani
valutano altre soluzioni di mobili-
ta condivisa: in citta, ad esempio,
il car sharing rappresenta una vali-
da alternativa, cosi come il noleg-
gio a breve termine per gli sposta-
mentinei fine settimana.
«Costo fisso e pacchetti ‘all in-
clusive’ stanno determinando il

Il trend

successo della formula — eviden-
zia Massimiliano Archiapatti, pre-
sidente Aniasa— A parita di model-
lo e di percorrenza stimiamo una
convenienza media del 15% rispet-
to alla proprieta, senza contare al-
tri vantaggi, come non immobiliz-
zare l'intero capitale per 'acqui-
sto o il tempo risparmiato per la
‘burocrazia dell’auto’ (bollo, assi-
curazione, manutenzione, even-
tuali multe o incidenti). E si evita-
no complicazioni e illusioni colle-
gate alla vendita dell'usato».

La trasparenza e senza dubbio
uno dei fattori chiave che ha per-
messo la crescita di questo trend:
visitando i siti dei diversi operato-
ri del settore, & infatti possibile ot-
tenere un preventivo chiaro sulla
vettura che si vuole prendere a no-
leggio e sui servizi di interesse.
Peruna city-car si possono spende-
re circa 240 euro al mese, Iva com-
presa, per una monovolume sia-
mo sui 300. Bisogna comunque
considerare la possibilita di un pic-
colo anticipo, valutare bene per-
correnza media e durata dei con-
tratti (generalmente da 36 a 48 me-
si) e i servizi richiesti.

Secondo uno studio condotto
dall’associazione, con la societa di
consulenza Bain&Company, il
cliente-tipo privato del NIt € uomo
(52%), mediamente piu giovane,
pitiinformato e benestante rispet-
to a quanti scelgono la proprieta;
un utente pin “green”, pronto an-
che all’alimentazione elettrica. Si
noleggia principalmente per moti-
vidilavoro o di pendolarismo, per
sostituire la seconda auto in fami-
glia.

Aniasa riporta inoltre quali so-
no gli altri principali elementi che
hanno accelerato lo sviluppo del
Nit trai privati: il maggiore interes-

se delle societa di noleggio di
estendere i servizi come alternati-
va all’acquisto anche ai privati (no-
nostante non godano di agevola-
zioni fiscali); il sempre maggiorim-
pegno delle societa di Nlt a rende-
re chiare e semplici le condizioni
contrattuali relative ai servizi of-
ferti/disponibili; 1a flessibilita nei
confronti del cliente privato in
particolare in relazione alla dura-
ta ed al chilometraggio, la tipolo-
gia di vettura, i servizi offerti o ari-
chiesta anche durante la vigenza
del contratto; la presenza su siti di
configuratori utili per ottenere
dal cliente prime indicazioni in re-
lazione alle esigenze specifiche
(alimentazione, chilometri).

E ancora: I'interesse del privato
non pitt prevalentemente a city
car e utilitarie, ma anche a vetture
di segmento C e D, specialmente
con alimentazione a gasolio; la
possibilita di non prevedere antici-
po di somme a inizio noleggio ov-
vero di modulare I'anticipo; la ten-
denza a non prevedere penali o ec-
cessive penali per chiusura antici-
pata del contratto; 1a possibilita di
prendere in locazione autovettu-
re usate (ri-noleggio) con minori
costi di canone; la maggiore chia-
rezza per i cosiddetti danni da fi-
ne contratto (predisposizione di
guida on line con esempi).

Inoltre, emerge con sempre
maggiore evidenza che le case au-
tomobilistiche ed i concessionari
piu avveduti, dopo iniziali perples-
sitd o anche orientamenti negati-
vi, stanno procedendo a costituire
o rafforzare organismi interni per
offrire Nlt specificatamente ai pri-
vati, - v.d.c.

ungo termine, il piu amato
“all inclusive”

Lungo termine, il piti amato
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Latendenza

Furti, meta li risolve il chip

VITO DE CEGLIA, MILANO

In cinque regioni avviene

il 90 per cento dei colpi:
Campania, Puglia, Sicilia,
Lazio e Lombardia

Ma l'installazione delle
nuove tecnologie consente
il recupero di gran parte

delle vetture entro 48 ore

I furti auto tornano a cresce-
reinItalia. A confermarlo so-
no i primi dati elaborati dal
ministero dei Trasporti i
quali riportano, che dopo 5 anni di co-
stante calo, nel 2018 sono stati
105.239i veicoli sottratti, +5,2% rispet-
to ai 99.987 registrati nel 2017. Un’in-
versione di tendenza preoccupante,
aggravata anche dalla percentuale di
auto rubate ritrovate, ferma al 40%,
(erail 44% nel 2016 e addirittura il 53%
del 2007). Lo scorso anno, infatti, di ol-
tre 64.000 vetture si sono perse le
tracce.

Il fenomeno risulta dilagante, in
particolare negli ultimi 4 anni, tra i
veicoliin noleggio a breve termine: in
un anno sono stati rubati quasi 1.600
veicoli contro i 1.173 del 2017 (+36%),
piu1 di 4 ogni giorno. Oltre ad un dan-
no di immagine per il Paese, il danno
economico supera i 10 milioni di euro
per gli operatori del settore contro i
7,8 del 2017, per un incremento del
32% in soli 12 mesi.

REGIONI A RISCHIO

Alcuneregioni, secondo i dati di Ania-
sa, risultano piu a rischio di altre. Su

tutte Campania, Puglia, Sicilia, Lazio
e Lombardia dove avvengono il 90%
degli episodi. All'interno di questi ter-
ritori strategici per l'offerta turistica
del nostro Paese, I’'associazione avver-
te che i grandi operatori multinazio-
nali e nazionali del noleggio a breve
termine stanno da tempo effettuando
valutazioni sulla effettiva redditivita
della permanenza. Il problema e che
in queste regioni I'allarme resta alto,
nonostante le societa di autonoleggio
negli ultimi anni siano corse ai ripari
proteggendo la propria flotta con di-
spositivi hi-tech per poter continuare
a garantire servizi di mobilita ad
aziende e turisti sull'intero territorio
nazionale.

Aniasa sottolinea che il furto del vei-
colo ha come immediata conseguen-
za,non solo la perdita economica pari
alvalore del bene sottratto, ma anche
il mancato ricavo derivante dall’im-
possibilita di noleggiarlo almeno fino
a quando il mezzo rubato non viene
rimpiazzatoin flotta, oltre alla genera-
zione di costi e alla perdita di tempo
dovuta alle necessarie pratiche ammi-
nistrative e burocratiche necessarie.
Numeri alla mano, 1a “buona notizia”,
usando un eufemismo, arriva dalla de-
cisa crescita del tasso di recupero dei
veicoli rubati, passato dal 46% del
2017 al 49% del 2018 (la media automo-
tive nazionale & del 43%), ma che solo
6 anni fa era fermo al 18%. Grazie agli
investimenti sulle dotazioni telemati-
che abordo dei veicoli (satellitari e ra-
dio-frequenza), oggi gran parte dei re-
cuperi avviene nelle 48 ore successi-
veal furto, trascorse le quali le possibi-
lita dirientrare in possesso del bene si
riducono “al lumicino”.

«In controtendenza rispetto al
trend generale dei furti a livello nazio-
nale, da anni in costante calo, il setto-

re del noleggio veicoli rappresenta og-
giil principale bacino cui attingono le

Furt, metd liisolve il chip
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organizzazioni criminali — dichiara
Giuseppe Benincasa, segretario gene-
rale di Aniasa —, le quali negli ultimi
anni hanno visto crescere l'interesse
per il redditizio business. Un fenome-
no che beneficia di un’evidente diffi-
colta di contrasto da parte delle istitu-
zioni centrali e locali e che riserva,
purtroppo, al nostro Paese la maglia
nera a livello europeo. Questa critici-
ta si aggiunge alle difficolta gia vissu-
te dagli operatori del rent-a-car a cau-
sa deiricavi per giorno in ulteriore for-
te diminuzione e delle recenti previ-
sioni di contrazione dei flussi turistici
diretti verso il nostro Paese».

PERICOLIESTIVI

In particolare, I'attivita criminale cre-
sce nel periodo estivo, riporta LoJack,
societa che da oltre 10 anni in Italia
opera a supporto delle Forze dell'Ordi-
ne per contrastare questa piaga ed &
leader nel rilevamento e recupero di
auto rubate (oltre 2.500 veicoli recu-
perati ogni anno grazie alla tecnolo-
gia unica in radiofrequenza e a un
team di esperti sul campo). «Il busi-
ness dei furti & tornato a crescere ed &
in continua evoluzione e oggi trova in-
terpreti criminali sempre pit raffina-
ti e tecnologici —spiega Maurizio Iper-
ti, ad LoJack Italia — Per evitare di re-
stare vittima di un crimine ancor pili

sgradevole nel periodo estivo e delle
vacanze, € necessario prestare massi-
ma attenzione mentre si & alla guida,
quando si lascia anche per pochi mi-
nuti la propria vettura e soprattutto
difendersi in maniera adeguata, ga-
rantendo un intervento rapido ed effi-
cace dopo 'eventuale sottrazione»..

FONTE: ANIASA

I numeri m [l furto del
veicolo ha come
1FURTI conseguenza
DIVEICOLI NEL NOLEGGIO A BREVE TERMINE IN ITALIA dreireree
ricavo del
m2018 [J2017 noleggio
RUBATI +36%
1173
RECUPERATI 788 +45%
DA FURTI 544
RUBATI 806 +28%
NON RECUPERATI 629
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Il caso

[l conto del Dieselgate fa piu ricca la benzina

ANDREA FROLLA, ROMA delle emissioni falsificate ha rap-

070- 118- 080

Non c'é stato il boom
dellelettrico dopoiil calo
delle immatricolazioni di
veicoli a gasolio che ha
invece favorito il ritorno
all'alimentazione

tradizionale
S ono ormai passati quat-
tro anni e una manciata

di giorni dallo scoppio

del Dieselgate ma gli ef-
fetti dello scandalo che nel 2015
ha travolto Volkswagen ancora si
sentono sul mercato, seppur in mi-
sura minore rispetto alle previsio-
ni avventate dei mesi successivi.
L’'imminente abbandono del die-
sel paventato dalle istituzioni e da
alcune case automobilistiche non
si € mai verificato, cosi come non
c’é traccia dell’altrettanto paven-
tato boom dell’auto elettrica. E fi-
nora e stata la sempreverde benzi-
na ad accogliere la stragrande
maggioranza dei delusi dal gaso-
lio.

L’andamento delle immatricola-
zioni dei veicoli alimentati a gaso-
lio registrate negli ultimi anni in
Europa non lascia campo a chissa
quali interpretazioni. La scoperta

presentato senza dubbio un trau-
ma e la sensibilita crescente peril
tema della sostenibilita ambienta-
le ha fatto il resto, anche se da qui
aparlare di canto del cigno del die-
sel ce ne passa. Secondo le rileva-
zioni pit recenti dell’associazione
nazionale industria dell’autono-
leggio e servizi automobilistici
(Aniasa), nei primi sette Paesi eu-
ropei (Germania, Regno Unito,
Francia, Italia, Olanda, Spagna e
Belgio) la quota dei veicoli diesel
sul totale delle immatricolazioni
totali & scesa dal 50 al 36% tra il
2016 e il 2018, con i cali percentua-
li maggiori registrati in Spagna,
Belgio e UK.

LA RIVINCITA DELLA BENZINA

I’Italia & invece il Paese che insie-
me all’Olanda ha archiviato il bien-
nio passato con la riduzione mino-
re, appena sei punti percentuali.
C’é pero una differenza di tutto ri-
spetto: mentre nei Paesi Bassi la
quota mercato del gasolio & stori-
camente bassa (19% nel 2016, 13%
lo scorso anno), in Italia il diesel &
ancora il re incontrastato del mer-
cato (51% del mercato contro il
35% della benzina, dato piu eleva-
to fra tutti i Paesi presi in esame).
Insomma, nel nostro Paese la scia
del Dieselgate é stata meno inten-
sa che altrove e a quanto pare lo
scorso anno gli italiani non hanno
trovato delle alternative cosi con-
vincenti.

LE INFRASTRUTTURE

Il dato certo & che quei pochi che
ne hanno trovata una hanno opta-
to per I'alimentazione a benzina e
non per l'elettrico. «Questo sposta-
mento netto a vantaggio della ben-
zina & dovuto innanzitutto ai costi
di acquisto inferiori. C’e poi il te-
ma della carenza di infrastrutture
elettriche: le rilevazioni di meta
2019 contano in Italia 5.500 prese
diricarica omologate e disponibili
ma, per quanto le installazioni
stiano procedendo a ritmi sostenu-
ti, prima di arrivare alle 28mila del-
la Germania o alle 20mila dell’In-
ghilterra ci vorra tempo», osserva
Pietro Teofilatto, direttore sezio-
ne noleggio a lungo termine di
Aniasa.

Lo stesso trend di virata dal die-
sel alla benzina sta interessando
anche il mondo del noleggio, che
per sua natura sconta qualche dif-
ficolta in pit nella transizione da
un’alimentazione all’altra. Cio no-
nostante, la tendenza é in questo
caso ancora pitt marcata. Nei pri-
mi otto mesi dell’anno in corso, ri-
leva Aniasa, le immatricolazioni
di auto a gasolio per il noleggio so-
no calate dell’l11,5%, attestandosi a
una quota mercato del 59%. Quel-
le abenzina sono invece aumenta-
te del 10,2% (un terzo delle imma-
tricolazioni totali). Da segnalare
anche il punto percentuale con-
quistato dal segmento ibrido
(4,4%), mentre metano ed elettri-
co non sono andate oltre un timi-
do aumento dello 0,1%.

Focus

Inumeri

LA DISCESA PIU RECENTE

corso, rileva Aniasa, le

perilnoleggio sono calate

del10,2% (un terzo delle
immatricolazioni totali). Da
segnalare anche il punto
percentuale conquistato dal
segmento ibrido (4,4%).

Nei primi otto mesidell’annoin
immatricolazioni di auto a gasolio
dell'11,5%, attestandosia una

quota mercato del 59%. Quelle a
benzina sono invece aumentate

L’ANDAMENTO DELL'ECOBONUS

ACQUISTO DI VEICOLI CON INCENTIVO NEL PRIMO SEMESTRE 2019

[ ELETTRICO [1IBRIDO

PRIVATI
695

- NUERNY
2.502?

NOLEGGIO
I8

.

SOCIETA

FONTE: ELABORAZION| ANIASA SU DATI UNRAE E MINIOSTERO DEI TRASPORTI
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Il settore

SIBILLA DI PALMA, MILANC

Mobilita condivisa, manca lo sprint

Gli operatori chiedono norme armonizzate, ricariche e
isole dedlicate per trainare lo sviluppo del comparto

L! armonizzazione della
cornice legislativa a li-
vello nazionale, la crea-
zione di isole della mo-
bilita, 'omologazione della se-
gnaletica stradale. Sono i princi-
pali temi ancora da affrontare
secondo gli operatori del setto-
re per permettere al car sharing
di raggiungere il pieno svilup-
po. Secondo I'ultimo rapporto
condotto dall’Aniasa (Associa-
zione Nazionale Industria
dell’Autonoleggio e Servizi Au-
tomobilistici) il 2018 é stato ca-
ratterizzato da luci e ombre do-
po anni di forte sviluppo per il
comparto.

1PUNTI CRITICI

I risultati dell’indagine parlano
di un numero di iscritti che ha
sfioratola quotarecord di 1,8 mi-
lioni. Sono inoltre aumentati il
numero di noleggi (cresciuti di
circa il 27% rispetto al 2017) e la
distanza media percorsa (da 6,6
a 6,8 km). E sceso invece di oltre
il 20% il numero degli utenti che
ha effettuato almeno un noleg-
gio negli ultimi sei mesi. Un da-
to, evidenzia il rapporto, che va
letto come un segnale di stabiliz-
zazione del business su una ba-
se solida di clienti che fanno ri-
corso sistematico a questo servi-
zio. Per Alberto Valecchi, re-
sponsabile della sezione car sha-
ring di Aniasa, «l'interesse verso
questa forma di mobilita resta
ancora elevato». Andrebbero pe-
ro affrontati alcuni nodi. «Il car

sharing tutt’oggi non & discipli-
nato da alcuna disposizione legi-
slativa a livello nazionale — sot-
tolinea — Questo fa si che venga
gestito secondo regolamenta-
zioni differenti a seconda della
citta». Per fare un esempio,
«una vettura in car sharing a Mi-
lano non pud accederein zona a
traffico limitato, mentre a Roma
si. Ecco perché riteniamo che
sia necessario sviluppare un
quadro normativo omogeneo a
livello nazionale». Omologazio-
ne che secondo Valecchi an-
drebbe attuata anche sul fronte
della segnaletica stradale (sia
orizzontale che verticale) per
evitare confusione negli utenti
e quindi eventuali multe. Strate-
gica per il settore, aggiunge, &
poi la creazione di «isole della
mobilita, aree dedicate da realiz-
zare in corrispondenza di nodi
strategici a livello del trasporto
pubblico locale dove parcheg-
giare l’'auto in car sharing e po-
tersi avvalere di metro, autobus
e treni».

IL RUOLO DELLE PA

Giuseppe Macchia, responsabi-
le del servizio di car sharing En-
joy (che conta una flotta compo-
sta da 2.500 vetture operative
nelle citta di Milano, Roma, Tori-
no, Firenze e Bologna) eviden-
zia il ruolo fondamentale gioca-
to dalle pubbliche amministra-
zioni che dovrebbero «imple-
mentare politiche mirate attra-

verso una nuova disciplina de-
gli accessi nei centri storici, do-
tare le citta di infrastrutture de-
dicate (in primis i parcheggi) e
diffondere la cultura della sicu-
rezza a bordo supportando gli
operatori che investono in tal
senso». Sulla stessa linea anche
Emiliano Niccolai, amministra-
tore delegato di Share’n Go, ope-
ratore italiano la cui flotta si
compone di circa 2mila auto
elettriche dislocate tra Milano,
Roma, Firenze e Modena. «Rite-
niamo che le pubbliche ammini-
strazioni debbano offrire mag-
giore supporto in termini di par-
cheggio e, nel nostro caso, di in-
frastrutture di ricarica. Andreb-
bero inoltre previsti degli incen-
tivi di carattere economico per
favorire una maggior diffusione
del car sharing. Un esempio —
conclude — potrebbe riguardare
la detassazione per I'acquisto di
pacchetti di mobilitd condivi-
sa».

Mobilith condivisa, manca lo sprint
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I numeri

ILMERCATO

DEL CAR-SHARING

B MILANO
] ROMA

[J ALTRE CITTA CENSITE

IN MIGLIAIA

UTENTI

ISCRITTI \\\\W 600

300

UTENTI
ATTIVI* 200

31
VETTURE
IN FLOTTA 21

14
NOLEGGI EFFETTUATI
IN MILIONI

3,21
2,35

{*) per utenti attivi si intendono quelli con almenc

1noleggio nel secondo semestre

FONTE: ANIASA

[TUn ruolo
fondamentale &
giocato dalle
pubbliche
amministrazioni
con le politiche
mirate
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Il sistema

Usato, incentivi da cambiare
vanno sostenuti gli alternativi

Q Quando si tratta di valutare I'acquisto di
un’auto con alimentazione alternativa ai
grandi classici, vale a dire diesel e benzina,
i manager delle flotte aziendali e del noleg-
gio non sono certo gli unici a farsi i conti in tasca. Ne
sanno qualcosa i consumatori che di fronte ai costi
di acquisto dei veicoli nuovi spesso tentennano, rin-
viando indirettamente lo svecchiamento complessi-
vo del parco circolante del Paese. Un circolo vizioso
che le politiche di incentivi messe in campo finora
non sono riuscite a spezzare.

Emblematico & il caso del tandem ecobonus-eco-
malus, il sistema di incentivo e disincentivo per I'ac-
quisto di vetture a ridotto impatto ambientale opera-
tivo dallo scorso marzo. Nel primo semestre di opera-
tivita della misura, calcola I’Associazione nazionale
industria dell’autonoleggio e servizi automobilistici
(Aniasa), sono state 8.227 le unita immatricolate con
incentivo di cui circa 5.900 elettriche e oltre 2.250
ibride. A farla da padronii privati con quasi 3.200 vei-
coli(39% del totale), seguiti da noleggio (2.811) e socie-
ta(2.219). «Non & stato un grande successo ma il risul-
tato era gia evidente dalle premesse, in particolare
dagli stanziamenti ridotti. Forse sarebbe piu utile so-

Pietro
Teofilatto

dir. sezione
Aniasa

stenere il mercato dell’'usato, spingendo soprattutto
il passaggio a uno standard di emissioni superiore»,
sostiene Pietro Teofilatto, direttore sezione noleggio
alungo termine di Aniasa.

Ad esempio, per sostenere il ricambio del parco
circolante si potrebbe favorire la vendita delle mi-
gliaia di veicoli aziendali immesse ogni anno sul mer-
cato dell’'usato, magari studiando una forma di in-
centivo ad hoc: «Le flotte aziendali riforniscono il
mercato dell'usato immettendo ogni anno 250mila
veicoli che vantano un’anzianita massima di 36 me-
si, un mantenimento perfetto, pedigree trasparenti
e alimentazioni Euro6. Incentivare I'acquisto di que-
ste auto usate potrebbe essere un’opzione interes-
sante per favorire lo svecchiamento del parco auto
nazionale. Oppure si potrebbe aumentare la detraibi-
lita dell’lva per l'auto aziendale con bassi livelli di
emissioni». Tutte ipotesi che potrebbero trasformar-
si in soluzioni concrete nei prossimi mesi: «La legge
ha indicato la possibilita dirivedere 'agevolazione —
ricorda il direttore sezione noleggio a lungo termine
di Aniasa — Quindi non e escluso che in futuro possa
cambiare qualcosa». - a.fr.

Mobilita condivis

anca lo sprint
e
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