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MARCO FROJO, MILANO
L! aumento della tassazione
sulle auto aziendali inseri-
ta nella bozza della legge
di Bilancio & stato un fulmi-
ne a ciel sereno per 'autonoleggio.
Da una parte perché il governo ave-
va di recente annunciato di voler la-
vorare alrilanciodi tuttala filiera au-
tomotive, dall’altra perché il settore
sta gia facendo i conti con una do-
manda pili cauta da parte dei clienti
che, alla luce dell'incertezza con-
giunturale, preferiscono chiedere
un prolungamento temporale dei
contratti piuttosto che rinnovare il
parco macchine.

In questa situazione & cosi passa-
toin secondo pianoilrecord fatto re-
gistrare nei primi sei mesi di que-
st’anno dal noleggio a lungo termi-
ne, la cui flotta &€ ormai prossima al
milione di unita. «Il noleggio si con-
ferma cartina di tornasole dell’eco-
nomia nazionale e segnala un raf-
freddamento delle aspettative di
crescita, evidenziato dal ritorno
all’estensione dei contratti in esse-
re, scelta gia adottata dalle aziende
nel periodo pit1 duro della crisi eco-
nomica — osserva il presidente di
Aniasa, Massimiliano Archiapatti—1I
dati relativi alla prima meta dell’an-
no confermano perd anche il trend
che vede sempre pill imprese e pri-
vati abbandonare la proprieta e pas-
sare all’uso dei veicoli attraverso le
diverse soluzioni di mobilita offerte
dal noleggio e dal car sharing. Solu-
zioni a prova di sostenibilita e sicu-
rezza, grazie a una flotta di veicoli
con efficienti motorizzazioni diesel
di ultima generazione e alimentazio-

ni alternative in costante crescita».

TUTTISCONTENTI

Secondo il numero uno di Aniasa,
questo circolo virtuoso potrebbe pe-
ro essere interrotto proprio dalla
proposta contenuta nella bozza del-
la legge di Bilancio: «Si tratta di una
misura in grado di affossare il merca-
to dell’'auto e che colpisce in busta
paga circa due milioni di lavoratori.
Il governo riesce a scontentare tutti,
lavoratori, imprese, settore dell’au-
tomotive e del noleggio. La tassazio-
ne dell’auto aziendale & infine in to-
tale antitesi con le indicazioni emer-
se dal Tavolo sull’auto presieduto
dal ministro Patuanelli e con I'impe-
gno annunciato dall’esecutivo di for-
te sostegno all’automotive». Eppure
il 18 ottobre scorso, infatti, si € tenu-
to un incontro presso il ministero
dello Sviluppo economico che ha
coinvolto tutti gli attori del settore
automotive e al termine del quale le
parti si sono lasciate con la prospet-
tiva di creare tre “sotto-tavoli” dove
discutere delle proposte per rilan-
ciare uno dei settori pitt importanti
per I'intera economia italiana (I'inte-
ra filiera vale I'l1% del Pil e il 16% del
gettito fiscale). Fra le proposte avan-
zate da Aniasa ce ne sono alcune
che & possibile implementare nel
breve periodo ed altre che hanno bi-
sogno di una “gestazione” piu lun-
ga; alcune poi sono a costo zero per
lo Stato, mentre altre prevedono un
sostegno economico. Secondo Ar-
chiapatti potrebbe gia essere inseri-
tanellalegge di Bilancio la possibili-
ta pertaxie Ncedi prendere a noleg-
gio il proprio veicolo, una possibili-
ta ad oggi negata senza alcuna moti-
vazionereale. Lo stesso potrebbe ac-
cadere per quel che riguarda i veico-
licon portata superiore ai 60 quinta-

L'aumento della
tassazione inserita nella
bozza dellalegge

di Bilancio lascia tutti
scontenti. Soprattutto
dopo cheil settore ha
raggiunto un livello

da grandi numeri

li (oggi solo le imprese iscritte all’Al-
bo in conto terzi possono prendere i
mezzianoleggio).

ATTEGGIAMENTO SCHIZOFRENICO

Fra i provvedimenti a costo zero per
lo Stato c’e anche la richiesta di in-
trodurre nel Codice della stradauna
definizione di vehicle sharing con re-
lativa armonizzazione delle regole
per la gestione e la fruizione (acces-
so alle Ztl, uniformita della segnale-
tica stradale, accesso alle corsie pre-
ferenziali, etc.) dei servizi nei diver-
si Comuni, con I'obiettivo di facilita-
re la vita degli automobilisti e mette-
re gli operatori nelle condizioni di
pianificare un’offerta integrata. An-
drebbe invece incentivata la sostitu-
zione delle auto ante Euro5, che rap-
presentano oltre la meta dei 38 mi-
lioni di veicoli che circolano sulle
strade italiane e di gran lunga le pit
inquinanti, con vetture Euro6 usa-
te, di ultima generazione e corretta-
mente manutenute. Cosi come Ania-
sa spinge per l'eliminazione del ma-
lus per i veicoli diesel Euro6, che nel
ciclo completo risultano meno in-
quinanti delle altre motorizzazioni.
Per quanto di stretta attualita e di
grande importanza, questi temi ri-
schiano pero di passare in secondo
piano, nel caso in cui il peso della
tassazione sull’auto aziendale in
“fringe benefit” passasse dall’attua-
le 30% al previsto 100%. «Se da una
parte con 'annuncio del taglio del
cuneo fiscale si vogliono aumentare
i soldi in busta paga, dall’altra, con
queste misure, si generano pesanti
ripercussioni sulle politiche retribu-
tive di centinaia di migliaia di azien-
de di ogni settore — conclude Archia-
patti — Siamo scioccati da questo at-
teggiamento schizofrenicon.
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Inumeri m [Jllgoverno aveva di
recente annunciato divoler
LE IMMATRICOLAZIONI lavorare al rilancio di tutta la
DIVETTURE NEL NOLEGGIO A LUNGO TERMINE filiera automotive. Ma
questo circolo virtuoso
M1° SEM 2019 E]1° SEM 2018 VAR % potrebbe perd essere
SEGMENTO A 20.601 interrotto proprio dalla
(CITY CAR) 20.701 -1% proposta contenuta nella
bozza diBilancio
SEGMENTO B m 42.228
(UTILITARIE) 36.122 1%
SEGMENTO C
(MEDIE) Mmmﬂ i)
SEGMENTO D 34.872 13%
(MEDIE SUPERIORI) w 40.189
SEGMENTO E 4.132 1%
(SUPERIORI) k\‘ 4.21n
SEGMENTO F 220
(ALTO DI GAMMA) B 267 -18%
FONTE: ANIASA
Ra;}):p“oni

Peso:77%

Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



071- 131- 080

FEDERAZIONE laRepubbﬁca
FISE @ AFFARIS. FINANZA

Sezione:ANIASA

Rassegna del: 04/11/19
Edizione del:04/11/19
Estratto da pag.:59
Foglio:3/3

Il personaggio

Massimiliano Archiapatti
presidente di Aniasa analizza
icomportamenti dei clienti
allaluce delle richieste diriforme
avanzate al Parlamento
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Il mercato

Piu privati e utilitarie, meno diesel

Il primo semestre del 2019 si & chiuso con numeri
in crescita: stanno cambiando i trend del settore

071- 131- 080

LUIGI DELL’OLIO, MILANO
L a soglia del milione & or-
mai a portata di mano. No-
nostante laleggera contra-
zione delle immatricola-
zioni (-1%, per un totale di 161 mila
unita), il primo semestre del 2019 si
e chiuso con numeri in crescita per
il comparto delle flotte aziendali:
+13% rispetto al medesimo periodo
dello scorso anno, ad avvicinare quo-
ta un milione di veicoli circolanti
nella Penisola (siamo a quota 944 mi-
la). Con il risultato che il giro d’affari
del settore per la prima volta nella
storia ha superato i 3 miliardi .

PESA L’INCERTEZZA ECONOMICA

Sono i principali dati e trend del no-
leggio a lungo termine rilevati
dall’associazione di categoria Ania-
sa, che spiega: «Sul settore stanno
pesando il clima di incertezza eco-
nomica e le campagne di demoniz-
zazione del diesel, che hanno spinto
le aziende a prolungare i contratti
in essere piuttosto che a rinnovare il
proprio parco auto, a preferire le uti-
litarie e a ridurre il ricorso ai veicoli
a gasolio (dal 75% al 66% delle vettu-
re immatricolate dal noleggio a lun-
go termine, ndr), ritenuto erronea-
mente piu impattante, principal-
mente in favore di quelle a benzina,
con l'effetto paradossale dell’au-
mento delle emissioni di CO2», L'e-
stensione della durata, ben oltre i 36

mesi tradizionali, € un’opzione non
del tutto nuovo: anche in passato di-
verse aziende vi hanno fatto ricorso
per rinviare nuovi investimenti e,
contestualmente, ridurre i costi
complessivi della flotta.

NUOVI TREND DEL MERCATO

Quanto ai motori che stanno cam-
biando il mercato, il primo semestre
di quest’anno ha confermato che
sempre piu privati, anziché acqui-
stare l'automobile preferiscono
prenderla in noleggio a lungo termi-
ne. Secondo stime dell’associazio-
ne, € stata superata la soglia dei 52
mila contratti per questo segmento
del mercato. Un numero in termini
assoluti contenuto, ma piu che dop-
piorispetto ai 25 mila contratti in es-
sere solo due anni fa. Costo fisso e
pacchetti all inclusive stanno deter-
minando il successo della formula.
Collegato alla crescita dei privati el
significativo aumento delle utilita-
rie, con 42 mila veicoli (+17% e una
quota che superail 25%del totale im-
matricolato a noleggio), a fronte di
un calo complessivo di tutti gli altri
segmenti, in particolare delle me-
die-superiori (35 mila e —13%).
Alberto Grippo, ad Leasys, segna-
la la crescita della disownership
«che permette ai consumatori di uti-
lizzare prodotti e servizi con conti-
nuita, senza averne la diretta pro-
prietd. Tutti ricercano soluzioni
sempre pili sostenibili, flessibili e in-
novative e anche ilmondo automoti-
ve & chiamato ad affrontare questa
sfida». Leasys nel suo portafoglio
conta soluzioni che permettono di

ROMANO/ANSA

pagare solo l'utilizzo della vettura
in base ai km percorsi, di conoscere
fin da subito il valore del veicolo in
caso di riacquisto a fine contratto e
che con un abbonamento permetto-
no di cambiare auto a seconda delle
proprie esigenze.

Alberto Viano, ad LeasePlan Ita-
lia, ricorda un’indagine condotta
dalla societa dalla quale emerge che
gliitaliani sono tra i primi in Europa
come attitudine e disponibilita ver-
so l'elettrico, con il 50% dei condu-
centiitaliani analizzati che probabil-
mente scegliera un veicolo di que-
sto tipo nei prossimi cinque anni.
Un’altra tendenza che si va affer-
mando, sottolinea Viano, & il corpo-
rate car sharing tra le aziende di
grandi dimensioni «anche grazie
all’accessibilith completamente di-
gitale, a iniziare dal target delle mul-
tinazionali, che per prime hanno
manifestato questa esigenza. Que-
sta modalita della gestione in pool
consente di ampliare gli utilizzatori
del benefit aziendale».
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Aumento mensile, una tantum e anche la sanita
il contratto dei 20 mila addetti apre al futuro

MILANO
U n aumento medio di 120
euro lordi per e I'eroga-
zione di una tantum for-
fettaria di 330 euro in
duetranche. Eil contenu-
to principale del nuovo contratto
collettivo nazionale di lavoro per
gli occupati nel settore dell’auto-
noleggio, del soccorso stradale e
di parcheggi/autorimesse. Circa
20 mila addetti, distribuiti lungo
tutta Penisola.

L’accordo, siglato dall’Aniasa
(Associazione Nazionale Indu-
stria dell’Autonoleggio e Servizi
Automobilistici di Confindustria)
e dalle organizzazioni sindacali
Filt-Cgil, Fit-Cils e UilTrasporti e
che restera in vigore fino alla fine
del 2021, riserva un ampio spazio
all'adeguamento alle normative vi-
genti del mercato del lavoro e a
una ampia regolamentazione sul
tema degli appalti. Una disciplina,

quest’ultima, particolarmente rile-
vante in quanto il settore & caratte-
rizzato dallo svolgimento di servi-
zi ausiliari all’attivitd dell’autono-
leggio, come I'approntamento
(cioé la preparazione del veicolo
per poi essere consegnato), la puli-
zia e il “navettamento” delle vettu-
re (cioé trasporto da e per i punti
nei quali avviene 'autonoleggio),
effettuati anche tramite contratti
di appalto, da cui conseguono cam-
bi di gestione fra le imprese appal-
tatrici. Le parti hanno regolamen-
tato il cambio di appalto con l'o-
biettivo ditutelareilivelli comples-
sivi delloccupazione, anche per
evitare I'insorgere di fenomeni di-
storsivi della concorrenza.

“Tra gli aspetti di maggiore rile-
vanza dell’intesa firmata”, rivendi-
cano le parti, ¢’¢ anche” una com-
pletarivisitazione della scala para-
metrale che ha portato ad amplia-
re i livelli professionali e un ade-
guamento della classificazione dei
lavoratori, pit rispondente alle ef-
fettive esigenze delle aziende”.

Inoltre e stato previsto a partire
dal 2021 l'incremento dello 0,5%

della previdenza sanitaria comple-
mentare, con il contributo mensi-
le contrattuale(oggi pariall’l%a ca-
rico del datore dilavoro) per tutti i
dipendenti. L’accordo e stato com-
pletato dalla sigla di un protocollo
di settore contro le molestie sul
luogo dilavoro.

Per il segretario generale di
Aniasa Giuseppe Benincasa, l'ac-
cordo «consentira alle aziende di
misurarsi sulla base della qualita
dei servizi, in un mercato protago-
nista della smart mobility e che for-
nisce un supporto strategico alla
mobilita aziendale e turistica del
nostro Paese». - I.d.o.

L’intesa riserva un ampio
spazio alladeguamento
alle normative sul lavoro
e anche una forte
regolamentazione

sul tema degli appalti

Pii1 privati e utilitarie, meno diesel
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Giu turisti e qualita: il breve termine sofire
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MILANO
L! autonoleggio a breve ter-
mine non scoppia di salu-
te, anzi ha addirittura
qualche linea di febbre. A
fare la diagnosi & Giuseppe Beninca-
sa, segretario generale di Aniasa,
che individua in due fattori le cause
del malessere: il rallentamento del
turismo italiano e la forte pressione
sui prezzi causata dalla presenza
sul mercato di numerosi broker che
operano sul web. Non & pero tanto la
discesa del costo del noleggio a pre-
occupare —in fin dei conti questa va
a tutto vantaggio dei consumatori —
ma le modalita con cui avviene.
«Chi noleggia una macchina paga si
meno, ma il noleggio non & per lui
un’esperienza soddisfacente — spie-
ga Benincasa— Ne sono testimonian-
za i numerosi reclami che vengono
fatti una volta riconsegnata la vettu-
ra». A scatenare le proteste dei con-
sumatori sono soprattutto le auto
noleggiate tramite i broker: «Su que-
sto canale il confronto fra le offerte
viene fatto attraversoil prezzo, men-
tre vengono taciute le altre condizio-
ni contrattuali. Nascono cosi le spia-
cevoli sorprese nel momento in cui
si arriva all’aeroporto e si scoprono

tutte le clausole».

CALA LA QUALITA

Secondo Benincasa, nel campo
dell’'autonoleggio sta succedendo

quello che & avvenuto nel settore ae-
reo: scendono i prezzi ma con essi
anchela qualita del servizio e alla fi-
ne il cliente & scontento. Questa di-
namica & favorita dal proliferare di
piccoli operatori che, grazie alla par-
ticolarita della situazione attuale,
riescono a entrare sul mercato sen-
za troppi problemi, salvo andare in
difficolta in un secondo momento.
L’alto stock di auto invendute nei
piazzali dei produttori e le politiche
monetarie estremamente accomo-
danti da parte della Banca Centrale
Europea favoriscono I'avvio del busi-
ness, senza pero la certezza che si
tratti di un progetto solido.

«Molti piccoli operatori non han-
no addetti che si occupano della ri-
consegna e questo innesca numero-
se contestazioni quando il cliente si
vede recapitare il conto per i danni
arrecati al veicolo. Senza contare
che, sempre per risparmiare sui co-
sti, diverse societa di autonoleggio
non sono presenti negli aeroporti
ma hanno sede in luoghi anche lon-
tani. Il cliente al suo arrivo trova so-
lo un addetto che provvede a tra-
sportarlo fino a dove si trova la mac-
china e non ha molta scelta, anche
se la soluzione non lo soddisfa».

IL RUOLO DELL’ANTITRUST

Ed ¢ proprio per questo motivo che
sono sempre di pit1 di aeroporti che
segnalano sul loro sito Web gli ope-
ratoriche sono effettivamente all'in-
terno dello scalo. Il garante delle
concorrenza ha preso atto dei com-
portamenti scorretti ma, visto che il
problema é a livello europeo, spetta

all’Antitrust continentale effettuare
un intervento correttivo, precisa Be-
nincasa, secondo il quale la guerra
dei prezzi non & qualcosa che riguar-
da esclusivamente la salutare con-
correnza fra aziende maanchela tra-
sparenza e le regole del mercato. 1
clienti, per parte loro, stanno di nuo-
vo tornando ad usare il canale diret-
to, senza passare piu per i broker,
un inequivocabile segnale del fatto
che giudicano importanti tutte le
clausole del contratto e non solo
quellarelativa al prezzo. Le prenota-
zioni effettuate direttamente sul si-
todellasocieta di autonoleggio si so-
no infatti riavvicinate alla soglia del
50%, valore sotto il quale erano am-
piamente scese negli ultimi cinque
anni. «Mi attendo un consolidamen-
to del settore perché il mercato non
€ in grado di sostenere a lungo la si-
tuazione attuale con una miriade di
micro operatori e una crescente in-
soddisfazione dei clienti. Se per affit-
tare un’auto spendi meno che per
un pacchetto di sigarette, c’& qualco-
sa che non va». - m.fr.

La forte pressione

sui prezzi causata
dall’affollamento

dei broker che operano
sul web ha spinto i
margini in basso. E ci
SONO Meno vacanzieri

I numeri

L'ANDAMENTO
DEL NOLEGGIO A BREVE TERMINE

m L’opinione (44

DURATA MEDIA PER NOLEGGIO
(GIORNI)

-0,2% I FATTURATO

GIORNI DI NOLEGGIO I L]

_ FUMEREDENDLEGS

VARIAZIONI 1° SEM. 2019-1° SEM. 2018

+.2,3%.i

PREZZO PER NOLEGGIO N

¥2 ,2%3

-0,2% I PREZZO PER GIORNO

FONTE: ANIASA

Molti piccoli operatori
non hanno addetti che si
occupano della
riconsegna e questo
innesca molte
contestazioni

GIUSEPPE BENINCASA
SEGRETARIO GENERALE DI ANIASA
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Elettrica o termica?
Nel dubbio, c’e il noleggio

Agli acquisti diretti vengono preferite formule che consentono
di utilizzare I'auto anche per lunghi periodi. In Italia sono ormai
un milione i veicoli non di proprieta, per un giro d’affari di 3 miliardi

E POIIL PIACERE IJXsJNI a cura di Franco Oppedisanc

volte anche I numeri mentono. Quelli
A delle vendite delle automobili in [ta-
lia a settembre disegnano, a prima
vista, un quadro entusiasmante: le immatri-
colazioni crescono due cifre (+13, 4% a quota
142.136 veicoli) e pitt 0 meno tutti costruttori
spuntano incrementi percentuali confortanti.
Ma non & cosi. Il dato
del mese passato scon-
taun giorno di vendita
in pit rispetto a quello
dell'anno precedente
e, soprattutto, ha I'incommensurabile vantag-
gio di confrontarsi con un settembre 2018 in
cui le immatricolazioni erano quasi ferme per i
ritardi provocati dalle omologazioni con nuove
norme Wlpt. Tanto & vero che le immatricola-
zioni dei primi nove mesi dell'anno, pur recu-
perando, rimangono al di sotto di quello dello
scorso anno (-1,6%).
In questo quadro, recuperano soprattutto le
vendite ai privati che fanno segnare da gen-
naio a settembre un + 2,2%, quelle dei noleg-
gi che fanno segnare nello stesso periodo un
+1,3%, mentre segnano pesantemente il pas-
so le immatricolazioni delle societa (-16,7%).
Questi dati fotografa-
no la situazione di in-
certezza in cui vivono
i fleet manager che per
rinnovare il parco auto
devono fare conti con un possibile rallenta-
mento dell'economia e una grande confusione
sul tipo di motorizzazione da scegliere. Quindi
agli acquisti diretti vengono preferiti i noleggi
a lungo termine che ormai possono contare
su una flotta vicina al milione di veicoli e un
giro d'affari superiore ai 3 miliardi di euro.
«ll noleggio», ha osservato Massimiliano Ar-
chiapatti, presidente Aniasa, 'associazione di

Confindustria che riunisce le imprese che svol-
gono attivita di noleggio veicoli, car sharing
e servizi collegati alla mobilita «si conferma
cartina di tornasole dell’economia nazionale e
segnala un raffreddamento delle aspettative di
crescita, evidenziato dal ritorno all'estensione
dei contratti in essere, scelta gia adottata dalle
aziende nel periodo pitt duro della crisi econo-
mica. | dati relativi alla prima meta dell'anno
confermano pero anche il trend che vede sem-
pre pill imprese e privati abbandonare la pro-
prieta e passare all'uso dei veicoli attraverso le
diverse soluzioni di mobilita offerte dal noleg-
gio e dal car sharing».

Il portafoglio dice “motori tradizionali”, il ceo
che vuole avere un'azienda green dice “elet-
trica” e le notizie che arrivano dalla Germa-
nia dicono “prudenza”. E allora la scelta viene
rimandata o, se non se ne puo fare a meno, il
fleet manager sceglie il noleggio a lungo per
avere le auto necessarie per due o tre anni
sperando che, nel frattempo, la situazione si
chiarisca. Quello che sta gia succedendo ¢, in-
vece, la netta diminuzione delle vendite delle
auto alimentate a gasolio: -13,9% a settembre,
un dato che sarebbe di gran lunga peggiore
(-23%) se non fossero sostenute dal noleggio.
Crescono, di conseguenza, le vendite delle auto
a benzina (+30, 4%) che consumano di pil e
producono pitt CO2, quelle del gpl, del metano,
delle ibride e delle elettriche pure. Ma queste
ultime, nonostante un aumento percentuale a
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tre cifre (+ 156,8%) continuano a rappresenta-
re meno dell'1% delle immatricolazioni e non
convincono ancora i fleet manager, almeno a
giudicare dagli acquisti dei noleggiatori che
hanno registrano incrementi inferiori a quel-
li complessivi. La guerra al diesel, intanto sta
ottenendo un risultato opposto a quello che
si proponeva. La media ponderata della emis-

INTANTO LA GUERRA AL DIESEI
RTAOTTENENDO LIN RISUITATO OPPOSTO

A QUEL CHE SI PROPONEVA: NEL 2019
I F FMISSIONI SONO CRFSCILTFDFI 51X

LAND ROVER DEFENDER: IL RITORNO DELLICONA

4,76 metri, fino a 7 posti. Alta 29,1
centimetri da terra, propone la
trazione integrale permanente con
sisiema Terrain Response 2, capace
di leggere le condizioni del fondo.
Molto utili le telecamere ad alta
definizione del sistema ClearSight
Ground View, cosl da proiettare ogni
ostacole sulle schermo centrale

La sua storia, iniziata nel locntanc
1948, sembrava essersi fermata

nel 20186, dopo oltre 68

carriera e 4 generazioni. Allo scorso
Salene di Francoforie &, invece,
ricominciata con la nuova Land Rover
Defender, un'auto tecnologica che
sidiscosta dal suc passato, dove

le forme rigerosamente squadrate

hannc sempre
rappresentato
il tratto
caratieristico
di guesta
vettura.

La nuova
Defender &
disponibile
nella versione
"90", lunga
4,32 metri, o
nella versione
“110%, pari a

anni di

VOLKSWAGEN ID.3: UN NUOVO CAPITOLO ELETTRICO

Volkswagen enira nella nuova era di
mobilita ecologica con la nuova ID.3,
la prima a nascere dalla piattaforma
MEB, la base sulla quale verranno
realizzate tutte le elettriche del
gruppo. e 420 km di autonomia
promessi nel ciclo WLTP. Al debutto
laID.3 1ST, dotata di serie della
batteria con la capacita maggiore
(58 kWh), mentre arrivera in futuro
anche una versione con una batteria
pill piccola (45 kWh — 330 chilometri
di autonomia) e una ancora pil
grande (77 kWh — 550 chilomeinri).

Il veicolo, garantito oito anni o
160.000 km, novita assoluta per

|a Casa tedesca, adotta un motore
sincrono da 150 kW e 310 Nm di
coppia ed e integrato nell'assale
posteriore con cambio monomarcia.
La ID.3 si pud paragonare a una
Golf alivello di ingombri (lunga 4,26
metiri), menire I'abitacolo & un *open
space’, dove trovano posio due
display touch da dieci pollici, con la
possibilita di avere un futuristice
display head-up Augmented Reality
(AR).

sione di CO2 delle auto vendute a settembre ¢
cresciuta dello 0,9% fino ad arrivare a 1184
grammi al chilometro. Nei primi nove mesi
dell'anno I'incremento ¢ stato del 5,1% a 119,6
g/km controi 113,8 dello stesso periodo di un
anno fa.

HONDAE: LAPICCOLA
ELETTRICA GIAPPONESE

La Honda e si presenta nella

sua veste definitiva e si
contraddistingue per linee
morbide e pulite, impreziosite
dalle maniglie a scomparsa

delle portiere, per un design

che richiama le piccole Honda
del passato, ma 6 innovativo al
tempo stesso. L'essenzialita delle
sue linee esterne o esaltata dal
sistema di retrovisori laterali
digitali che utilizzano videocamere
compatte per proiettare immagini

dell'infotainment
da 10 pollici.

I primi motori per
la nuova Defender
scno | Diesel 2.0
SD4 in potenze di

sui due schermi posti ai lati
200 6 240 CV. dell'abitacolo.
Nen All'interno la plancia digitale &
mancheranno i composta dai cinque display HD

del sistema di Infotainment, per
un abitacolo futuristico.

La Honda e & dotata di un motore
elettrico — da 136 CV oppure

da 154 CV - che sviluppa una
potente coppia di 315 Nm. Su
strada, la trazione postericre
garantisce un'accelerazione da
0 a 100 km/h in circa 8 secondi,
mentre la batteria da 35.5 kWh
permette un'autonomia fino a 220
km con una singola ricarica.

2.0 benzina Si4
guatiro cilindri
da 300 CV e sei
cilindri, 3.0 16 mild
hybrid da 400 CV.
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Auto aziendali stangate
Un conto da 330 milioni

Il governo prova ad ammorbidire il giro di vite escludendo ibride ed elettriche
Italia Viva e M5S restano contrari alla stretta: colpisce 2 milioni di dipendenti

di Achille Perego
ROMA

Si riduce ma resta, almeno per
ora, la stangata fiscale sulle auto
aziendali. Nel testo che inviera in
Parlamento il governo ha ammor-
bidito il giro di vite escludendo
dall’'aumento delle imposte le au-
to ibride ed elettriche. Main Aula
s'annunciano ulteriori modifiche
anche da parte della maggioran-
za con Italia Viva @ M5S contrari
all'inasprimento delle tasse che
colpirebbe circa 2 milioni di di-
pendenti che godono di questo
fringe benefit, ma anche il gia ca-
lante mercato dell’auto, il cui
40% é rappresentato proprio dal-
le auto aziendali.

Con la nuova versione della tas-
sa sulle auto aziendali, secondo i
dati della relazione tecnica alle-
gata alla manovra, il gettito previ-
sto per il Fisco sara di 332 milioni
nel 2020 per salire a 378 nel

2022 e scendere a 360 nel 2026.
Sempre secondo la relazione tec-
nica i veicoli immatricolati nel
2018 e intestati a partite lva sono
840mila: per circa 43mila di que-
sti la tassa passerebbe dal 30 al
100% e per circa 754mila al 60%.
Il 25% delle vetture individuate
sarebbe pero escluso dall’'aumen-
to perchéin uso ad agenti di com-
mercio e rappresentanti che non
rientrano - come i veicoli com-
merciali utilizzati dai dipendenti
- nella nuova manovra. L'incre-
mento di tassazione sulle azien-
dali - che dovrebbe perd riguar-
dare solo le nuove immatricola-
zioni - esclude per ora le auto

BENZINA E DIESEL

Per redditi fino a
75mila euro si potrebbe
arrivare a pagare tra
i2.000 ei2.400 euro
in pia all’anno

ibride ed elettriche.
Per le vetture ecologiche il peso
dell’auto sul reddito restera limi-
tato al 30% del costo convenzio-
nale stabilito dall’Aci su una per-
correnza annua di 15mila chilo-
metri. Gli incrementi invece ri-
guardano tutte le auto a benzina
e diesel. Quelle che emettono fi-
no a 160 grammi di CO2 al chilo-
metro vedranno un aumento del-
la tassazione dal 30 al 60% sul
reddito. Ben pill pesante (con un
incremento dal 60 al 100% del
peso fiscale sul reddito) sarebbe
la stangata sulle vetture azienda-
li che emettono oltre 160 grammi
di CO2 al chilometro. Dalla Jeep
Renegade alla Compass, dai tan-
tissimi modelli Bmw, Mercedes,
Audi presenti nelle flotte azienda-
li, i dipendenti che le utilizzano
come fringe benefit vedrebbero,
per redditi da 30mila a 75mila eu-
ro lordi I'anno, un aggravio fisca-
le compreso tra i 2mila e 2.400
euro all'anno.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

I numeri a confronto
Immatricolazioni suddivise per canale 2018
Privati Flotte
1.092.302 356.755
57,1% 18,6%
TOTALE
1.913.042
Case Noleggio a breve

e concessionarie

290.57 I
15,3%

termine

L’alimentazione delle auto in Italia

Flotte aziendali

Benzina
17%

Diesel

14%

Bi-fuel lbrido Elettrico

3% 5% 1%
|

332
milioni

- 2 L]
milioni
Le auto aziendali

circolanti
in Italia

Getito previsto dallo Stato
nel 2020
con l'aumento

delle tasse
Fonte:

Aniasa

Primo Piano

Auto arlendall stangate E=m,
Un conto da 330 milioni
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I1 no del concessionario Sina:
giu le vendite e meno incassi Iva

Il patron del gruppo Ferri: siva a colpire sempre la macchina, ma questa misura & controproducente

Maurizio Cescon

UDINE. Scuote la testa Giorgio
Sina, imprenditore friulano e
patron del Gruppo Ferri, una
delle concessionarie piti gran-
di e importanti del settore,
con sedi e filiali che operano
in Friuli Venezia Giulia e Ve-
neto. Sina, in portafoglio, ha
la compravendita ufficiale
per i brand Alfa Romeo, Lan-
cia, Fiat, Abarth, Kia, Hyun-
dai, Subaru, Infiniti, Volvo,
Renault, Dacia, Citroén e Ma-
serati. Insomma uno che di
macchine se ne intende e ne
ha fatto ragione di lavoro da
oltre 30 anni. E il suo com-
mento, riguardo la stangata
sullevetture aziendali,non la-
scia adito a dubbi di sorta. «A
questo punto non so se qual-
cuno nel Governo abbia avu-
to in passato un lavoro come
tutti gli italiani - spiega - per-

Le conseguenze
del provvedimento

ché non mi spiego davvero
questa legge inserita nella Fi-
nanziaria. Si sente dire in gi-

ro,eme loauguro vivamente,
che vogliano rivedere alcuni
aspettidellanormativa. Il pro-
blema qui é serio, siva a colpi-
re sempre Pautomobile che &
gia di per sé molto tassata. Il
mercato dell’auto, anche nel-
lanostraregione, & fatto peril
40 per cento dalle aziende
che destinano le varie vetture
ai dipendenti sotto forma di
fringe benefit. Se un domani
triplichiamo o raddoppiamo
la tassazione a carico del di-
pendente, € chiaro a tutti che
I'aggravio economico diven-
taeccessivo e sivaamodifica-
re in peggio, a mio avviso,
una situazione che funziona.
Le grandi aziende del Friuli
Venezia Giulia hanno tutte
uno stock di macchine azien-
dali, ce ne sono sicuramente
centinaia, forse anche pit di
mille».

Ma cosa potrebbe accadere

se davvero il Parlamento va-
rasse laFinanziaria conlanor-
ma cosi come pensata dal Go-
verno? «A quel punto - osser-

va ancora Sina - sara da fare
un’attentavalutazione, all’'in-
terno di ognisingola azienda,
sedareancorao meno lamac-
chinaaldipendente. Probabil-
mente molti rinunceranno, vi-
stoil carico diimposte aggiun-
tive, e di conseguenza le con-
cessionarie venderanno mol-
te meno auto di questo tipo,
che hanno una sostituzione
veloce, a enti o aziende. Ma
se le vendite di macchine sa-
rannoin flessione, lo Stato in-
casserameno Iva, quindi e co-
me il cane che si morde la co-
da. Alla fine la stangata sara
controproducente, avra me-
noeffettidiquelli cheil Gover-
nospera, puresul fronte delle
entrate». D’accordo conl'ana-
lisi di Sina sono anchele asso-
ciazionidi categoria, che con-
fermanoil datodel 40% diim-
matricolazioni che riguarda-

no le auto aziendali. Per An-
fia, Unrae, Federauto e Assi-
lea, che raccolgono l'intera fi-
liera del settore, I'aumento
delle tasse determinerebbe il
collasso di questa fetta del
mercato. Aniasa, cioé le im-
prese di noleggio, sostiene
senza mezzi termini che cosi
«si uccide il mercato dell’au-
to». Da evidenziare, infine,
che la tassa, secondo le ulti-
me ipotesi fatte trapelare dal
Governo, sard comunque re-
troattiva, cioe sara applicata
anche sui contratti dilocazio-
ne gia attivi, finoalla loro sca-
denza».—

Applicazione a tutti
icontratti esistenti

La norma del Governo sulle
auto aziendali sara retroatti-
va, cioé colpira tutti i contrat-
ti di locazione in essere, fino
alla loro scadenza. Per un di-
pendente con auto aziendale
i minori introiti netti vanno
daunminimo di 860 a un mas-
simodi5.510eurol’anno.

328- 135- 080

Secondo gli esperti, i dipen-
denti rinunceranno all’auto
aziendale, di conseguenzaca-
leranno le vendite di queste
vetture e lo Stato incassera
menolva.

—

-,

Giorgio Sina & l'imprenditore a capo del Gruppo Ferri
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Auto aziendali,
nel mirino del fisco

60mila bresciani

m L'ipotesidellatassazione sul-
le auto aziendali concesse in
«fringe benefit» potrebbe colpi-
re circa 60mila bresciani. Perle
vetture pil1 piccole come Pan-
da o Fiat 500, la tassa diventa
doppia: arrivera a costare qua-
si 900 euro di piu all'anno in
tasse. Ma l'aumento dovrebbe

riguardare solo le auto date in
dotazione dopo l'approvazio-
ne della manovra dal gennaio
2020. APAGINA2-3 E10-11

SCELTA CONTROVERSA

LA LEGGE DI BILANCIO
Via libera dal Quirinale
E in settimana iniziera
il dibattito nell’'Aula

di Palazzo Madama

Lamisura Se confermata,

la stretta prevista in manovra
Sul mezzl concessl in uso

al dipendenti porterebbe

dal 2020 a un forte prelievo
d’'imposta sui beneficiari

Conti pubblici

La stangata in Finanziaria

Auto aziendali, la tassazione
colpirebbe 60mila bresciani

Pure nella maggioranza
crescono i dubbi

sulla nuova tassa

che colpisce il benefit

Roberto Manieri
r.manieri@giornaledibrescia.it

m Prima 'hanno proposta e
sbandierata, poi, ripensando-
ci, hanno deciso di depoten-
ziarla, facendo attestare i po-
tenziali introiti nel
2020asoli350 milio-
nicontroib513 ricer-

cati. Ma intanto

I'ipotesi della tassa-

zione sulle auto

aziendali concesse

in «fringe benefit»

(una voce addizio-

naledella retribuzio-

nesotto formadibeni o servizi)
continua a far discutere. Il go-
verno in etfetti ha scritto I'en-
nesima bozza della manovra e
nell’'ultima stesura viene ridi-
mensionata la stangata sulle
auto aziendali, mala polemica
in maggioranzanon sispegne.
Le richieste. M5S e Italia Viva
chiedono che la tassa venga

cancellatae annunciano batta-
gliain Parlamento. Inunadelle
bozze della manovra, le tasse
venivano triplicate tout court.
Lanuovaversione, invece, lela-
sciainvariate periveicoli ecolo-

=
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gicie le innalza dal 30% al 60%

oal 100% per quel-

li pitt inquinanti.

Ma la materia ad

oggi resta fluida.

Anzi, decisamente

liquida. Ma vedia-

mo in soldoni

quanto costereb-

be ai bresciani nel

caso la bozza re-

stasse inviariata.

| costi. La premessa va fatta sui
numeri: a Brescia sono 555mi-
laidipendenti (dicembre2018)
chelavorano perle 120mila par-
tite Iva che comprendono
105.432 aziende. Secondoidati
di Aniasa - rappresentante del
settore del noleggio di auto - in
Italiamediamente 1 dipenden-
te su 9 dispone di una vettura
aziendale. Ne deriva che su 18
milionidilavoratorisonoalme-

no 2 i milioni di veicoli aggan-
ciati allalogica del fringe bene-
fite quindi sottopostia tassazio-
ne. A Bresciasono quindi 61mi-
lale vetture che rientrano nelle
moredellatassazione. Nell'ulti-
maversione della misurasi pre-
vede che, ai fini della tassazio-
ne delle auto «fringe benefit» si
continui ad applicare «la per-
centuale del 30%» delvalore so-
lo «periveicoliatrazione elettri-
ca e ibrida». Per gli altri la per-
centualesale al 60% se «le emis-
sioni di CO2 non superano i
160 grammi per chilometro» e
al 100% per emissioni superiori
a questa soglia. Nella versione
precedente I'aumento dal 30 al
100% riguardava tutte le auto
aziendali, con un gettito previ-
sto appunto di 513 milioni. Ci-
fra che gia conla nuova formu-

Le ipotesi. In soldoni significa
che perle auto ibride ed elettri-
chelariforma della tassanonfa
crescere le trattenute: il peso
dell’auto sul reddito restera li-
mitato al 30% del costo conven-
zionale stabilito dall’Aci suuna
percorrenza chilometrica di
15milakmI'anno. La disponibi-
litadiunaToyota Prius azienda-
le determina un incremento
del reddito annuo lordo di
2.509 euro (il 30% di 0,5577 eu-
roal km per 15mila km). Conla
prima stesura la tassa sarebbe
passataa 8.365 euro con un au-
mento delle tasse di 2.225 euro
perchidichiara55milaeuro an-
nui. Per le vetture piu piccole
(sino a 160 grammi di CO2 al
km) come Panda 1200 o Fiat
500, la tassa diventa doppia: ri-
guarda 1.772 euro lordi I'anno

checonlanuovatassaarrivaad
unimpatto di3.545 euro. Se un
dipendente guadagna 28mila
euro lordiannuilariforma por-
ta ad un aumento di 673 euro
dell'Trpefda versare. Con pitidi
75mila euro di reddito I'aggra-
vio & di 726 euro annui. Per un
suvche emette piindi 160 gram-
mi di CO2 al km, arriva la stan-
gata: si passa da un valore sul
reddito di 2.500 euro lordi an-
nui a 8.335 euro. Che significa
per chi dichiara un reddito di
75mila euro dover pagare diIr-
pef2.392 euro I'anno in pili. Se
il reddito & di 55mila euro I'ag-
gravioedi2.217 euro. L'aumen-
to dovrebbe riguardare solo le
auto date in dotazione dopo
I'approvazione della manovra
dal gennaio 2020. //

071- 131- 080

lazione attenuata si ridurra.

Per una 500 Fiat
e 55mila euro di
reddito, la tassa

A Brescia la stretta prevista
nella manovra porterebbe

LA MISURA

b 900 l .‘: ;\(s];e;e; g:Sd:uro L'aumento della tassa.
N y L'incremento dovrebbe
a en euro a trattenl']'ta I'anno: piu che riguardare solamente le
raddoppiata automobili date in dotazione

dopo |'approvazione della
manovra di bilancio quindi,
presumibilmente, dal 1 gennaio
2020. Il gettito previsto sara di
332 milioni. Salira fino al 2022,
quando raggiungera i 378 milioni,
e poi comincera a scendere,
arrivando a 360 milioni nel 2026.

per il benefit della vettura

La scansione.

Secondo i dati della relazione
tecnica allegata alla manovra, i
veicoli immatricolati nel 2018 e
intestati a partite Iva sono 840
mila: per circa 43 mila di questila
tassa passa dal 30% al 100% e per
circa 754 mila passa al 60%.

Le modifiche.

Nella nuova versione della
misura, |'aumento di tassazione
dal 30% al 100% del valore del
veicolo resta solo per le auto di
grossa cilindrata, con emissioni
superiori ai 160 grammi di CO2
ogni chilometro, mentre per gli
altri veicoli aziendali la
tassazione passa dal 30% al 60%.
La tassazione resta invece
invariata per le auto ibride ed
elettriche e i mezzi commerciali.
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Flotte aziendali. Nel mirino della manovra

COME CAMBIA LA TASSAZIONE

I VETTURA NON «ECOLOGICA» NE «SUPERINQUINANTE»

Retribuzione annua 50.000 ‘ Retribuzione annua 100.000
2019 2020 2019 2020
W TARIFFA ACI ALKM 0,4806 € 0,4806 € 0,4806 € 0,4806 €
I KM CONVENZIONALI 15.000 15.000 15.000 15.000
M USO PERSONALE 30% 60% 30% 60%
FRINGE BENEFIT
DA TASSARE 2162 € 4325€ 2.162€ 4.325¢€
[ IRPEF E ADDIZIONALI 21.386 € 22273 € 48.016 € 49.032 €
NETTO RETRIBUZIONE
|| ANNUALE 28.613 € 27726 € 51.983€ 50.967 €
TRATTENUTE IRPEF
[ | 6 1.77 1.016
SU FRINGE BENEFIT -t 3¢ RHR
INCREMENTO
TRATTENUTE

W VETTURA «SUPERINQUINANTE» .

Retribuzione annua 50.000 | | Retribuzione annua 100.000
2020 2020
WTARIFFAACIALKM | 0,7024€ | 0,7024 € 0,7024 € 0,7024 €
W KM CONVENZIONALI 15.000 15.000 15.000 15.000
W USO PERSONALE 30% 60% 30% 60%
FRINGE BENEFIT
DA TASSARE 3.160 € 10.536 € 3.160€ 10.536 €
W IRPEF E ADDIZIONALI | 21.795€ 24819¢€ 48.485€ 51.951 €
NETTO RETRIBUZIONE
ANNUALE 28.204 € 25.180€ 51.514 € 48.048 €
TRATTENUTE IRPEF
. SU FRINGE BENEFIT s hekaes
INCREMENTO |
TRATTENUTE
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infogdb

Pes0:1-16%,10-41%

Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



Auto aziendali, stretta in manovra

Stangata su 2 milioni di veicoli, le tasse triplicano per tutti i dipendenti

Redazione ANSA 02 NOVEMBRE 2019 05:29

L'industria dell'auto si scaglia contro la tassa sui veicoli aziendali, spuntata in manovra.
"Colpisce 2 milioni" di macchine e lavoratori, tuona I'Aniasa, I'associazione delle imprese del
noleggio. Ma & anche polemica politica. Insorgono le opposizioni e i mal di pancia si fanno
sentire all'interno della maggioranza. "Non & su tutte le aziende, solo le piu grosse"”, sostiene |l
sottosegretario pentastellato allEconomia, Alessio Villarosa. Sta di fatto che la stretta sul
cosiddetto 'fringe benefit’, a quanto si apprende, dovrebbe fruttare 513 milioni.

Oggi I'auto aziendale rientra tra le voci della retribuzione, ma solo il 30% del suo valore &
sottoposto a imposizione. Uno sconto fiscale che nasce da una constatazione, spiega I'Aniasa:
"tassare solo I'uso slegato dal lavoro. Presupponendo che I'auto aziendale da lunedi al venerdi
sia a disposizione del dipendente per lo svolgimento delle sue mansioni, quello che emerge a
fini fiscali sarebbe solo il weekend". Le bozze di manovra tolgono I'agevolazione, per cui tutto il
valore dell'auto sarebbe soggetto a imposte. Su questa parte di reddito quindi la tassazione
triplicherebbe. E gli interessati sarebbero tutti coloro che hanno la macchina a disposizione in
uso esclusivo, escludendo i veicoli in 'pool’, per cui hanno le chiavi pit dipendenti, e gli agenti di
commercio, il cui lavoro & inscindibile dalle quattro ruote. La stretta fiscale si farebbe cosi sentire
sull'80% del parco auto aziendale complessivo, sempre secondo Aniasa, il ramo di Confindustria
attivo nel noleggio. Una misura, lamenta l'associazione, "che affossa definitivamente il mercato
dell'auto e che colpisce in busta paga circa 2 milioni di lavoratori”, quanti sono i mezzi
interessati.



"Il Governo che, a parole con il Tavolo sull'Auto, dichiara di voler supportare la filiera delle
quattro ruote, ne sta determinando il collasso”, & I'accusa dell'associazione. Quanto alla
diffusione, secondo I'Aniasa "le auto aziendali ormai sono molto diffuse, presenti in oltre il 90%
delle grandi aziende ma anche in molte piccole e medie imprese. Non c'é un settore
merceologico che tira di pit. E non & vero - sottolinea - che si tratta sempre di segmenti alti: in
termini quantitativi dominano modelli come Panda e 500L, ovviamente poi le flotte aziendali
coprono quote consistenti anche nel segmento alto". | noleggiatori fanno poi notare come nel
settore il ricambio sia veloce, per cui si tratta di vetture che avrebbero emissioni piu basse e
standard di sicurezza piu alti.

Tutti, maggioranza compresa, si schierano indomma contro le tasse sulle auto aziendali che,
dalle ultime bozze, triplicano per tutti i dipendenti, portando il prelievo dal 30 al 100% del valore
del fringe benefi, fatta eccezione per chi fa il rappresentante. Non bastano le parole di Roberto
Gualtieri, a placare le polemiche: il ministro dell'Economia assicura infatti che la misura é stata
"mal raccontata" ma puo essere "migliorata”, e comunque non tocca "ibride ed elettriche". In
serata arriva cosi un dietrofront rispetto ai testi circolati: il prelievo si ferma al 60%
dell'imponibile, vengono esclusi i veicoli commerciali e sale al 100% solo per le vetture
superinquinanti.

Il capo degli industriali, Vincenzo Boccia, guarda anche alla plastic tax, ma a far tremare |l
settore auto & la stretta sui veicoli in "fringe benefit" che rischia, dice I'Associazione di
Confindustria delle auto a noleggio, di azzoppare l'intero comparto. Ma anche tra gli alleati ci
sono forti dubbi: per prima Italia Viva fa sapere che si battera per eliminare "un'altra tassa inutile"
che penalizza i lavoratori. Che pero vale oltre mezzo miliardo, 513 milioni non semplici da
reperire altrove. Soprattutto se si vuole al contempo, come insiste lo stesso Matteo Renzi,
eliminare la sugar tax (che di milioni, nel 2020, nel vale 'solo’ 200, perché parte da meta anno).

Anche il Pd, che pure respinge chi agita lo "spauracchio delle tasse", riferendosi sia alla Lega sia
agli alleati, chiede un ripensamento sulle auto aziendali. E nel Movimento 5 Stelle, (mentre il
sottosegretario Alessio Villarosa getta acqua sul fuoco spiegando che la misura si applichera
solo alle aziende pit grosse, salvando i piccoli che magari hanno un solo mezzo utilizzato in
azienda) ci pensa Stefano Buffagni a chiarire che qualcosa bisognera fare perché "su quelle voci
le tasse i lavoratori gia le pagano”.



QUATTRORUOTE

Auto aziendali
L'imposizione raddoppia per le vetture fino a 160 g/km

Mario Rossi

Pubblicato il 02/11/2019

E ufficiale. Saranno i consumi di carburante, e non le emissioni inquinanti, come ipotizzato da
gualcuno, a determinare I'imposizione sulle auto aziendali in fringe benefit. Dopo la levata di scudi
da parte di tutta la filiera automotive all'indomani delle prime indiscrezioni sul disegno di legge di
bilancio 2020 anticipate da Quattroruote, il governo prova a metterci una pezza parametrando la
tassa alle emissioni di anidride carbonica, valore che per le vetture gia immatricolate & indicato al
punto V.7 della carta di circolazione.

La tagliola dei 160 g/km di CO2. Vediamo nel dettaglio cosa potrebbe cambiare dall’l gennaio se il
parlamento approvera il testo “bollinato” dalla Ragioneria generale dello Stato. Nulla variera
rispetto alla situazione attuale, cioe fringe benefit tassato al 30%, se la macchina concessa in uso
promiscuo al dipendente, cioe in parte per lavoro e in parte per il tempo libero, & elettrica o ibrida
(pochissime quelle presenti nelle flotte nelle aziende italiane) oppure se € in uso ad agenti o
rappresentanti di commercio; I'imposizione raddoppiera dal 30 al 60% se I'auto ha emissioni di
CO2 fino a 160 g/km (la stessa soglia che un anno fa fu presa a riferimento dall’allora governo
M5S-Lega per far scattare I'ecotassa), e in questo gruppo rientra la maggioranza delle auto ai
dipendenti; e salira al 100%, cioe triplichera, se le emissioni supereranno questa soglia.

Aniasa: per lo stato minori entrate per 160 milioni. La cosa inquietante & che la nuova disciplina
fiscale, ammesso che venga approvata dal parlamento, sara operativa dall’l gennaio 2020 e varra,
dunque, anche per i contratti esistenti, e non solo per quelli di nuova sottoscrizione. “Nel caso di
aumento al 60% del coefficiente per percorrenza privata”, ha commentato I’Aniasa, I’Associazione


https://www.quattroruote.it/redazione/mario_rossi.html

dell’autonoleggio e dei servizi automobilistici aderente a Conindustria, in media “il dipendente si
troverebbe a pagare circa 1.500 euro annui, un aumento del costo auto del 100%, importo non
indifferente per un dipendente con stipendio medio”. Secondo I’Associazione, “di fronte a tale
inasprimento fiscale & preventivabile una riduzione per il primo semestre 2020 di almeno il 10%
delle immatricolazioni uso noleggio lungo termine (circa 30 mila unita) con minori entrate per
I'Erario e per gli enti Locali pari a 190 milioni di euro, minori entrate che aumenterebbero a 260
milioni considerando I'intero comparto dell’auto aziendale”.
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STANGATA SU AUTO AZIENDALI: “UNA MISURA

ASSURDA”. SALVE LE ECOLOGICHE
di Ludovica Urbani 31 ottobre 2019

E’ arrivata la stangata sulle auto aziendali. Una misura inattesa che rischia di bloccare uno dei
settori maggiormente in espansione nel mondo dell’auto, quello dei noleggi a lungo termine. Si
aumenta di oltre il 300% la tassazione sull’uso dell’auto aziendale. Dura ¢ stata la reazione dell’

I’ Aniasa, I’ Associazione che in Confindustria rappresenta il settore del noleggio veicoli: “Una
misura che affossa definitivamente il mercato dell’auto e che colpisce in busta paga circa 2 milioni
di lavoratori. Il Governo che, a parole con il tavolo sull’Auto, dichiara di voler supportare la filiera
delle quattro ruote, ne sta determinando il collasso. Siamo scioccati da questo atteggiamento
schizofrenico che conferma i timori di un’attitudine antindustriale che sembra animare le scelte di
questo Governo. Una misura assurda anche da un punto di vista concettuale, si tassa non solo 1’uso
privato dell’auto , che gia lo €, ma anche quello lavorativo, in totale antitesi con le indicazioni
emerse dal tavolo sull’auto presieduto dal Ministro Patuanelli e con I’impegno annunciato dal
Governo di forte sostegno all’automotive.”.

Cambia intanto la norma sul fringe benefit nell’ultima bozza della manovra: le tasse continueranno
ad applicarsi sul 30% del valore per le auto aziendali in uso ai dipendenti per i veicoli a trazione
elettrica e ibrida e per tutti i veicoli concessi in uso promiscuo ai dipendenti addetti alla vendita di
agenti e rappresentanti di commercio. Per gli altri veicoli la percentuale sale al 60% in caso di
emissioni di biossido di carbonio fino a 160 grammi per chilometro e al 100% in caso di emissioni
superiori.
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