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Disaccordi sulla spina
'auto che verra e un rebus
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olo e inevitabilmente elet-
trico. Le novita esposte al
./ Salone della Mobilita di
Monaco confermerebbero che i
costruttori si sono rassegnati al
diktat della Commissione Euro-
peasecondo il quale entro il 2035
non potranno piii essere vendute
auto ad alimentazione endoter-
mica. E un obiettivo perd da mol-
ti consideratoirraggiungibile, per-
ché Bruxellesnon hadelineato un
quadro di alternative valide per
arrivarci, non ha esplicitatola pro-
pria visione sul futuro del motore
a scoppio e, soprattutto, non ha
imposto con altrettanta fermez-
za un calendario per la realizza-
zione delle infrastrutture dirica-
rica, elemento chiave per consi-
derare fattibile questa ambizio-
sa transizione.
Secondo Acea, I'Associazione eu-
ropea dei produttori di automo-
bili, «c’& una grave mancanza di
puntidi ricarica lungo le reti stra-
dali nella maggior parte degli Sta-
ti memburi dell'Ue: in dieci Paesi
nonse ne trova nemmeno uno o-
gni 100 chilometri». Peggio di tut-
tistala Bulgaria (0,8 punti dirica-
rica ogni 100 km), seguita da Ci-

km), ma con la fetta di mercato
dei veicoli elettrici ancora ferma
a un modesto 4,3%.
Proprio da ieri nel nostro Paese -
con qualche giorno di ritardo ri-
spetto all’entrata in vigore del de-
creto Infrastrutture con cui il go-
verno ha sbloccato i 57,5 milioni
di euroresidui del cosiddetto "ex-
trabonus" - sono nuovamente
prenotabili gli incentivi per I'ac-
quisto delle auto elettriche e ibri-
de plug-in nelle fasce di emissio-
nidianidride carbonica0-20e 21-
60 g/km. Una boccata d'aria, ma
insieme una conferma del fatto
che senza gli aiuti di stato la mo-
bilita con la spina resta una sem-
plice fantasia.
Intanto I'Europa sembra propen-
sa ad accettare un rinvio al 2027
per 'entrata in vigore delle moto-
rizzazioni Euro 7 imponendo
standard meno restrittivi rispetto
a quelli indicati sinora e conside-
rati irraggiungibili dai costrutto-
ri. I costi necessari
per adeguarsi alle
nuove normative
sono considerati
eccessivi, anche
perché non é giu-

bile senza mettere in ginocchio i
costruttori e senza pesare di con-
seguenzain maniera drammatica
sull’occupazione. 1l settore non
chiede altro che alternative per-
cotribili rispetto a una visione in-
centrata esclusivamente sullevet-
ture a batteria prendendo in con-
siderazione anche soluzioni in
grado diabbatterel'inquinamen-
to, ma senza l'analogo impatto
che i modelli alla spina hanno sul
sistema economico: & il caso dei
carburanti sintetici e dell'idroge-
no, che potrebbero sfruttarele at-
tuali infrastrutture senza richie-
dere sforzi supplementari al tes-
suto industriale europeo, come
invece accadrebbe nel caso del-
I'elettrico puro.
E comunque facile prevedere con-
trarieta a livello politico sempre
pit forti: il bando al 2035 dei mo-
tori termici ha gia incontratoi pri-
mi dissensi all'interno del blocco
comunitario. Il premier della Re-
pubblica Ceca, Andrej Babis, & sta-
toil primo a esprimela volonta di
non adeguarsi e di voler difende-
re gliinteressi dell'industriaauto-
mobilistica locale, spia di un di-
saccordo diffuso che non tardera

pro, Repu[)l)lica stificabile investi- ad espl‘imersi_
Ceca, Estonia, Gre- re risorse per svi- Al BERTO CAPROTTI
cia e Ungheria. luppare tecnologl'e

Dall’altra  parte destinate, in ogni Anche dalla

della classifica ci
sono i Paesi Bassi,
con una media di
47,5 stazioni di ri-
carica eletirica o-
gni 100 km, segui-
tida Lussemburgo,
Germania, Porto-
gallo e Austria. Lltalia si colloca
nella fascia centrale della classi-
ficaUe, conuna mediadi5,1 pun-
ti di ricarica (circa uno ogni 20

CONTROMANO _ccomsutil Con i lavori del nuovo Codice della Strada ormai  sbagliata e pericolosa che rende meno sicure le no-
» - fermi da luglio 2019, il pagamento delle multe com-  stre strade, d ili do gli ilisti,
Con il codice minate ai clienti delle societa di noleggio sono an- e che pi gravi danni ici per il settore.

"congelato"

cora al centro di un meccanismo perverso: oggile Lo
Pubbliche Amministrazioni sempre pilu spesso no-
1ifi i

caso, all'estinzio-

ne. Difficilmente
invece I'Europa fara marcia in-
dietro nel suo piano per una mo-
bilita a zero emissioni, inseritanel
pacchetto di misure "Fit for 55"
per il contrasto del cambiamento
climatico, che sancisce di fatto la
morte del motore a scoppio.
Il problema riguarda il percorso
daimboccare per raggiungere un
obiettivo pienamente condivisi-

politica primi
segnali di dissenso
sulla praticabilita
della svolta alla
mobilita solo
elettrica imposta
in Europa dal 2035

che in Confin-

le multe bhallano

cili da identificare e solvibili rispetto soprattutto ai
clienti stranieri) i verbali per le infrazioni al Codice
commesse da chi guida le loro auto. Una pratica

lle aziende di noleggio (piti fa-

ia Aniasa, I’A:
dustria rappresenta i servizi di mobilita, e oggetto
anche di un’interrogazione presentata da Sara Mo-
retto (Italia Viva), che spiega come il Nuovo Codice
della Strada sancisca la responsabilita unica di chi
guida per le infrazioni commesse.
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La Mini Vision Urbanaut, esercizio stilistico della futura mobilita secondo il marchio Mini

Lauto che verra & un rebus

Pes0:38%

Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



