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L’alternativa Il noleggio di lungo termine comincia a piacere alle Pmi

Presa a tempo

“guida il mercato

Il rinnovo del parco-vetture va in controtendenza
A febbraio nuove immatricolazioni a +36 per cento

DI CORINNA DE CESARE

i pensa la fiotta

aziendale a pre-

mere 'accelerato-

re sul mercato au-
tomobilistico italiano.
Mentre il ministero dei
Trasporti ha comunicato
per il mese scorso, una
nuova flessione del setto-
re auto (che dopo il pe-
sante -20,7 per cento di
gennaio ha registrato un
altro -20,5 per cento) i ve-
icoli aziendali continua-
no ad aumentare. A feb-

braio sono siate registra-

te 51.201 nuove uniti,
cioé +36 per cento, con
un incidenza sul merca-
to passata dal 17,7per
cento del febbraio 2010
al 29,7 per cenio dello
stesso mese di quest’an-
no.

Che vipresa
«Gli acquisti delle fami-

In ltalia & forte -

il senso di
proprieta. Ma -
le aziendei®.
apprezzang -
sempre di pidl.

~ivantaggic
del noleggio

. glie sono in calo ma guel-

le delle aziende comin-

ciano a riprendersi —
spiega Gian Primo Qua-
gliano, presidente di Eco-
nometrica, societd che
opera nel settore degli
studi sul mercato dell’au-
to —, segno che qualcosa
sta cambiando. Gii nel
2010 le immatricolazioni
aimprese giuridiche era-
no cresciute del 13 per
cento, anche se dai dati
complessivi bisognereb-
be sottrarre i chilometri
zero. E certo che oggi sia-
mo oltre, grazie soprattut-
to al noleggio».

E cosl, se nei primi due
mesi del 2011, secondo
le elaborazioni diffuse
dail’'Unrae, le immatrico-

_lazioni a privati hanno su-
bito un calo del 32 per
cento, quelle di auto
aziendali si sono impen-
nate del 33 per cento. Co-
me mai? Il forte incre-
mento del primo bime-
stre - del 2011 & dovuto,

: spiegano gli

I'aumento
delle im-

Image Economica

matricolazioni di vetture -
da parte di imprese per

uso proprio, ma anche

grazie alle societd che

esercitano il noleggio. In

particolare le prime sono

aumentate del 25 per cen-

to, mentre le seconde so-

no cresciute addirittura

del 43 per cento.

Svituppo fisiclogico

«Definirlo boom & un
po’ eccessivo’ — precisa
Paolo Aghinolfi, presi-
dente di Aniasa, V'associa-
zione nazionale indu-
stria dell’autonoleggio e
servizi automobilistici di
Confindustria —. E’ uno
sviluppo fisiolegico, il no-
leggio ha avuto difficolta
ad affermarsi qui da noi
per il senso di preprieta
ancora molto diffuso in
Italia. Ma le aziende stan-
no cominciando a sve-
ghiarsi».

Comprese le piccole e
medie imprese: «Dicla-
mo che per noi & una
frontdera ancora da con-
quistare --~ puntualizza
Maurizio Ceci, presiden-
te'e amministratore dele-
gato di Alphabet Italia, la
societd del gruppo Bmw
che fornisce alle aziende
servizi di gestione e no-
leggio alungo termine —
ma le piccole aziende so-
no anticipatori di tenden-

ze, hanno sofferto la cri-

si prima degli altri e
ora ripartono in antici-
. po. Spesso per le flot-
i te aziendali le pmi xi-
corrono a soluziond
pil diffuse come il
leasing o l'acqui-
sto, ma qualcosa

sta cambiando».




Tant'¢ che la stessa Al-
phabet ha regisirato nei
primi mesi del 2011, una
crescita del'noleggio del-
I'8 per cento per le gran-
di aziende ma del 12 per
cento per le pmi.

Recupero
La ripresa del compar-
to {lotte aziendali deriva
anche da un atteggiamen-
to diffuso nel 2009:
«Quando c'¢ stato il pic-
co della congiuntura —
spiega Quagliano — so-
no stat fortemente com-
pressi gli acquist dei vei-
coli da parte delle azien-
de (-27,97 per cento), la
maggior parte degli ope-
ratori economici ha ri-
mandato la sostituzione
delle auto. Ma Ia scelta si
érivelata antieconomica,
" ha comportato maggiori
costi di manutenzione e
un deprezzamento dei ve-
icoli. Con la ripresa del-
I'economia attualmente
in atto le imprese stanno
- avviando le sostituzioni
rinviate».

Cambiando anche la d-
pologia di mezzo: si pre-
ferisconc utlitarie, mac-
chine a diesel o gpl.

«Oggi in azienda tutta
la catena della responsa-
bilitd sociale viene rispet-
tata - conferma Ghingl-
fi — anche sulla flotta, do-
ve si preferisce rispetto al
passato un segmento pit

A - . Variazione
i Variazicne | Gennaio-Febhraio

Acquirente 2000 | 5 010/2009 2011 gen-feb 2011/
gen-feb 2010 §

Societa di noleggio 259.683 9,3% 47.297 43,47%

| Altre imprese e socieli 293.968 16,52% 49,350 25,07%

| Totale imprese e societs  553.651 | 13,01% 96.647 33,45%

' Privai 1.406.631 -15,75% 228.632 -32,05%

- Totale mercato 1.960.282 -9,22% 325.279 20,45%

basso: dalla monovolu-
me fino al massimo Ia
berlina station wagon».

Il minimo comune de-
nominatore & dunque il
risparmio, ma senza com-
promettere le esigenze di
operativitd. Infatti nel
corsa del 2011 'anda-
mento positivo del setto-
re flotte aziendali dovreb-

1 Fonte: elaborazione Centro Studi Auto Aziendali su dati Unrae

be proseguire, con un in-
cremmenfo valutato intor-
no al 5%.

E proprio il caso di di-
re che, nonostante gli ul-
timi slanci evidenziati in
questi primi due mesi
dell'anno, il compario de-
ve fare ancora un po’ di
strada.
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Rivoluzioni Entro nove anni il 20 per cento delle vetture non inquinera

biente La nostra mo:%

La vogliamo sempre piu verde

Dalle aziende pubbliche e private una spinta ecosostenibile
I problema dei rifornimenti e 'onerosita attuale delle tariffe

DI SIMONE FANTI

nnovazione ¢ tecnologia. Il

binomic vincente per com-

battere _.EaEumEmuS. Ti-

durre i costi e abbattere icon-
sumi. Anche l'autonoleggio a lun-
go termine si fa pili ambientalista.
Lo dicono i numeri. «Nel 2010 le
vetture ad alimentazione alternati-
va (metano e gas, ibridi ed elettri-
che) presenti nelle flotte aziendali
sono raddoppiate. rispetto al 2008,
passando dal 2% al 4 per centon,
spiega Pietro Teofilaito, direttors
di Aniasa, ’Associazione naziona-
le industria dell’autonoleggio e
servizi automobilistici.

Obiettivo 2020

«Se si considerano i modelli
che rispettano le norme eurcpee
pilt stringenti (Euro 5 e 6) — prose-
gue — la quota sale al 20% del
mercato nel 2010s. «[}imiti impo-
sti dalla Ue alle emissioni di CO2
stanno orientando le scelte delle
aziende clienti», commenta
Gianluca Soma, alla guida di Ald
International, societi del gruppo
Societé Générale che gestisce, nel
mondo, una flotta di 787 mila vei-
coli. «Le societd sviluppano una
sensibilits ambientale sempre pil

accesa, senza perd abbandonare
le priorita di saving». L'cbiettivo &
fissato: «entro il 2020, i 20% del
parco auto sard ecologico: il 10% a
gas, il 6% ibrido e i 3% elettrico»,
chiosa Teofilatto.

«UUna scelta ambientalista che
non coinvolgera solc il segmento
business: il veicolo a basse emis-
sioni a fine noleggio infatti viene
immesso nel mercato dell'usato e
di conseguenza va a rinnovare il
parco auto italiano». Una spinta
propulsiva che perd ha bisogno di
forme d'incentivazione: «Servono
politiche nazionali o regionali che
incentivino l'uso di vetture green.
Per esempio sarebbe utile shlocca-
re la proposta di legge 3553 ferma
in Parlamento» che prevede una
serie di agevolazioni per i mezzi
elettrici» conclude Teofilatto. .

Trend in crescita

Ma la via ¢ aperta. I trend della
auto verdi & confermato dal Baro-
metro 2010 delle fotte aziendali
di Arval, societd del gruppo Bnp
Paribas che in Italia gestisce 134
mila vetture, I'8,7% del circolante
a noleggio. Seconda la ricerca,
che ha coinvolto oltre 3.300 azien-
de di tutte le dimensioni, entro tre
anni 1'85% degli intervistati ha in-

tenzione di noleggiare almeno un
veicolo a basso impatte ambienta-
le. Di questo campione il 57% pen-
5a a una vettura con motori tradi-
zionali ma cen tecnologia a basso
consumo, il 63% al gas, il 35% a
benzina o etanolo derivanti daile
piante, il 26% all’elettrico, il 35%
al'ibrido (il questionario era a ri-
sposta multipla, ndr).

Problemi di rete

Ma quali sono i problemi che
rallentano le diffusioni di compor-
tamenti ecocompatibili? Uno dei
limiti & la scarsa e disomogenea-
diffusione dei distributori di rifor-
nimento come conferma Paolo
Ghinolfi ad di Arval e presidente
di Aniasa. «E necessatio aprire ta-
voli di discussione a livello nazio-
nale — spiega —. Se per esempio
le amministrazioni pubbliche e le

aziende come Poste, Telecom si .

votassero all'elettrico e installasse-
1o stazioni di ricarica fuori dai lo-
ro uffici awemmo una rete di di-
stributori capillarmente sparsa in
tutta Italias. L'altro problema so-
no i costi elevatl delle vetture ri-
spettose dell’'ambiente come spie-
ga Andrea Sallustio, responsabile
della struttura di gestione dei ser-
vizi Rai: «stiamo rinnovando la
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% di veicoli di cui si & pianiticato I'uso nel prossimi tre annl

flotta dei veicoli, ma abbiamo in-
contrato una ciiticitd, Il noleggio
di un'auto a metano & pil onero-
S0 rispetto ai veicoli tradizionali.

Certo se si somma il costo del car-
burante con quelle del noleggio,
queste auto poi tornano a essere
competitives. «Costi di acquisto e
gestione e autonomia ridotta, veri
talloni d'Achille dell'elettrico —
spiega Giovanni Giulitti, direttore
commerciale Retail di Ald Auto-
motive Italia — nel tempo verran-
no superati. Siamo gi4 al lavoro
con le case automobilistiche per
abbassare i prezzi.

Chi punta sull’amministrazio-

ne pubblica & Car Server, sempre
pill protagonista del comparto

.con un incremento di flotta del

dCone

_ 23,9% per un totale di 17.750 mez-

zi che cresceranno fino a 20.500
unita nel 2011, <Abbiamo inten-
zione di rafforzare gli investimen-
ti in materia di ece-sostenibiliti
— commenta il presidente Agosti-
no Alfano, — fornendo servizi mi-
rati agli enti pubblici. Siamo, poi,
al lavoro per accrescere nuove
competenze nel settore del noleg-
gio di antomezzi pesanti e allesti-
tin.

Un'altza best practice viene dal-
I'americana General Electric (Ge),
che ha deciso di convertire all'elet-
trico la'meta dei 30 mila veicoli a
livello mondiale acquistando ini-
zialmente 12 mila auto ibride co-
me la Chevrolet Voit.
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