Trend Dal 30 al 50% delle immatricolazioni dei big grazie al «fleet management»
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Numero di nuove immatricolazioni di vetture e veicoli commerciali nei prine
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! principali dati economici del settore del nolegglo
A lungo termine |

4 1° semestre 2012 ;1°semestre 2011 | Var, 'ﬂ

Fatturato 2493500000 | 2452148000 | 1.7 U

Dipendenti 2.730 2.750 [ -0,7%
A breve termine { ] 3 7 —

| [ --f‘

Fatturato {in euro) 448.265.000 | 482.408.000 : 7’% :
Giorni di noleggio 13.065145 | 13.897.560 | 6% Y @MW
Numero di noleggi 2245089 |  2.308.054 | -3% 5 -‘ :
Durata media giorni di noleggio 58 6 I =39 4 "
Prezzo madio per giorno di noleggio 34,3 ! 34,7 [ 1% ¢ i TN
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, estensione del no-
leggio a lungo termi-
ne ai privati, perché
la macchina sta di-

ventando un costo sempre me-
no sostenibile per una famiglia
media. E l'utilizzo dell'auto elet-
trica, che dribbla le chiusure e
le tasse di accesso ai centri stori-
ci delle citta. Sono queste le
due tendenze dell'autonoleg-
gio, settore che resiste meglio
di quello dell’automotive alla
crisi, ma che dopo la ripresa del
2011 sta vivendo una fase di
stallo. 1 dati dell’associazione
di categoria, 1'Aniasa, parlano
chiaro: nel primo semestre, il
fatturato complessivo tiene
(-0,25%) e dovrebbe essere con-
fermato a fine anno il supera-
mento storico dei 5 miliardi di
volume d’affari. Con 642.000
unita tra auto e furgoni, la flotta
circolante conserva la propria
dimensione (-0,2%). Il compar-
to del lungo termine ha conti-
nuato, con quasi 93.000 imma-
tricolazioni tra auto e furgoni
(-9% rispetto al 2011), a svolge-
re una funzione di traino, con
un incidenza di oltre '11% nel
rinnovo del parco auto, mentre
crollano piu del mercato com-
plessivo (-20% in agosto) le im-
matricolazioni del breve termi-
ne: -24% da gennaio a giugno.

Nuove frontiere

Ormai abituate al «downsi-
zing» (cioe alla richiesta di auto
pilt piccole) e all'allungamento
del ciclo di vita (da 38 a oltre 40
mesi), le societd cercano nuove
strade di business. Leasys, con-
(rollata dalla joint-venture pari-
tetica tra Fiat group e Crédit
Agricole Consumer Finance,
punta su una nuova formula: of-
frire il noleggio a lungo termine
ai privati. «Mi rendo conto che
sitratta di una sfida, perché im-
plica il fatto di superare ivinco-
li culturali: in Italia siamo legati
alla proprieta del veicolo — di-
ce I'amministratore delegato
Claudio Manetti —. Per questo,
non ci siamo dati un obiettivo
di risultato e siamo consapevoli
di partire da zero. Ma la cosa
pilt importante & quello di dif-
fondere questa nuova modali-
ta. Ci vorra un po’ di tempo, ma
considero il contesto di crisi at-
tuale favorevole al cambio di
mentalita: I'auto di proprieta e

diventata un aggravio di costi
importante per una famiglia»,
L'offerta e partita queste me-
se di settembre nei concessio-
nari Lancia. Il noleggio ha una
durata variabile da 36 a 60 ed &
accessibile anche restituendo
una permuta (di qualsiasi mar-
ca). 1l pacchetto base prevede
bollo, manutenzione ordinaria
e straordinaria, traino e Rca,
quello intermedio aggiunge la
copertura incendio e furto e il
full ha la kasco. Ad-esempio per
una Lancia Ypsilon il canone va
da 199 a 289 euro al mese, men-
tre il costo d'acquisto & di
10.650 euro. «Abbiamo condot-

to preventivamente una serie
di workshop con l'obiettivo di
far entrare la rete nell'ordine di
idee di proporre questa nuova
formula e di prendere da loro

wl'esperienza di contatto con il
~ cliente — spiega Manetti —. Il

nostro target sono le famiglie in
cui magari € gia presente una
vettura a noleggio . Come quel-
le dei dirigenti, dei quadri
aziendali, dei professionisti».

Ambiente

La sostenibilita economica e
ambientale della flotta, e l'inno-
vazione dei servizi sono gli am-

biti in cui si stanno concentran-

i etassestanno incidendo in
f.. modo negativo sul settore
del noleggio e sulle flotte
aziendali. Con danni per lo
stesso Erario che vede calare gli
introiti fiscali derivanti dalle
vendite. «Fra tassazione
centrale, minore deducibilita
dei costi, tasse locali & quasi
un'ecatomben», denuncia Paolo
Ghinolfi, presidente di Aniasa.
Ma quali sono queste «super

- tassex»? C'e stato I'aumento

dell'imposta di trascrizione (la
cosiddetta «Ipt») lo scorso
luglio, che si paga ogni anno
sulle immatricolazioni nuove o
sulla cessione dell'usato. Si
tratta di circa 150 euro ad auto,
che per le aziende con un
parco di 30 mila auto si
traducono in un aumento dei
costi pari a 4,5 milioni I'anno.
Poi & arrivato il superbollo, che
si @ aggiunto all'annoso
problema del caro-polizze.
Inattesa e amara, infine, & stata
la sorpresa contenuta nel
decreto {(ora legge) sul lavoro,
che preleva una parte delle
risorse necessarie per la riforma
proprio dall'auto aziendale,
prevedendo una minore
possibilita di deduzione sia per
i veicoli assegnati ai dipendenti
(dal 90% al 70%) sia per quelli a
disposizione di imprese e
professionisti (dal 40% al
27,5%). Il gettito previsto dal
governo grazie alla minore
deducibilita dei costi-dell'auto
aziendale & di 801 milioni per il
2013, di 1.057 milioni sia per il
2014 sia per il 2015,

F.CH.

HONE RISERVATA

do le esigenze delle imprese
clienti delle societa di autono-
leggio. Per questo la francese
Arval punta sull’espansione del-
l'attivita di consulenza nella ge-

- stione del parco macchine al-

l'auto elettrica. «L'attenzione ai
temi della sostenibilita cresce
— spiega Andrea Solari, vice di-
rettore generale di Arval —.
Con la chiusura dei centri stori-
ci c’e la necessita di trovare
nuove forma di mobilita e l'au-
to elettrica consente di viaggia-
re senza oneri e vincoll aggiunti-
vi. Chi fa manutenzione della te-
lefonia, degli ascensori, le ban-
che hanno gia programmi ope-
rativi che si basano sull'auto
elettrica. I numeri sono ancora
modesti, ma le percentuali cre-
sCono».

Quali tendenze si stanno ma-
nifestando negli utilizzatori di
auto aziendali? «Sono interessa-
ti alla possibilita di scaricare
app sui propri smartphone per
migliorare le mobilita e guada-
gnare in efficienza», dice An-
drea Cardinali, alla guida di Al-
phabet Italia. La societd ha lan-
ciato AlphaGuide, una nuova
mobile application in grado di
assistere il cliente 24 ore su 24.

Nuovi mercati

Ma il settore avrebbe un al-
ro spazio di crescita, quello del
noleggio di autobus e veicoli in-
dustriali (quindi camion e taxi),
che in Italia é vietato. «All'este-
ro ¢ permesso — dice Paolo
Ghinolfi, alla guida di Aniasa
—. Noi siamo rimasti alla prei-
storia. Le amministrazioni co-
munali oggi o si comprano i
bus che costano tra i 200 mila e
i 300 mila euro o non li metto-
no».



Imago Economica

All'elettrico serve
una spinta
un po’ piti forte

G liincentivi statalj per
P'acquisto delie auto
green, previste dal decreto
Sviluppo dj luglio, hanno sol-
levato tante polemiche. So-
no stanziamenti indirizzati
alla creazione di reti periari-
carica dei veicoli elettrici, gj
programmi diricerca e inten-
dono agevolare lacquisto di
veicolj a basso impatto am-
bientale: 50 milioni a partire
dal 2013 e 45 per i 2014 ¢
2015. Che tradott significa-
10 5.000 euro di bonus perle
vetture sotto i 50 g/km di
Co2, 4.000 euro tra 50 e 95
g/km e 2.000 euro per le al-
tre. & i
«'Le_risarse,sor;o‘-ifmitateze
non contribuiscono a svec-
chiare il parco circolante —
<chiosa Pietro Teofilatto, diret-
tore della sezione noleggio a
lungo termine dell’Aniasa,
I'Associazione nazionale in-
dustria dell'autonoleggio e
servizi automobilistici —. |
settore del noleggio si stq in-
teressando all'alimentazione
elettrica. Ma forse sarebbe
stato pit utile prevedere una
congrua detraibilita dell'lva
o la possibilita per i privati di
dedurre i costi dj noleggio di
auto a basso impatto am-
bientales,

Gli incentivi intanto Spin-
gono gli investimenti syuj
network di ricarica, punto de-

Aniasa ll
presidente
Paolo
Ghinolfi,

I noleggio

_ sostiene
il mercato
T dellauto

bole del mercato delle vettu-
re elettriche. A Barcellona,
qualche giorno fa ¢ statq
inaugurata lg prima stazio-
ne dj ricarica a energia eoli-
<a installata da Uge Iberig
nella di Cespa, la filiale di ser-
vizi ambientali di Ferrovial
Servicios. La soluzione conjy-
ga la capacita delia turbina
eolica e la tecnologia Dura-
Station di Ge, societg che ha
annunciato di voler acquista-
re 25.000 veicolj elettrici en-
tro il 2015, da usare come ay-
to aziendali e da offrire aj
clienti attraverso la propria
societd di servizi dj gestione
delle flotte,

Sul fronte italiano si muo-
ve Enel che, con jf progetto
Enel Drive, vuole realizzare
Una rete dj ricarica dej vejco-
Ii elettrici suddivisa in Home
Station e Public Station. La
prima é dedicata aj privati
che potranno installare ung
presa di ricarica domesticq
nel box di casa. La seconda é
una rete di colonnine colfocg-
te nei punti nevralgici delje
citta. Se si ¢ in casa j| costo
va in bolletta, se si ¢ fuori s
Usa una card prepagataq,

S.FA.
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problema che il settore del noleggio a

breve e lungo termine deve affrontare.
in parallelo con le difficoltad economiche del
paese, infatti, cresce il numero di furti d'auto a
danno delle societa di noleggio. Nel 2011 sono
stati sottratti complessivamente in tutta ltalia
4,141 veicoli contro i 3.300 del 2010, per un
danno che viene quantificato nella gifra —
record dicono gli operatori — di 43 milioni di
euro, divisi tra breve (10,5 milioni) e lungo
termine {32,7 milioni). Nel noleggio a breve
termine, si osserva un aumento del 9 per cento
dei veicoli sottratti che passano da 1.296 del
2010 ai 1.416 del 2011. Nel lungo temine si &

I a crisi economia non sembra i solo

passati da 2,817 a 2.979, con una crescita del
5,8 per cento. Inolire a fronte di un aumento
del numero di furti, diminuiscono i recuperi da
parte di proprietari e forze dell'ordine, numeri
che restano molto modesti: dai 258 veicoli del
2010 ai 254 del 2011, con un calo del 2 per
cento).
Le vetture preferite dai ladri restano quelle pid
vendute sul mercato, con particolare
attenzione per le utilitarie e e medie: le
vetture infatti possono essere smontate per
rivendere i pezzi come ricambi sul mercato
nero.

S.F.
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