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Test di resistenza
con vista sull’estero

Ghinolfi (Aniasa): «Inaccettabile il taglio alla-deducibilita
dei costi». Qualcuno pensa gia di operare da altri Paesi

DISIMONEFANTI

ia dall'Ttalia. Ecco il pen-

siero che comincia a farsi

strada in alcuni operato-

ri, grandi e piccoli, del
comparlo flotte aziendali e noleg-
gio a lungo temine. «Alcune socie-
13 non fanno mistero di voler apri-
re una filiale all estero e operare da
Ii per sfuggire alla morsa dell'eleva-
ta fiscalita e dell'eccesso normativo
dell Talia», dichiara duro Pemilia-
no Paolo Ghinolfi, presidente di
Aniasa, I Associazione nazionale in-
dustria dellautonoleggio e servizi
automobilistici che aderisce a Con-
findustria e che rappresenta oltre il
05% del settore. «La proposta pre-
sente nel Decreto stabilila di ridur-
re la deducibilita dell'auto azienda-
le {dal 40% al 27,5%) non ¢ accella-
bile. Bisogna smeltere di considera-
re le vetture come un bene di lusso
¢ considerarle per quello che sono:
un bene strumentale nell'esercizio
delle attivita e come tale vanno trat-
tate», prosegue Ghinolfi.

La crisi eonlinua a mordere c il
calo dei consumi ¢ evidente in tulli
i comparli, con ristrutturazioni do-
lorose che, dopo industria e ban-
che. colpisce anche le attivila dei
servizi e del commercio. Nell aulo-
motive & in difficolta lintera filicra,
dalle case automobilistiche ai con-
cessionari, con un mercato dell'au-
to che si avvia a scendere a quota I
milione e 350 mila immatricolazio-
ni, con una flessione del 20% rispet-
{o all'anno precedenle.

Ma il noleggio, in gran parte per
merilo del lungo termine, sembra
registere al crollo. Dopo un 2011
con indici positivi, nel primo seme-
stre del 2012 i dati evidenziano che
il fatturato complessivo del settore
liene (+0,25% rispetto al 2011) ¢ po-
trebbe avvenire il superamento sto-
rico dei 5 miliardi di volume d'affa-
ri annui. La flotta circolante conser-
va, con 642 mila unita, tra auto ¢
furgoni, la propria dimensionc
(-0,29). «E forse si polrebbe an-
che avvertire una piccola ripresa
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nella seconda parte dell'anno»,
chiosa Ghinolfi. Il settore del lungo
termine nei primi sei mesi dell'an-
no ha continuato, con quasi 93 mi-
la immatricolazioni tra auto e fur-
goni (-9% rispetto al 2011), a svol-
gere una funzione di traino del
mercato. I questo nonostante I'at-
tuale fase di crisi e l'incertezza eco-

nomica abbiano portato molte:

aziende a preferire un allungamen-
to della durata dei contratli di un
periodo in media tra i 6 e i 12 mesi.
Per quanto riguarda il breve termi-
ne, gli indicatori sono stati negalivi
durante il primo semestre: -24% le
immatricolazioni e -7% il fatlurato.

e {

Questo comparto ha risentito
pitt di altri della fase economica tul-
t'altro che chiara, delle caute politi-
che aziendali e degli alterni orienta-
menti dei privati. In un contesto in
cui le aziende sono a caccia di ulte-
riori tagli di spesa, gli operatori si
muovono (ra diminuzione di acqui-
sti, rinegoziazioni dei contratti con
i fornitori e modifiche delle car-po-
licv. «Il nostro piano di sviluppo,
non é stato né modificalo né rallen-
talo — spiega Claudio Manetti am-
ministratore delegalo e diretiore
generale di Leasys —. Gli operato-
ri del noleggio continuano a invesli-
re in nuove soluzioni, sempre pit

Basta trattare
le auto

come un bene
dilusso. Sono
un bene
strumentale
per ['esercizio
dell attivita

smart e flessibili, per aumenlare
l'efficienza della flotta tramite lotti-
mizzazione dei processi e le tecno-
logie evolute, mantenendo inaltera-
ti i livelli qualitativi del servizio:
pensiamo, ad esempio, all'assisten-
za e alla manutenzione»,

E in queste soluzioni rientra an-
che una maggiore atlenzione verso
le vetture a basso impalto ambien-
tale a partire dall'alimentazione a
gas sempre pitt apprezzala dalla
clientela anche per il vertiginoso
aumento dei prodotli petroliferi co-
me benzina e gasolio. A livello na-
rionale ci sono 1,8 milioni di vettu-
re a gpl e 700 mila a metano. Men-
fre si risconira poco interesse nei
confronti delle auto eleltriche per-
cepite ancora come roppo coslose
in.un periodo di difficolla economi-
che tanlo che in Tlalia ne circolang
solo 1.500. E per il futuro? «Non
dovremmo essere ollimisti se do-
vessimo giudicare in base alle re-
centi disposizioni e proposte legi-
slative che riducono la deducibilila
dei costi e pavenlano una forte con-
trazione degli acquisti in molti sel-
tori, a cominciare dalla pubblica
amministrazione — conclude Ma-
netti —. 1 segnali di scenario, pero.
¢i confortano nella convinzione
che nel 2013 si definird in maniera
ancora pin netta linversione di ten-
denza dalla proprieta al noleggio e

_(“j)RIHERE(‘O:\'Of\II,\ L LUNEDI 19 NOVEMBRE 201

che sard un anno decisamente mi-
gliore per il noleggio a lungo lermi-
ne».

Si prepara invece a lanciare una
nuova proposla Alphabel Ialia lor-
te dell'esperienza maturata in alivi
paesi europed, si tratta di un car
sharing tra le vetture nel parco au-

to aziendali in maniera da garanti-
re maggiore flessibilila alle aziende
clientl ¢ una riduzione dei costi
«Al momenlo siamo impegnali a
completare l'integrazione tra Al-
phabet ¢ Ing (ora il gruppo vale il
5% del mercalo italiano noleggio
ndr) — spiega Andrea Cardinali,
presidente di Alphabel Italia, una
socield del gruppo Bmw che forni-

see servizi di gestione e noleggio a
lungo termine, sia a marchio Bmw
che multimarca —. Intanto puntia-
mo a portare in Ilalia le soluzioni
vincenti gia provate in mercali pia
maturi del nostro, come il car sha-
ring per le flotte aziendali. I il pri-
mo programma del genere in Italia
e ¢i attendiamo oltimi risultati».
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Breve termine | volumi in crescita pareggiano la minor spesa unitaria

- Contratti pit1 corti |
Ma il turismo ha tenuto

Nel trimestre estivo bene gii arrivi degli stranieri in aeroporto
Si riduce la clientela business. Intanto Internet abbassa | cost

DI PAOLA CARUSO

cno di una setli
mana. Si aceorcia
Ja durala media
per le aulo noleg-
siate a breve termine. 1 clienti
iengono le chiavi per 6.2 gior
ni. Mentre Fanno scorso le ave-
vano per 6.4 giomi, secondo i
dati Aniasa sui primi nove me-
si del 2012, Risultato: il perio-
do di nolegeio diminuisce del
oo, Agli operatori del rent car
T vichiesta pit consistenle arri-
va dai turisti. I vacanzieri non
rinunciano al viaggio, piullo
sto lo abbreviano. La lendenza
non ¢ nuova, ma incide poco
sul givo dalTari del seltore,

Cio che penalizza il mereato
del breve lermine sono aliri
due fattori: la diminuzione del
nola per hesiness travel, scesa
del 720 (nel lerzo lrimestre
2012, rispetto allo slesso perio-
do dello seorso anno) e la cadu-
1a della richiesta generata dal
replacement — la famosa at-
1o sostiluliva — in conlrazio
ne del 280 (sempre nel terzo
primestre 2002). Alla fine dei

o L'istantanea

| dati del noleggio a breve termine nei primi nove mesi del 2012

Fatturato (€)
Giorni di noleggio
Numero di noleggi

Durata media per noleggio (gg)
Prezzo medio per noleggio (€)
Prezzo medio per giorno di noleggio (€)*

Immatricolazioni *

di cui auto
furgoni

(*) dati relativi al primo semestre.

l GEN-SET 2012 | GEN-SET 2011 Variazione
838630000 | 891.322.000 -6%
23.365.040 24.875.392 -6%
] 3745769 3.860.781 -3%

I ] 6,2 6.4 -31%

224 231 -3%
34,3 34,7 -1%
70500 92,500 -24%
67.950 i -24%
2550 ¢ -22%

conliil latturato otale ne ba ri
senlito, subendo una flessione
del 62 nei primi nove mesi del
I'anno. «Lo scenario emerso
dai dali economici rifletle le
difficolta del Paese — spiega
Giuseppe Denincasa, segrela-
rio generale di Aniasa —. 11
erollo delle trasferte per affari

¢ l'inevilabile contenimento

delle spese, nelle aziende abi-

tuate a usare il noleggio a bre-
ve lermine, hanno avuto un ef-
fetto domino negalivo».

A reggere I'urto ¢ il settore
dei veicoli noleggiati per il fem-
po libero e le ferie. «Il leisure
rappresenta una quota di mer-
calo vicina al 60% “— precisa
Mario Tavazza, presidente di
Locauto Rent —. Nei fre mesi
estivi, nei quali si ha il picco di

EURD

a spesa media di un
noleggio auto in Italia
nel 2012. Un anno fa la
spesa era mediamente
di 231 euro. Si &
ridotta anche la durata
del nolo: 6,2 giorni dai
6,4 precedenti

aulo in cireolazione, il fallura-
1o lotale del comparto ha regi-
stralo un +0,5%. Sono andati
bene i plaver con i veicoli inac-
roporto (+14%, ndr) e hanno
sofferto gli operatori con base
in citla (-13.8%). Lanostra poli-
lica di allargare il parco auto
per i mesi caldi e di presidiare
nuove location ci ha permesso
di incrementare il fatturato del
32,6%, premiandoci con alle re-
penue per day. Adesso, biso-
gna stare atlenti alla geslione
del parco auto, per evitare di
avere un numero di vetture di-
sponibili che sia sovradimen-
sionalo rispetlo alle esigenze».

1 prezzi dei noleggi hanno
preso la via degli sconti.

In media i guidatori hanno
speso 224 euro per noleggio
controi 231 euro del 2011 T mo-
livi? Da una parle Fofferta ha
superato la domanda. Dall'al-
fra i porlafogli piu leggeri dei
vacanzieri hanno favorito le
proposte low cost. Senza di-
menticare la voglia di rispar-
miare dei clienti, alla luce della
recessione. «La diminuzione
dei prezzi ¢ slata controbilan-
ciata dai volumi generali con il
lurismo straniero — sottoli-
nea Fabrizio Ruggiero, general
manager di Furopear Italia —.
Grazie a tedeschi, americani ¢
inglesi, questi ullimi arrivati
pit tardi per Ieffetto delle

Olimpiadi, il business ¢ anda
lo bene da Pasqua a oltobre.
Per gli ilaliani, il noleggio si ¢
concentrato soltanlo nel mese
di agoslo, di conseguenza nel
canale domeslico si ¢ osserva
{a una diminuzione trail 10 e l
15%.

11 prezzo pitl vantaggioso si
trova sul web. La rete ha quasi
monopolizzato le prenotazioni.
I sili di viaggi, capaci di con-
fronlare le lariffe, sono tra i
pitt cliceati. «Bisogna stare al
tenti su Internel. Alcuni porta-
li di viaggi propongono grandi
promozioni senza essere tra-
sparenti — afferma Salvatore
Vinti. presidente di Sixt lalia
—. Magari li fanno scegliere
l'auto senza indicare il brand.
I: come comprare un biglietlo
aerco senza sapere con quale
compagnia si vola. I clienti de-
vono mellere sullo stesso pia-
no il prezzo ¢ la qualita del ser-
vizio. I tedeschi lo fanno, gli ita-
liani ¢ gli spagnoli puntano di
pit sulla convenienzas.

1l 2013 ¢ considerato I'anno
della svolla. «1l recupero ¢ pre-
visto nella fase post elettorale
— commenta Benincasa —.
Le previsioni indicano una ri
presa. Non roboante, ma signi-
ficativa». Ruggiero & piti preci
so sulle chance da gennaio ir
poi: «Nel primo semestre ci sa
ra ancora sofferenza, forse cor
una perdita di due o tre punt
percentuali nei falturati, ma ki
siluazione si stabilizzerd nelk
seconda parte dell'anno e por
tera alla crescita». L'attes
non ¢ lunga.
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Scenari Dopo la penalizzazione della riforma Fornero, un altro balzello per il comparto

Rischio sbandata per la carica dei tributi

Dall'lva indetraibile alle imposte di trascrizione: quante differenze rispetto all Europa

[sentore di un'alira stan-
I gala da parte del Fisco,

sla preoccupando, non
poce, i protagonisti del mer
calo dellauto noleggio ¢ del-
fe fotle aziendali.

Un seltore, quello della lo-
cazione di auloveicoli, gia
forlemente tartassalo che, [i-
nora, perd, ¢ riuscilo a tene-
re testa, meglio di lanti altri,
alla congiuntura. La calliva
nolizia si trova tra le righe
del disegno di legge di stabi-
lita 2013 del governo Monti.
I, infalli, prevista un’altra
sforbiciata alla deducibilita
dei costi del noleggio delle

aulo aziendali, portando Tali-
quola al 20 per cento.
Sarebbe, questo, il secon-
do inasprimento. dopo quel-
lo di giugno, inlrodotio dalla
legge Fornero di riforma del
mercato del Lavoro (la nu-
mero 92 del 28 giugno
2012). Il provvedimento, per
finanziare parle dei cosli del-
la rilorma, ha previsto di pre-
levare risorse anche dalle au-
lo aziendali, £bbassando,
con decorrenza primo genna-
io 2013, la deducibilita dal
9020 al 70% per - veicoli asse-
enali ai dipendenti e dal
10% al 27.5% per quelli a di-
sposizione delle imprese.
Un duro colpo che, per

Aniasa (l'associazione che
rappresenta gli operatori del
sellore), avrebbe un impatto
negativo non solo sul merca-
to del noleggio che sconla
da anni un lrattamento fisca-
le forlemente penalizzante,
rispelto al resto dell'Europa,
ma anche sulle olire 65.000
aziende che ogni giorno uli-
lizzano Tauto per Tattivita e
che gid sopporlano costi su-
periori a quelli dei loro com-
pelilor internazionali. 1 tra-
sporli rappresentano il 6-8
per cenlo dei costi complessi-
vi aziendali. E le strette fisca-
li si ripercuotono negaliva-
mente sui bilanci.

La detraibilita Iva per le
aziende in llalia ¢ ferma al
40 per cento, contro il 100
per cenlo in vigore negli al-
tri pacsi del Vecechio Conli-
nenle. Ma, da Aniasa fanno
nolare che a penalizzare ope-
ralori e clientela, nell'ultimo
periodo, sono intervenuli an-
che altri fattori: dall'aumen-
lo dell'imposta di trascrizio-
ne (Ipl, previsti maggiori co-
sli per il noleggio di circa 40
milioni) dello scorso luglio,
al superbollo. Agli aumenti
delle tasse provinciali, delle
lariffe assicuralive per I'Re
auto oltre che dei carburan-
ti.

~ Teofilatto,

Wiz

ISié'tro

direttore
noleggio
alungo
termine
di
Aniasa

Per Pietro Teofilatio, di-
rettore noleggio a lungo ter-
mine di Aniasa é prevedibile
che, di fronte all'ennesima
slretta, le aziende, gia in al-
[anno per la crisi, per la stret-
la creditizia ¢ per l'istiluzio-
nalizzalo ritardo dei paga-

menli da parle della pubbli-
ca amiinisirazione, potreb-
bero essere costrette a proro-
gare i conlrati di noleggio
del parco auto, rinviando la
sosliluzione. La conseguen-
za sarebbe un'ulteriore ridu-
zione delle immatricolazioni
¢, quindi, un ulteriore peg-
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gioramenlo della situazione,
gia critica, per L'inlero setto-
re automobilistico. Con dan
ni evidenti per lo stesso Era
rio (meno Iva e, probabil-
menle, meno accise sui car
buranti).

«Allungare la permanen
zain flotta dei veicoli — con-
clude Teofilatto — compor-
lerebbe una conlrazione del
109 di auto nuove, passan-
do dalle 280mila immalrico-
lazioni del 2011 a circa
255.000. Se il provvedimen-
to fosse confermalo, il selto-
re rischia una decisa frenala,
nonostanle il comparto ab-
bia sostenulo il mercato del-
T'auto ¢ il suo indollo, facen-
dosi, Lra Tallro, promotore
di corretlezza liscale, perché
[utle le spese connesse al no-
leggio sono tracciabili».

PATRIZIA PULIAFITO
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