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Sezione: ANIASA

Zero emissioni Costi elevati e mancanza di infrastrutture frenano lo sviluppo. Aniasa: una normativa unica per le vetture green

Flotte La chiamata: piu verde per tutti

1 45% dei veicali aziendali non supera, in un giorno, l'autonomia di un'auto elettrica. Male ricariche...

DI BARBARA MILLUCCI
onoslante le enor-
mi polenzialita,
l'auto elettrica
stenta a decollare
nelle flotte aziendali. |
quanto emerge da uno stu
dio di Top Thousand che ha
preso in considerazione un
campione di 60 grandi
aziende appartenenti a di-
versi sellori (energia, gran-
de distribuzione, enti pub-
blici, commercio, trasporti),
con oltre 52 mila veicoli
aziendali, focalizzandosi sul
potenziale impatto della mo
bilita eletlrica sui parchi au
lo di medie e grandi impre
Se.

Quello che emerge ¢ che
nonostante il mercato italia-
no dell'auto cresca anche a
oltobre, con 146.632 imma-
tricolazioni (+9,75% dello
slesso mese 2015, fonte mini-
slero dei Trasporli), l'eletiri-
co in Italia resta un business
di nicchia con L287 veicoli
immatricolali nei primi 9
mesi del 2016. In forle cresci
la invece l'acquisto di auto
ibride (+49%), menlre con-
linuano ad aumentare le im
malricolazioni del noleggio

(+16%) che potrebbero gio
care un ruolo fondamentale
per la diffusione dellelettri-
co che come abbiamo visto
viaggia ancora su volumi li-
milali.

Modelli

«Per vedere crescere il
numero di green car nelle
flolle aziendali c'¢ bisogno
che tutti gli attori facciano la
propria parle — dice Riccar-
do Vitelli, presidente di Top
Thousand —. Le case auto
con il lancio di un maggior
numero di modelli a prezzi
pitt contenuti, le islituzioni
con l'ampliamento dell’at-
tuale rete di rifornimento, gli
operatori di noleggio con ca
noni pit sostenibili, i mobili-
[y manager con car policy
pit premianti».

In realta quello delle flot-
le ¢ un enorme bacino po-
tenziale per le vetture elettri-
che, in quanto in media il
45% dei veicoli delle aziende
inlervistale percorre meno
di 100 chilomelri al giorno,
pitt 0 meno laulonomia me
dia di unauto a zero emissio
ni. Aldi la della durata delle
ballerie, lo studio evidenzia
altre crilicila come i cosli
elevali per l'acquisto e per i
canoni di noleggio (11%),
senza contare che chi predi-
lige una velttura elettrica de-
ve accontentarsi di una ri-
dotta gamma di modelli con
optional limilali,

Sono inollre ancora po-

che le politiche aziendali che
premiano scelle di mobilita
soslenibile.

Secondo la survey, solo il
5% delle imprese dichiara di

I totem

Altro problema che le im
prese si rovano a dover af
frontare per le vetture elel-
triche sono i parcheggi. In-
fatti, anche se piccole, richie-
dono spazi apposili dove
ricaricarsi. Dal report risulta
che solo il 4% delle imprese
ha deslinato apposile aree al
chiuso per le velture con
lanto di colonnine di ricari-
ca, mentre la maggior parle
del campione (81%) dichiara

di non avere soluzioni su do-
ve e come posizionare i lo-
lem intelligenti.

Gli imprenditori pit inno-
valivi, che hanno scelto diin
stallare impianti folovoltaici
per rendere indipendenti i
consumi, sono appena il 4%,
(& poi un problema di limi-
lata autonomia delle batte-
rie indicala dal 43% degli
operatori interpellati e tlempi

di ricarica non ancora olti-
mali (10%). La rete di ali-
mentazione, inoltre, ¢ mal
distribuita per il 25% degli
operalori, con ampie zone,
specie al Sud, complelamen-

te scoperte. Ci sono poiicon:
tratli da slipulare con le uli
lity dell'energia. Solo il 23%
delle aziende ha stretto ac-
cordi con operalori come
Enel e A2A.

Un buon numero (63%)

preferisce invece allidarsi al-
la rele pubblica dei punti di

tamenle dalla societd di no
leggio.

Incentivi

«Quello che manca ¢ una
definizione di vehicle sha-
ring cosi come una cornice
normaliva unica per gli ope
ratori che si devono confron-
tare con regolamentazioni
disomogenee che complica-
no lofferta dei servizi» affer-
ma Pietro Teolilatlo, diretto
re noleggio a lungo lermine
di Aniasa. Con la richiesta di
conferma del maxi-ammor-
tamenlo per i veicoli a moto-
re al 140%, Aniasa chiede al
governo di ammellere anche
i veicoli a basse emissioni
(ibridi, Gpl, melano, elettri-
che e in car sharing) al be-
neficio dell'iper-ammorta
mento al 250%, Per meglio
raggiungere degli obietlivi
di decarbonizzazione e un
maggior sviluppo della gre-
en economy.
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Manca ancora
una
definizione di
vehicle sharing

-131-080

07

ricarica. Pochi, neanche il
3%, coloro che dispongono
di colonnine installate direl

aver ulilizzalo incentivi per
inserire in flotta veicoli elel-
trici. 11 13%ci sta lavorando e
il restante 82°% non prevede
politiche di sostegno.
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