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JUSSIER Fleet Management

fomato a crescere il seftfore
del noleggio veicoli che
I sembra ormai aver supe-
" rato la fase critica della dif-
ficile congiuntura economica in-
ternazionale: i dati del primo tri-
mestre 2011 (immatricolazioni:
+38,5%, fatturato pressoché stabi-
le e flotta circolante: +1%) confer-
mano il progressivo miglioramen-
to degli indicatori evidenziati gid a
partire dal secondo semestre del
2010. Il persistente disallineamen-
to rispetto allEuropa del tratto-
mento fiscale nazionale dell’'auto
aziendale (e del noleggio in parti-
colare), clfre all'imminente mano-
vra sull'lmposta Provinciale di Trascrizione (IPT), rischia-
no di compromettere lo sviluppo del settore.
E’ questo il quadro emerso dalla presentazione della
decima edizione del Rapporto ANIASA (I'Associazione
Nazionale Industria dell’ Autonoleggic e Servizi Automo-
bilistici di Confindustria), presentato recentemente a Mi-
lano. Nei primi fre mesi dell’anno in corso il settore del
noleggio veicoli, nel suo complesso (noleggio a lungo
e breve termine e fleet management), ha registrato ri-
sultati che fanno ben sperare per il prosiegue dell'anno.
In un momento in cui la domanda di auto nuove da
parte dei privati risente ancora della crisi economica
(per fine 2011 si prevedono poco pid di 1.800.000 im-
mairicolazioni, ben il 7% in meno rispetto al 2010), la ri-
presa dellimmissione in flotta di veicoli nuovi da parte
delle societd di noleggio sta contfribuendo a rendere
meno negativo il bilancio complessive del mercato. |l
noleggio veicoli si conferma quindi comparto trainante
per I'automotive con un‘incidenza sul mercato aumen-
tata dal 12.8% (primi 5 mesi 2010) ad oltre il 17% (gen-
naio-maggio 2011). *Il mercato dell'aute aziendale
ffaliano, e del noleggio in particolare”, dichiara Paolo
Ghinolfi, Presidente di ANIASA, “é sottodimensionato a
causa di un fraffamento fiscale fortemente penaliz-
zante, che produce condizioni di mincre competitivitd
per le aziende ftaliane rispetto alle concorrenti europee
le quaii sopportanc costi inferiori (i frasporti rappresen-
fano il 6-8% dei costi complessivi aziendali) su un bene
rilevante quale il parco auto. Su questo quadio gid o
tinte fosche andrd presto (probabilmente gid a fine
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mese) a impatiare pesanfemente
anche la ‘'mazzata dell’lPT’, di cui
pochi parlano pubblicamente, e
che comporfera maggiori oneri
per tufti gli automobilisti e, in parti-
colare per il nostro settore. Ab-
biamo stimato maggiori oneri
diretti (derivanti da nuove immatri-
colazioni) e indirefti (da vendita
usafo) per il setfore per olfre 60 mi-
lioni di euro”.

L'aufo aziendale & ancora oggi pe-
nalizzata in falia da una normativa
che non ha pari nel resto dell’Eu-
ropa: in Italia la detraibilita IVA dei
costi di noleggio per le aziende
clienti & ferma al 40%, rispetto al
100% del resto d'Europa e, al contempo, la possibilita
di deduzione dei costi & ben al di softo della media del-
I'Unicne.

*Ci stiamo muovendo su due fronti. Insieme alle altre
Associazioni della filiera dell’auto, & stato aftivato presso
il Ministero dell’Economia un tavolo tecnico sull'lPT e
siamo in confatto con la Commissione per I'Aftuczione
del Federalismo per far meglio comprendere I'inci-
denza della manovra al varo e offenere una marcia in-
diefro sul fema. Ferma restando la necessita di
procedere nei prossimi mesi anche alla valutazione di
un allineamento all’Europa sul fronte della detraibilita
Iva, oggi chiediamo al Ministero dell’Economia di ag-
giornare il tetfo di costi deducibili fermo al 1997, appii-
cando almeno la rivalutazione Istat, Consci delle
necessita di bilancio, avanziamo una proposta a inva-
rianza di gettito per le Casse dello Staio”. Tale modifica
della deducibilita, infatti, incentiverebbe un maggior
uso delle company car, funzionando da leva fiscale e,
spostando le immairicolazioni dal mercato dei privati
a guello aziendale, ovrebbe il preglo di aumentare la
velocitd del rinnovo del parco aufo circolante (da7a
4 anni). Da prime analisi dell’Associczione questa ac-
celerazione produrrebbe evidenti benefici non solo in
fermini di minori emissioni inquinanti e maggiore sicu-
rezza sulle strade, ma specialmente maggiori introiti per
I'Erario derivanti dall’aumento delle immatricolazioni di
auto aziendali (circa +50mila annue), la cui fassazione
ordinaria, peralfro, bilancerebbe ampiamente I'agevo-
lazione fiscale proposta. [ |
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