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MASSIMILIANO ARCHIAPATTI
“SERVE UN'INFORMAZIONE
CORRETTA SULLE ALIMENTAZIONI

Aniasa promuove la neutraliti tecnologica, basata su numeri
e fatti concreti. Il diesel, in funzione delle suce caratteristiche
di efficienza ed economicita, costituisce ancora oggi l'ossatura
delle fiotte a noleggio. Il settore, pero, mostra grande apertura
anche per le alimentazioni alternative

di Marco Castelli

di svecchiare il parco circolante, in
ottica di sicurezza & sostenibilita. Di
tutti questi temi abbiamo parlate con
il presidente di Aniasa, Massimiliang
Archiapatti.

FM: Quale & la posizione di Aniasa
sul diesel e, in generale, sulle
alimentazioni?

“Siamo per un‘informazione corretta,
fattore che negli ultimi anni & venuto
meno sia sul diesel, sia, in generale,
sul tema dellimpatto delle alimen-
tazioni. Abbiamao infatti assistito alla
demanizzazione di una molorizzazione
the, nelle sue uitime declinazioni,
continua ad essere un'eccellenza in
termini di performance e di impat-
to ambientale, frutto del'avanzata
ingegneria europea. | dogmi, diffusi

stato demonizzato e osteg-
giato (ingiustamente) da pit

parti. Eppure. il diesel tuttora

costituisce all'incirca il 90%
della flotta a nolegaio. Tradotto: per
alcuni ulilizzi aziendali e sulie lunghe
percorrenze, i motori a gasolio di nuo-
va generazione sono di gran lunga la
soluzione pil efficiente e performante.
Allo stesso tempo, le alimentazioni
alternative, elettrico e ibrido in primis,
per altri tipi di utilizzo, come quelli cit-
tadini, sono opportunita reali. [l mondo
del noleggio, in definitiva, mostra
grande apertura per tutie le tecnologie.
Perché I'obiettivo deve essere quella

soprattutto da alcune arge politiche,
hanno determinato la 'psicosi del
diesel’ e I'effetto finale, a giudicare
dai dati pidi recenti, & stato l'aumenta

delle emissioni di CO2. Il gasolio oggi
alimenta la maggioranza dei veicoli a
noleggio, perché, per certe tipologie
di utilizzo e percorrenze elevate, non
ha rivali in termini di efficienza e
performance”.

FM: Allo stesso tempo, nel mondo
del nolegyio stanno crescendo tutie
le alimentazioni alternative. il futuro
sara davvero sempre piil elettrifi-
cato?

“E' indubbio che ci sia un crescente
interesse verso |'elettrico, ma guesto
cambiamento non deve essere
guidalo da una delegittimazione
delle aitre tecnologie. Attualmente
I'elettrico, e soprattutto librido, sono
ottime soluzioni per le percorrenze
urbane e extraurbane fino a un certo
chilometraggio. Abbiamo pil volte
espresso la nostra totale apertura
verso queste motarizzazioni inno-
valive e i numeri lo dimostrana: lo
scorso anno altre il 50% del totale
dei veicoli elettrici sono stati imma-
tricolati a noleggio™.

FM: Cosa pensa dell’ecobonus?

“In ganerale, siamo favorevoli a agni
forma di incentivo che, nel rispetto
della neutralita tecnologica, spinga
concretamente e in modo efficace

al rinnovo del parco circolante. Da
questo punto di vista it provvedimen-
to in questione non & particolarmente
efficace (come era stato ad esempio
in passato il superammortamento) e,
inoltre, non ha previsto solo il bonus,
ma anche il mafus, sul quale, fin
dallinizio, abbiamo espresso chiara-
mente la nostra contrarietd”.

Iimpatto negativo del malus

Suli'ecotassa, la posizione di Aniasa é nietta. “Si tratta di un provvedimenlo
che purtroppo non fa aftro che rallentare if rinnovo del parco circolante”
commenta Massimitiano Archiapatti. Un rinnovo che, secondo if presidente
deli'associazione, “é necessdrio per la sostenibiliti e per 'economia del

Pagse, uftimamente in ralientamento™.
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entre si accendono luci
piu forti sull'elettrifica-
/ || zione del Motor-Sport

A con il successo anche a
Roma della Formula E. mentre cre-
scono gli investimenti di Case & dei
Big Data Players su piani di sviluppo
e produzione dell'auto elettrica, il
mondo dell’automotive europeo si
interroga sul futuro del diesel.
E' qui infatti che & stato inventato
questo motore speciale. £ in Germa-
nia, Francia e talia & stata perfezio-
nata negli ultimi sessant’anni questa
alimentazione, esportata ed invidiata
nel resto del mondo. Eppure, anche
se nelle ultime versioni i motori a
gasolio inquinano, complessivamen-
te. meno di quelli ibridi, da pid parti
nell’'Unione si promuovona regole
semgpre pid restrittive.

Un compito difficile

per i Fleet Manager
Un'eventuale accelerazione nella
sostituzione di questa motarizza-
zione potrebbe produrre problemi
maggiori per 'utenza Business,
dove i veicoli percorrono decine di
migliaia di km ali'anno, spesso in
ambito extra-urbano.

Transitare tout court dall'auto ali-
mentala a gasolio, che & in assoluto
quella che garantisce ancor 0ggi

12 migliore economia d'gsercizio,
all'auto ibrida, se non addirittura
elettrica, & oggi moito difficile, quasi
impossibite, per gran parte delle
flotte aziendali.

Bisogna tener presente che, oltre
agli aspetti riguardanti i consumi &
le emissioni, nonché I'autonomia
delle batterie, nello scenario di un
cambiamento pio veloce, forti sono
le incognite nella determinazione del
valore residuo, componente basilare
de! Total Cost of Qwnership della
flotta. Ad oggi comunque i fuoco
mediatico non sta provocando

una caduta dei valori delle auto a
gasolio. E sicuramente non di quelle
di piil recente fabbricazione che

EUROPA: IL GASOLIO

Rl

MANE LEADER

Come in Italia, anche in Europa il diesel sta calando, ma nella
stragrande maggioranza dei Paesi rimane Palimentazione
prediletta dai Fleet Manager. Intanto, erescono ibrido ¢ elettrico

costituiscono la stragrande magpio-
ranza deile flotte, rispondendo tutte
a normative anti-inguinamento ag-
giornate (Euro6 d-Temp in particola-
re). Una flessione dei valori residui
delle auto diesel riguarda guelle

di maggiore anzianita, categarie
obsolete, Euro 4 e precedent, ossia
quelle colpite dai provvedimenti di

stop alla circolazione. La situa-
2ziong si complica peraltro anche
per i provvedimenti “a macchia di
leopardo” a livello continentale.
con un impatto soprattutto in ltalia,
ma anche in Germania, Nel resto
d'Europa, soltanto alcune grandi
metropoli adottang provvedimenti
restrittivi alla circolazione.

di Pictro Teofilatto
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Alimentazioni - Flotic aziendali®

|. S 2016 .....  EO— 2016 N
|| Rl ST Balpio o) | S T W Francia B re |
| Bendina | 20% 4% | 3% | | Benzna | 15% | 18% | 25% |
. Diesel  74% | 68% | 56% | | Diesel | 81% 7% 68% |
Eletirico 1% 1% | 1% Elettico | 1% | 2% | 2%
{hrido l 5% | 7% 1' 6% I_br[gi_o_ i 31’» __4"{@__ JE __5%
. Bi_—FueI_| _1% ] 1"/9 | 1% ___B__i-FugI 1 0% | 0% | 0%
. Germania S talia .
|Benzina] 27% | 32% | 36% Benzina | 18% | 19% | 17%
; Diesel i 1% | 64% | 57% _Dies&_al___ _77% | 7_&_3_"{» ___i__73% ;
CEeftrico | 1% | 1% | 1% | Eeftico | 0% | 0% | 1% |
loridco | 1% | 2% Gk _lbrido | 2% | 3% 5% |
Bi-fuel | 0% 0% 0% | Bi-Fuel T 3% | 3% | 3%
~ Dlanda | |  Spagna
Benzina | 48% | 58% | 61% | | Benzina | 4% | 19% | 28%
Diesel | 39% | 34% | 24% li Diesel | 82% | 74% 6% |
CEeftico | 2% | 4% | 10% | | Eetico | 0% | 1% 1%
| lbido | 10% | 3% | §% | | Ibido | 4% | 5% | 8%
C BiFuel | 0% | 1% | 1% | BiFuel | 0% | 1% | 2%
~Regna Unito | [T T mpsuEl
Benzina | 36% | 44% 54% | | Benzina | 264% | 314% | 37,7%
| Diesel | 60% | 50% 38% Diesel | 693% | 630% | 53.8% |
_Elettiico | 0% | 0% 1% | | Eleftrico | 06% I_UES/LIJ_-B%
lbrido | 4% | 6% | 7% | | lbido | 32% | 41% | 6% |
I Bi-Fqgl 1 0% 0% 0"5 l _[ Bi-FuelT 035% 0,5% 0.8%
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Errata corrige

Su Fleet Magazine n.151 a pag.30, invece della foto
della nuova Peugeot 508 é stala pubblicata un'immagine
raffigurante fa precedente generazione delia vettura,
Aiportiame qui fa folp corretta, scusandoci per l'errore
con PSA Groupe e con tutti i nostri fettori.

La situazione europea
Nel 2018 !a clientela Business ha
registrato un calo del diesel simile

a quello dei privati, pur restando
I'alimentazione prediletta: dal 63%:
di share del 2017, infatti, & scesa al
54%. In tutti i 7 Paesi, tranne Regno
Unito e Olanda. il diese! rimane
I'alimentazione scelta tuttora dalla
maggioranza dei Fleet Manager. Nei
Paesi Bassi & arretrata di 10 punti
(dal 34%: al 24%), in Gran Bretagna
dal 50%: al 38%.

Anche in Francia - nel 2017 il Paese
pit diesel d'Europa- 'auto Business
a gasolic & in decisa contrazione,
scivolando da una market share

del 77% al 67%. Cosi come in
Belgio, dal 68% al 56% in 12 mesi.
Ugualmente fa Germania vede il
segno mena, passando dal 64% al
57%. incredibile I'arretramento del
diesel in Spagna; partito
nel 2017 da una guota
analoga a quella italiana
{il 74%), in un anne &
calato al 61%.

Ultima (o prima) in
classifica & I'llaiia, dove
il cala & stato limitato a
soli 2 punti percentuali,
passando dal 75% al
73%: & il livello pid alto
tra i Paesi “Top 7.

Alimentazioni

in aumento

Quindi in ambito ftotte il diesel
scende di gradimento. Osservando
i dati complessivi dei 7 Paesi & di
certo V'auto a benzina ad approfit-

Pietro Tegfilatio

Cosa accade nel Rac

Anche nel noleggio a breve termine
fe immatricolazioni nei Paesi Top

7 risentono defla minor richiesta
del diesel, eccetto che in I'ftalia,
dove scende di poco pitt un punto
percentuale. Bisogna ricordare che
le vetture acquistate daile imprese
di noleggio a breve lermine sono
principalmente di piccola e med:a

tilindrata, city car ed utilitarie, con
una maggior presenza di alimen-
fazione a benzina. La clientela
turistica specialmente nel periodo
estivo chiede le staltion wagon di
media o0 medio-alta cilindrata per
{fragitti extra-yrbani e, in questo
caso, l'alimentazione a gasolio é Ja
prefenta

tarne, aumentando dal 31% al 38%.
Crescona di incidenza le auto ibride,
passando dal 4 al 6%. L'elettrico
raddoppia, salendo dallo 0,9%
all'1,8%. Seppure marginale, & in
crescita il contributo delle bi-fuel
(GPL e metano): dalto §,5% allo
0,8%. La situazione & diversa nei
singoli Paesi. In Belgio il ricorso
all'alimentazione a
benzina & evidente,

con il passaggio dal
24% al 36%, 12 punti
di crescita, ghi stessi
persi dal diesel (sceso
dal 68% al 55%}). Lo
stesso in Spagna dal 19
al 28%. Anche in Francia
ed in Germania le auto a
benzina crescono, ma di
meno arrivanda rispettivamente al
25% ed al 36%.

La scelta dell'elettrice nelle flotte

e anch’essa diversa, Praticamente
agli stessi livelli del 2017 in Belgio,
Germania, Francia, con un discreto
aumento in Spagna ed ltalia, vola
dal 3,6% al 10% in Olanda, grazie

ai sistemi di incentivo al’acquisto
particolarmente consistenti per le
flotte aziendali.

E' nel Regno Unito che l'ibrido regi-
stra il maggior successe, aumentan-
do dal 5.5 al 7,5%, ma cltremanica
si verifica un incredibile boom det
molori a benzina, passati dal 44%
al 54%,. Anche in Spagna V'ibrido
sale di 3 punti percentuali, dal 5.3
all'8,3%.

| provvedimenti e le dichiarazion
su! diesel contrastano una realtd
industriale e di sistema ancora non
pronta ad un'accelerazione troppo
intensa verso la mobilita elettrica.

Il passaggio deve essere graduale,
sollecitato da una seria politica di
incentivi sia da parte delle istituzic-
ni, sia da parte delle Case europee,
partite in grave ritardo rispetto

alla Cina. In ltalia solo adesso
cominciano ad intravedersi risultati
di un certo interesse, un discreto
aumento dell'ibrido e dell'elettrico,
grazie al noleggic, che ne costitui-
sce rispettivamente il 54% ed il 65%
del mercato nazionale



