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SE LA

Gli incentivi possono ridare fiato al mercato
dell'auto. Penalizzando per6 una parte rilevante
del business del noleggio: la rivendita dell'usato.
La strada per uscire dall'empasse?

Seguire I'esempio dell’'Europa

ROTTAMAZION

| VALORI RESIDUI

di Pietro Teofilatto

dati parlano chiaro: nel
2008, “annus horribilis”
deifauto con un calo del
13,3% {2.160.131 immatrico-
lazioni, cice 333mila in meno
rispetio al 2007}, unica nota
in controtendenza & stato
Fandamento del noleggio
veicoli.

Non pil gravato dai pesi fiscali apparsi
& per fortuna dissoltisi a cavallo del
2006-2007, con 322mila immatrico-
lazioni complessive di vetture nuove,
pari al 15% del mercato nazionale
(Tabella 1), e ulteriori 30mila di veicoli
commerciali, il noleggio ha svolto

un ruolo di grande rilievo. Non solo
contribuendo a sostenere 'intera filiera
dell'automotive, ma anche generan-
do risparmio - e quindi maggiore
competitivita - per 70mila aziende e
1.400 Pubbliche Amministrazioni, che
con 650mila conducenti utilizzano ogni
giorno i servizi di noleggio. E anche se
nel secondo semestre & stato registrato
un rallentamento legato alla contrazio-
ne del business delle aziende clienti,

le stime su fine anno indicano una
crescita del fatturato del 5%.

Come da facili previsioni, con un
quadro generale sempre pill turbato
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Gennaio 2008
182.310
31:545
19.919
233.675

Gennaio 2009
115.489
23.443
18.482
157.414

Immatricolazioni autoveicoli
Privati

Tabella 2 Variazione oy

-36.6:

Elaharaziane Ariasa s dati Unrae al 31/01/2009

Il pericolo & che l'incentivazione
all'acquisto solo di vetture di nuova
immatricolazione crei condizioni di
una forte penalizzazione dell'usato, in
particolare per quelle vetture che con
meno di 24 mesi di vita costituiscono
la quasi totalita delle auto attualmente
presenti nelle flotte a noleggio.

Di fronte a tale scenario, viste le
interconnessioni da una parte sui
flussi finanziari e sulla ridotta agibilita
delle linee di credito e dall’altra sulla
necessaria riformulazione dei canoni, le
imprese di noleggio saranno.inevitabil-
mente portate - mantenendo inalterati
i livelli di qualita dei servizi - a tenere in
flotta per un maggior periodo i propri
veicoli.

Ne deriverebbe, come automatica
conseguenza, una forte riduzione delle
nuove immatricolazioni, riducendo
quindi gli obiettivi del Governo di so-
stegno del mercato in chiave di rilancio
della produzione auto. Al momento
non ci sono previsioni generali di

settore, ma secondo le prime ipotesi

¢ prospettabile un calo del 10-12%
delle immatricolazioni per il 2009, circa
40mila veicoli, vale a dire 230 milioni
di euro in meno di gettito erariale sotto
forma di VA, tasse auto e IPT.

Idee e soluzioni:

qualche proposta

Per venire fuori da questa situazione
di empasse, come sta avvenendo in
altri Paesi europei (per esempio la
Germania), gli incentivi potrebbero

GENNAIO 2009:
QUALCOSA STA CAMBIANDO

Per i mercato dellauta la scarsa gennaio, pur mese di abituale “velocita ridotta”; I con-
‘trazione ¢ stala malta farte: 157.418 vetture immatricalate e un calo del 32,64% rispetto
d gennaio' 2008, nonostante if ricorsa ai chilametri O (Tabella 2)

E comunque fl.risultata pitl basse degli ultimi 25 anni,
Rispetta'allintero 2008, gennaio sembrerebbe perd: denotare una diversificazione di

tendenza tra acquisti in proprieta/leasing finanziario e noleggio.

- Infatti, pur aumentando la percentuale complessiva sul mercata dal 22% al 26,6% i volu-
mi delle immatricalazion; i proprieta/leasing sana scesida 31.546 a 23.443 (-25,61%),
mentre il noleggia segna una riduzione di immatricolaziani pit contenuta, del 7,25%,
passando da 19819 a 18.482 nuave immatricalazioni, ma con un’incidenza sul mercato
miensile: it dumenta dall 8,48 all 17, 74%. E chiara, perd, che hisagnera attendere ancara
‘qualchie mese per avere un quadra pitkchiara, anche alla fiice degli effetti degli incentivi.

essere estesi anche a tutte le vetture
usate, Euro 4 o Euro 5, con anzianita
non superiore a 24 mesi dalla data di
prima immatricolazione.

Ancora, visto che le misure di sostegno
sono espressamente finalizzate a in-
centivare veicoli ecologici, perché non
usare anche la leva fiscale, rivelatasi
fondamentale per ogni seria politica
ambientale? Non sarebbe peregrino av-
vicinarsi alle aliquote di detraibilita VA
0ggi in vigore nell’Unione (in Francia,
Germania, Spagna, Gran Bretagna la
detraibilita IVA viaggia al 100%, da noi
al 40%) o un aggiornamento ai valori
di deducibilita in altri Paesi UE (illimitati
e da noi ancora a quota 3.615 euro,
immutati addirittura dal 1998).

Non va dimenticato che 'auto aziendale
& ripartita con impeto proprio a meta
2007, una volta definita e riequilibrata
la questione della detraibilita dell' IVA.

E sarebbe di grande effetto - nonché in
linea con Pindirizzo europeo e nazionale
d'incentivare i veicoli con emissioni
inferiori a 120/130 g/km di CO2 - age-
volare anche le auto a minor impatto
ambientale utilizzate a fini di lavoro.
Considerato il ruolo e la funzione del
noleggio, insomma, & tempo che il
legislatore si attivi.



