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Le company car tno la rottz

| Il mercato auto ‘ Gennaio-Febbraio 2012

Immatricolazioni Gennaio Var. % Incidenza incidenza

Febbraio 2012/2011 mercato mercato
o 2012 R 2012 2011
Privati 174230 Q& _' L

64,55% 70,10%

Flotte aziendali* 95.694

h 3545%  29.0%
dicui
SocietLeasing + 49.700 1841%  1548%
Noleggio 45.994 17.08%  1442%
Totale 269.924 100 100
(*)Noleggio/Societa/Leasing
Fonte: UNRAE Min. Trasparti ed elaborazioni ANIASA  cenuummLy

Nonostante una leggera flessione delle vendite, aumenta la quota di mercato:

¢ 'unico settore a quattro ruote che tira



di NICOLA DESIDERIO

| mercato dell’auto affon-
| Ida, le flotte invece no, anzi
se non lo tenessero a galla
potremmo parlare di vero e
proprio naufragio. 11 cliente
privato delle automobili infat-
ti latita, quello aziendale no,
anzi la sua incidenza nel 2011
¢ stata del 33,7% contro una
media nei 20 anni precedenti
del22,6% e nei primi due mesi
del 2012 ha raggiunto addirit-
tura il 35,4%, ma con una
nuvola all’'orizzonte: anche le
company car cominciano a
mostrare il segno meno, pur
moderatamente (-1,8%), men-
tre I'anno scorso le immatrico-
lazioni sono aumentate del
5.3% a fronte di un calo del
mercato del 10,9%.
L’autoaziendale dunqueti-
ra, nonostante tutto e funge da
fattore di stabilizzazione sia
delle targhe sia dei costi per chi
usufruisce del noleggio a lungo
termine, una formula che ga-
rantisce per almeno 3 anni
canoni stabiliti al momento
della stipula e che comprendo-
no voci sensibili come le tasse,
’assicurazione e la manuten-
zione, ultimamente soggette a
forti pressioni al rialzo. Ciono-
nostante, ’Aniasa - 1’associa-
zione confindustriale che radu-
na le societa di noleggio e fleet
management - prevede un au-
mento del fatturato del 3% con
un volume di immatricolazio-
niancora sostenuto, soprattut-
toperilnoleggio a breve termi-
ne scommettendo sulla ripresa
dei flussi turistici grazie all’in-
debolimento dell’Euro.
Eppure la crisi finanziaria
del 2009 aveva interrotto la
crescita fino ad allora a due
cifrediunsettore ad altainten-
sita di capitale provocando un
bruscorallentamento, aggrava-
to dalla droga degli incentivi
con conseguenze sui valori resi-
dui dell’usato, uno dei fattori
di calcolo principali per la de-

terminazione del canone e dun-
que sia dei profitti per le socie-
ta di noleggio sia dei costi per
leaziende cliente. Il rimbalzo &
avvenuto nel settembre del
2010, sia per fattori fisiologici

30mila punti.

I noleggio dunque seduce
sempre di pit 'enorme platea
di PMI, microimprese e profes-
sionisti, ma anche quei privati
che hanno superato lo scoglio
culturale dell’auto come sim-

aziendale & detraibile per il
40% — con la sola eccezione
deirappresentanti di commer-
cio che possono scalare il
100% — ela deducibilita oscil-
la dal 40% al 90% per servizi,
carburante e canone (in questo
€aso con un tetto annuo di
3.615 euro). In molti paesi tut-
te 0 quasi queste voci raggiun-
gono il 100% e questo spiega
perché in molti mercati la pe-
netrazione dell’auto aziendale
¢ strutturalmente pari o supe-
riore a quella del canale priva-
to, senza contare il cuneo di
costi legato al fatto che I'auto
aziendale ¢ un fringe benefit
per il dipendente, ma fino ad
un certo punto: il 30% dell’im-
porto del canone che I’azienda
paga infatti si assomma al suo
reddito e comporta automati-
camente un effetto sulla contri-
buzione previdenziale e assi-
stenziale.

Unrae da anni sostiene che
un allineamento delle politi-
che fiscali italiane a quelle di
altri paesi europei porterebbe
sulmercato 100milanuoveau-
to all’anno mentre Aniasa piu
volte ha. puntato il dito sul
legislatore che tratta 'automo-
bileaziendale come un bene di
lusso e non come bene stru-
mentale disattendendo diretti-
ve UE che gia una volta hanno
comportato una sentenza del-
la Corte Europea nel 2006.

Da allora la detraibilita &
passata dal 20% al 40% del-
I'IVA rimandando il definiti-
voallineamento a una riforma
complessiva della fiscalita del-
I'auto che non & mai arrivata.
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[affitto a lungo termine libera risorse. Gia aggiudicate gare per 7600 vetture

Auto blu, con 11 noleggio
lo Stato risparmia miliardi

[ veicoli di rappresentanza e di servizio sono 65 mila

di GIAMPIERO BOTTINO

uto blu: irrinunciabile
strumento di servizio
oppure  onnipresente

simbolo della casta? 1l
quesito ¢ di stretta attualita,
perché la crisi € la conseguente
necessitd — per ora pil concla-
mata che attuata — di ridurre i
costi della politica hanno inne-
scatonell’opi-

sto dell’acquisto diretto.
Unasoluzione checonsenti-
rebbe alle varie amministrazio-
ni interessate di utilizzare il
servizio senza sorprese, a costi
certi e comprensivi di qualsiasi
intervento di assistenza e manu-
tenzione. Liberando tra Ialtro
molti dipendenti diretti che po-
trebbero essere fruttuosamente
destinatiadal-
tri incarichi:

nione pubbli-

ca un eviden- S%CO“d?'da“
i La manutenzione o T
o per ["utiliz- . ; e
zoavaltetrop- (el parco mezzi i e
po disinvolto, ) . i .
a spesc della ¢ gli stipendi andrebbero &5 2018 (<
collettivita,di . . ctammaveden:
questi mezzi M Oufsourcmg Ao itptii il

da parte di

ti, grazie an-

utenti privile-
giati.
Un'insofferenza che ha tro-
vato vasta ¢ autorevole eco a
livello governativo. Nel 2010
I"allora ministro della Pubblica
amministrazione Renato Bru-
netta avvio un monitoraggio
delle auto blu per razionalizzar-
ne Papprovvigionamento e
I'impiego, con 'obiettivo di ri-
sparmiare il 50% dei relativi
costi di gestione, stimati in 4
miliardi di euro all'anno. Nello
scorso gennaio il Presidente del
Consiglio Monti ha inviato al
Tar un proprio Decreto per
limitare ulteriormente 'impie-
go e lacquisto indiscriminato
di vetture, mentre il ministro
della Pubblica amministrazio-
ne e Semplificazione, Filippo
Patroni Griffi, che del Decreto
¢ stato I'ispiratore, si ¢ detto
favorevole all’alternativa del
noleggio a lungo termine al po-

che alla deci-
sione del suo successore Patro-
ni Griffi di rendere permanen-
te il censimento), circa | dei 4
miliardi di costi complessivi ¢
costituito dagli stipendi degli
addetti tecnici e amministrati-
vi al parco auto che I'outsour-
cing consentirebbe di impiega-
re altrimenti.

Sull'argomentoé intervenu-
ta anche I’Aniasa, I’Associazio-
ne confindustriale del mondo
del noleggio, con un documen-
tato articolo del suo direttore
Pietro Teofilatto, il quale tra
I'altro afferma che proprio gra-
zic al censimento si ¢ finalmen-
te fatta chiarezza sulla stessa
dimensione del settore, finora
fotografato da ricerche condot-
te con metodologie non sempre
inappuntabili i cui risultati so-
no stati spesso strumentalizza-
t1,

Secondole rilevazioni mini-
steriali, il parco ammonta a
circa 65 mila autovetture, tra
cui pit di 10 mila auto blu
(modelli di rappresentanza as-
segnati ai massimi livelli istitu-
zionali) e quasi 54 mila «gri-
gien, cio¢ a disposizione dei

Auto blu e, sopra, mezzi dei vigili urbani

dipendenti per le esigenze di
servizio. Anche tenendo conto
che nel totale non figurano i
veicoli impiegati in attivita di
pubblica sicurezza, le cifre so-
no ben distanti dalle oltre 600
mila unita «sparate» da un’opi-
nabile indagine del 2008, che ci
poneva in vetta alla graduato-
ria mondiale con vantaggi side-
rali sulle 72 mila auto blu degh
Usa (secondi) ¢ sulle 63 mila
della Francia terza classificata.

Dallaradiografia risultache
la stragrande maggioranza

(79%) ¢ costituita da vetture di
proprieta, mentre il noleggio a
lungo termine vale il 19%, la-
sciando il resto ai veicoli in
comodato ¢ in leasing. Signifi-
cativo anche il bilancio «socia-
len della flotta pubblica, costitu-
ita per il 27% da mezzi di oltre
10 anni (quindi meno sicuri ¢
pitinguinanti) e per il 34% da
vetture con eta compresatra e
[0 anni. Il trend sembracomun-
que indiscesa, vistoche il parco
2011 & inferiore di circa il 10%
rispetio all’anno precedente, in

linea con gli obiettivi fissati dal
vincolo di spesa del 2010 che
punta a regime (dal 2013) a un
risparmio nell’ordine dei 310
milioni annui.

Da segnalare che il ricorso
al noleggio a lungo termine sta
crescendo, ¢ non & pit limitato
alle grandi amministrazione
pubbliche, ma viene richiesto
sempre pit spesso dagli enti
locali di ogni livello. Ma solo la
politica potra davvero elimina-
re alcuni dispendiosi paradossi
come quello che vuole piti auto
blunella sola Sicilia chein Ligu-
ria, Piemonte, Emilia Roma-
gna e Veneto messi insieme.

Alla diffusione del noleggio
alungo termine contribuisce in
misura notevole il Consip, la
Spa fondata nel 1997 e control-
lata dal ministero dell’Econo-
mia e Finanze che ha tra i suoi
comprtl istituzionali quelh di
gestire i programmi di raziona-
lizzazione degli acquisti della
Pubblica ~Amministrazione:
nel luglio dello scorso anno so-
no state aggiudicate due gare
per la fornitura di vetture in
noleggio a lungo termine, una
per 9 lotti e 6.950 veicoli di
varie tipologie, "altra per 2 lotti
¢ 650 vetture. E a novembre ¢
partita la consultazione del mer-
cato che precede un’altra gara,
sempre relativa alla formula
del noleggio.
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