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Per’Aniasa serve una revisione della fiscalita




ROMA - Non tutti sono d'ac-
cordo sui segnali di ripresa del-
Pauto aziendale dopo il pesante
crollo del 2009, «in assenza di
efficaci interventi sulla fiscalita
dellauto aziendale - ha dichia-
rato Roberto Lucchini, il presi-
dente del’ Aniasa (P Associazio-
ne Nazionale Industria dell’ Au-
tonoleggio ¢ Servizi Automobi-
tistici di Contindustria)- i forte
calo delle immatricolazioni re-
gistrato nel 2009 potrebbe ulte-
riormente aggravarsi nell’anno
n corsa. Dopo anni di incenti-
vichenon hanno preso in consi-
derazione  Pawo  aziendale,
chiediamo al Governo di lavo-
rare a una normativa fiscale
che finalmente non veda pena-
lizzato il setiore rispetto a quel-
1o che accade nel resto dell’Eu-
ropay.

Lo scorso anno i fatturato
del settore ha subito solo una
leggera flessione (meno 0,6%)
restando intorno ai $ milardi
di euro ed anche il canone me-
dio ¢ sceso di solo '1L3%. Piu
rilevanti le variazioni della flot-
ta dei veicoli che ha subito una
contrazione del 2,7%, laumen-
to del chilometraggio medio
(pit 6,4%)e soprattutto la dimi-
nuzione delle immatricolazio-
ni (meno 27,1%). Secondo gh
addetti al lavort, oltre alla crisi

alla crisi generale dell’ccono-
mia ¢ la normativa fiscale del

nostro paese @ penalizzare in
maniera cosi evidente auto
aziendale.

«in Italia la detraibitita Iva
deicostidinoleggio perle azien-
de clienti ¢ ferma. mifatti, al
40%, rispetto al 100% del resto
d’Europa ¢, al contempo ¢ la
deducibilita deicosti ¢ ben al di

Uk CALG
DEL 27%
Lo scorso anno
le vendite delle
fiotte aziendali
& nolegygio sono
scese del 27
A sinistra, il
presidente di
Aniasa Roberto
Lucchin

sotto della media dell’Unione.
“Tale disallincamento produce
condizioni di minor
competitivita perle aziende na-
zionali rispetto alle concorrenti
europee che sostengono costi
inferiori (1 costi di trasporti rap-
presentano 1l 6-8% di quelli
complessivi aziendali) per un
bene rilevante quale ¢ il parco
auto aziendaler, ha proseguito

Lucchini, Dal raffronto con gli
altrt quattro grandi mercati del
contmente emerge un tratta-
mento fiscale decisamente di-
verso. In lalia la deducibilita ¢
fermaa 18 mila euro, mentre in
Germaniae in Spagna ¢ illimita-
ta. Danotla quota ammortizza-
bile ¢ del 40%, mentre in tutti
gh altn guattro paesi ¢ del
100%, Anche la detraibitita del-

Lo scorso anno 1l settore del “lungo termine” ha perso
oltre 50 mila vendite. In calo anche il circolante

Plva negh alur paesi ¢ al | .
mentre da noi i tetto, come ha
sottolineato il presidente di
Aniasa, resta al 40%. Anche per
questi motivi in Germania e
sran Bretagna le vendite a so-
cieta superano quelle a privati,
mentre in Francia rappresenia-
no i 40% del totale mercato e in
Spagnaild5Y%. Eppure laformu-
la garantisce notevoli vantag-
gio, non solo dal punto di vista
della facilita di gestione del vei-
colo, ma anche da quello econo-
nico.

«Voghamoribadire ¢ ratior-
zare ancora di pit la valenza di
savingconnaturata ai servizi di
noleggio-ha concluso Lucchini
-con risparnisui costi di gestio-
ne del parco auto che possono
andare dal 15% al 20% rispetto
alle altre modalita di uso dei
veicoli. E le 60.000 aziende
chientihannoaloro volta confer-
mato Papprezzamento per il
noleggio, che ha assicurato qua-
lita ¢ soddisfacimento di ogni
esigenza di mobilita (diminu-
zione del costo medio per chilo-
metro pari a -7,2%)». E partita
un’altra sfida: cancellare in fret-
ta la prima contrazione delle
vendite in un settore che era
incessantemente cresciuto ne-
gli ultimi 135 anni.
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