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Intervista Giuseppe Benincasa

L’intero comparto automotive nel nostro Paese avrebbe bisogno di una ri
fiscale strutturale per rinnovare il parco veicoli e limitare I'impatto ambi

«Programmazione
dopo gli incentivi»

Inoleggio va bene ed & pronto
afare la sua parte nell'interes-
se dei clienti e della collettivi-
ta in vista della transizione,
ma per fare in modo che que-
sto accada davvero, prima
che incentivi, occorre program-
mazione. Giuseppe Benincasa, di-
rettore generale di Aniasa, € da 24
anni nei quadri dell'associazione.
Per lui la prima domanda & d'ob-
bligo.
Come vede il meccanismo degli
incentivi?
«Secondo me funzioneranno. Il
vero punto & che bisognerebbe
gia pensare al dopo e ad una ri-
forma fiscale strutturale per rin-
novare il parco auto e ad una
programmazione che tenga con-
to della tecnologia e dell'impat-
to ambientale. Le flotte possono
recitare un ruolo primario per
spingere la transizione precisan-
do che il beneficiario di tutto
questo sarebbe il cliente finale e
non le societa di noleg-
gio»,
Guardando ai dati
Unrae, lPavanzata
delle captive sembra
finita. Siamo arrivati
adunequilibrio?
«Si, secondo me si. An-
che perché anche le
captive offrono model-
li delle case concor-
renti. Secondo me il
dato saliente & che si
afferma il modello del
noleggio a lungo termine come
unica alternativa al leasing fi-
nanziario e all'acquisto per di-
versi motivi. Il primo e pili im-
portante ¢ I'aumento a dismisu-
ra dei costi del veicolo insieme a
quellidel servizio e di utilizzo».
I privati continuano acrescere?

«Ultimamente hanno rallentato
un po’, ma solo in attesa degli in-
centivi, cosi come ¢ accaduto
per il resto del mercato.

I nostri clienti, siano essi azien-
de o privati, stanno aspettando
per decidere se passare all'ibri-
do, all'ibrido plug-in o all'elettri-
co. Stavolta poi il contributo eco-
nomico & considerevole e, in ag-
giunta a questo, c'e il fatto che

una parte dei sostegni stataliser-
vira a finanziare anche l'usato,
unmercato oggi molto forte».
Che idea si e fatto del noleggio
dell'usato?

«E un’ottima cosa, tanto che la
utilizziamo gia in associazione,
Le vetture di nuova generazione
hanno unavita media superiore,
spesso hanno pochi chilometri,
sono perfettamente manutenu-
te e tecnologicamente al passo
con i tempi. Dunque abbiamo a
disposizione anche ibrido, ibri-
do plug-in ed elettrico ad un co-
sto sensibilmente inferiore, e so-
no dunque l'ideale per chi altri-
menti non potrebbe permettersi
questo tipo di auto»,

E comeva il noleggio a breve ter-
mine?

«Ha fatto un grande balzo nelle
immatricolazioni nel corso del
2023, per due motivi: in primo

luogo, ¢ finita la carenza del pro-
dotto; in secondo, ¢’é stato inflot-
tamento di un gran numero di
modelli che erano alla fine del
loro ciclo di vita. E stato un
win-win: il costruttore si & libe-
rato di un grosso stock e il noleg-
giatore ha rinnovato la propria
flotta con modelli di gruppo A e
B che costituiscono il 60% delle
flotte».

Tra le tendenze, ¢’é un aumen-
to del dowtown...

«E dovuto a due motivi fonda-
mentali. L’aumento dei furgoni
eillegame con il trasporto ferro-
viario. Nel noleggio aeroportua-
le e turistico vediamo una con-
trazione della clientela norda-
mericana, a causa dei conflitti in
corso, mentre c’é stata una forte
espansione del mercato euro-
peo e di quello sudamericano.
C’¢ un’evoluzione del mercato e
nella clientela: molti stranieri
hanno regolarizzato la loro posi-
zione e, se devono muoversi,
preferisconoil noleggio».

I numeri poi dicono che i noleg-
gi a breve aumentano di nume-
ro e si accorciano mentre il car
sharing aumenta la lunghezza
dei noleggi che coinvolgono i fi-
ne settimana. Sembra che i due
mondi si mescolino...

«Eun fenomeno che osserviamo
da un po’ di tempo e spiegabile
con il fatto che, chi non ha la
macchina, trova facile fare tutto
con una app accedendo anche
alle ZTL. Parliamo dunque di
una clientela tipicamente citta-
dina mentre quella del noleggio
tende a muoversi fuori porta.
Questi dati sarebbero utilissimi
per le amministrazioni locali e
per guardare al car sharing co-
me parte del servizio pubblico e
non come un'attivita imprendi-
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IL CAR SHARING HA
DEI PROBLEMI, VA |
INDIRIZZATO PERCHE
DEVE SVOLGERE

LA FUNZIONE SOCIALE
DEL SERVIZIO PUBBLICO

toriale da spremere...»

Perchéil settore soffre?

«Perché I'imprenditore che porta
avanti il car sharing ha molti pro-
blemi. Il principale € che, in me-
dia, il 35% delle vetture é fermo
per danneggiamenti. E poi c'g il
problema tariffario: dati alla ma-
no, siamo in grado di dimostrare
che le tariffe del car sharing in
convenzione sono inferioria quel-
li delle biciclette e dei monopatti-
ni elettrici. C'é bisogno di una
piattaforma fiscale specifica che
permetta agli operatori di soste-
nere questo business, altrimenti,

UTILE Sotto un casello
autostradale con la
separazione delle corsie
di pagamento. Sopra

un parcheggio riservato

come ¢ gia successo, siritiranoeil
servizio viene sospeso con un
danno per tutta la comunita».

Nicola Desiderio
CRIPRODUZIONE RISERVATA

35%

e la percentuale di
vetture che sono
ferme a causadei
danneggiamenti
nel car sharing

AUTOREVOLE

A fianco
Giuseppe
Benincasa,
direttore
generale

di Aniasa
Associazio-
ne delle
imprese che
svolgono
attivita di
noleggio
veicoli, car
sharing

e servizi
collegati
alla
mobilita
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Il pin grande mercato automotive del pianeta ¢ diventato anche il principale esportatore del mondo. E punta
sull’Europa seguendo la Via della seta. Le case orientali possono contare su un oggettivo vantaggio tecnologico

Grimaldello cinese
fa leva sull’elettrico

a rivoluzione cinese & giunta
fino a noi. Uno dei fattori di
maggiore cambiamento nel
panorama automotive odier-
no-cheriguarda tanto il seg-
mento delle flotte quanto il
mercato privato - & I'arrivo dell'in-
dustria cinese in Europa. Secondo
idati dell'Osservatorio Auto e Mo-
bilita della Luiss Business School,
nel 2022 le vetture realizzate in Ci-
na e immatricolate in Europa
(Ue+Efta+UK) sono state 455.400
(462.600 nei primi tre trimestri
2023), per una quota di mercato
complessiva del 4% (4,8% nel
2023). In Italia le immatricolazio-
ni di vetture realizzate in Cina so-
no state 39.000 nel 2022 (pari a
uno share del 3%), mentre nei pri-
mi tre trimestri del 2023 sono sali-

tea59.400, per unoshare del 5%.
Non si tratta di un tentativo di
penetrazione poco convinto, co-
me quello dei primi anni 2000
(qualcunoforse ricordera la breve
parabola dei marchi Landwind e
Brilliance, terminata sull'onda del-
le polemiche per la scarsa sicurez-
za delle auto made in China). L'ul-
tima avanzata del “Dra-
gone asiatico” ha tutto
il potenziale per diven-
tare un fenomeno stabi-
le e duraturo, che po-
trebbe cambiare I'a-
spetto del mercato eu-
ropeo per come lo cono-
sciamo oggi. Non & di
per sé una novita: negli
anni 90 I'Europa ha as-
sistito all'arrivo dei co-
struttori giapponesi e,
in seguito, di quelli sud-
coreani, e in entrambi i
casi il fenomeno é stato
preceduto da allarmi-
smi poi rivelatisi infon-
dati, visto che giappo-
nesi e coreani hanno
dato un enorme contri-
buto alla crescita del
comparto automobili-

stico europeo.

Eppure, la “lunga
marcia” dell'automoti-
vecinese presenta degli

aspetti differenti e per molti versi
inediti, che comportano una serie
di interrogativi sui potenziali ri-
svolti. Anzitutto, per una questio-
ne di dimensioni: la Cina € il prin-
cipale produttore di autovetture,
il primo mercato al mondo e, dal
2023, anche il primo esportatore.

PIAND STRATEGICO

Una “potenza di fuoco” che lo ren-
de il paese con il maggior numero
di Case costruttrici (i marchi attivi
sono centinaia). In secondo luogo,
'espansione di queste aziende &
stata e continua ad essere sostenu-
ta in varie forme dallo stato cinese,
che ha ormai individuato 'automo-
tive come un settore strategico per

I'interesse nazionale. Ma il dato pili
dirompente ¢ il netto vantaggio tec-
nologico nell'elettrico con cui i ci-
nesi si presentano sul mercato eu-
ropeo, frutto anch’esso di una
“scommessa” fatta quindici annifa
da Pechino, oggi rivelatasi lungimi-
rante. Era il 2009 quando il gover-
noindividuoiveicoli elettricicome
un'opportunita per lo sviluppo di
un comparto automobilistico au-
toctono, indirizzando pesanti inve-
stimenti nel settore, con ampio an-
ticiporispettoalle case europee.
Oggi il risultato é sotto gli occhi
di tutti: realtad come Byd, Xiaomi,
Xpeng, Nio, Geely dettano il passo
dell'innovazione nel campo dell’e-
lettrico. Lostesso Luca De Meo, ceo
di Renault e presidente dell'Acea,

ha osservato come la Cina abbia
«una generazione di vantaggio»
sull'auto elettrica. Alle aziende oc-
cidentali non rimane che inseguire
(con alcune eccezioni, come Te-
sla), oppureallearsicon il Dragone,
sfruttando i vantaggi che ha da of-
frire in termini di know how e con-
tenimentodei costidi produzione.

INCHIESTA ANTIDUMPING

Cosl, lamaggior parte delle vettu-

re made in China che arriva in
Europa (i146,4% nei primi tre tri-
mestri 2023, secondo I'Osservato-
rio della Luiss) sfoggia sul cofano
un marchio occidentale, come
per la Dacia Spring, la Smart #1,
la Cupra Tavascan, ma anche la
Tesla Model 3, realizzate in stabi-
limenti cinesi. L'Europa ha rispo-
sto all'arrivo del Dragone annun-
ciando un'inchiesta antidum-
ping sugli aiuti di Pechino al set-
tore automotive, in base alla qua-
le la Commissione UE potrebbe
decidere di incrementare i dazi
sulle vetture provenienti dalla Ci-
na. Per non farsi trovare impre-
parati, molti attori asiatici stan-
no iniziando a vagliare I'ipotesi
di produrre in Europa, come
BYD che ha ufficializzato una
fabbrica in Ungheria, mentre
Chery ha raggiunto un accordo
con il governo spagnolo. Notizie
che per il momento interessano
mercati dove i costi di produzio-
ne sono pill bassi di quelli italia-
ni, anche se il Ministro delle Im-
prese e del Made in Italy Adolfo
Urso ha dichiarato l'esistenza di
«un'interlocuzione con Dong-
feng».

RAPPORTI INVERTITI

Ma I'avanzata del “Celeste Impero”
in Europa € solo uno dei tanti aspet-
tidi una sfida che la Cina sta vincen-
do soprattutto li dove & pili rilevan-
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te per il mercato globale, ovweroa  larmente esigenti in fatto di conte- ~ ©RIPRODUZIONERISERVATA
casa propria. Se finoal 2019 1142%  nuti tecnologici. Un mercato in cui SULLE BATTERIE C't
delle auto vendute in Cina apparte-  le Case europee — con alcune ecce-  MoiT0 DA RECUPERARE
neva a marchi europei eibrandlo-  zioni per i marchi di lusso—hanno Mz qUASI LA META
cali totalizzavano uno share com-  persoormaiil fascinodovutoall’he-  DELLE VETTURE IN
plessivo del 27%, oggi i rapportidi  ritage eallimmagine, evengonosu-  ARRIVO SI FREGIA DI
forza si sono invertiti. I costruttori ~ perate in desiderabilita da brand ~ MARCHI OCCIDENTALI
autoctoni, infatti, hanno raggiunto  spessoappena nati. E il Salone di Pe-
una quota del 43% sul mercato do-  chinodelloscorso aprile rappresen-
mestico, mentre gli europei sono  ta un’ottima metafora di tutto cio:
scesi al 32% (dati provenienti dal nonostante le novita di Audi, Volk-
rapporto Aniasa-Bain & Company  swagen, Mini, Mazda e Toyota, la
2024). Non e tantouna questionedi  star indiscussa dell’evento sfoggia-
patriottismo, quanto di mutamen-  vasul cofanoilmarchio Xiaomi.
to delle aspettative: quello cinese & Angelo Berchicci
diventato un mercato “tech-dri-
ven”, fatto di consumatori giovani,
dall'ampio potere di spesa e partico-
r— =~ PROTAGONISTA
KLKODIS A destra
=R s == lo stand
di BYD in
un salone
dell’auto
Sotto il
frontale
della MG4

46,4%

delle vetture made in
China che nel 2023
sono arrivatein Europa
consopra il cofanoun
marchiooccidentale

ARREMBANTI Una fabbrica cinese di veicoli elettrici
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Italia non si smentisce

mai. Quando si parla di

automobili riesce sem-

pre (o quasi) a procedere

controcorrente. Sia chia-

ro, non per principio, ma
persemplice convenienza. Che il
nostro Paese sia piuttosto rigido,
fermo nelle sue tradizioni, restio
ai cambiamenti culturali, come
a quelli tecnologici - salvo poi
prenderne possesso e diventare
il motore traino della novita che
fa tendenza - & una certezza ga-
rantita quasi dalla... Costituzio-
ne. Ma alla fine soprattutto quan-
dosi parla di business, di denaro,
I'italiano medio non lo schiodi,
non gli fai cambiare idea, gusti,
scelte, cosi facilmente.

L'Europa spinge a tutta sull’e-
lettrico pur con la spunta di po-
derosi incentivi? Da noi, la quota
fatica a superare il 4% del merca-
to. Perché l'italiano da sempre
prigioniero delle sue possibilita
economiche spesso limitate, ri-
spetto alla stessa fascia di reddi-
to di un altro cittadino del Vec-
chio Continente, € meno sciocco
di quello che si pensa.. E lo con-
vinci solo se gli prospetti I'affare
vero, quello reale. Dove se non
guadagna,almeno risparmia.

RAPPORTO ANNUALE

Un dato che emerge con chiarez-
za dall'ultimo rapporto dell'A-
NIASA (Associazione Nazionale
Industria dell’Autonoleggio, del-
la sharing mobility e dell’Auto-
motive Digital). Infatti, in un
mercato dei sette Paesi Top eu-
ropei che ha perso dal 2019 al

2023 circa un quarto delle im-
matricolazioni, la situazione a li-
vello di canali di distribuzione
appare molto diversificata nei
singoli contesti. Il confronto tra
il 2023 e I'annata precedente ve-
de i privati in flessione in Ger-
mania e nei Paesi Bassi, stabili
nel Regno Unito, in crescita in

Belgio, Francia, Italia e Spagna.

Nel canale vendite dirette bu-
siness, invece, tuttii Top 7 sono
in crescita, con alcuni risultati
decisamente  positivi: UK
+46,2%, Belgio +35,1% e Italia
+32%. Il noleggio a lungo termi-
ne ha fatto registrare un anda-
mento quasi eccezionale, sem-
pre nel confronto 2022-2023, in
Belgio (+57,2%) e nei Paesi Bassi
(+34,3%). Ripresa molto eviden-
te per il noleggio a breve termi-
ne nel Regno Unito (+129,2%),
Spagna (+37,1%) e Italia (+34%).
In ambito auto-immatricolazio-
ni, grande balzo in avanti per
Italia (+42,8%) e UK (+40,7%).
Ma quello che colpisce di pil1 &
proprio il rapporto tra vendite
privati e quelle a societa e lea-
sing. Infatti nel resto d'Europail
rapporto di crescita ¢ decisa-
mente sbilanciato sul fronte del-
le flotte aziendali a parte, guar-
da caso, I'Ttalia.

AUSPICARE INTERVENTI

E la spiegazione ufficiale di un
fenomeno del genere ¢ arrivata
dalle parole dello stesso Presi-
dente di ANIASA, Alberto Via-
no, che proprio in occasione del-

la presentazione del rapporto,
ha auspicato per I'ennesima vol-
ta, come gia fatto spesso in pas-
sato dai Presidenti di UNRAE e
ANIFIA, un intervento del Go-
verno anche nell'ottica della
transizionein atto:

«Per favorire questa transizio-
ne - ha spiegato Viano - va colta
I'opportunita offerta dalla legge
sulla delega fiscale e dalla pros-
sima legge di bilancio per riequi-
librare finalmente la fiscalita
sull'auto aziendale. In Italia su

un'auto di costo pari a 30.000
euro le aziende possono scarica-
re 3.615 euro, contro i 25mila
della Germania, i 23mila della
Spagna e i 18mila di Francia e
Regno Unito». Cifre impressio-

mercato “privati”

nanti che spiegano alla perfezio-
ne quello sbilancio di percentua-
li registrato in precedenza. E
che potrebbero avere ripercus-
sionianche per quanto riguarda
il ricambio del Parco circolante
italiano, il pitvecchio d’Europa.

RIDUZIONE INQUINAMENTO

«Secondo nostre stime - ha con-
tinuato Viano - un graduale rie-
quilibrio verso tali valori, quan-
tomeno sulle nuove vetture elet-
triche, porterebbe a una signifi-
cativa diffusione di queste nel
parco nazionale (circa 500 mila
nuove vetture alla spina in tre
anni), con un ritorno sull’investi-
mento per I'Erario del 50%. Sen-
za contare i vantaggi in termini
di riduzione delle emissioni in-
quinanti e di sicurezza sulle no-
stre strade». Insomma, il refrain
& sempre lo stesso. E va avanti
da tanti, troppi anni, il che mette
davvero a rischio la competitivi-
ta del nostro Paese in termini di
mercato complessivo e diritorni
di contributi fiscali. Ma in un
Paese che ancora non ha “sdoga-
nato” incentivi annunciati pri-
ma dell'inizio dell'anno, ¢ diffici-
le assumersi la responsabilita di
fare previsioni. Anche in questo
andiamo rigorosamente contro-
corrente.

Pasquale DiSantillo

i RIPRODUZIONE RISERVATA

A SPIEGARE LA
TENDENZA CI SONO
RAGIONI CULTURALI
MA A INCIDERE DI
PIU E LA FISCALITA
MOLTO ANOMALA
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Negli altri sei Paesi pit importanti del &=° ' ,.;,’.,..., o= =
Continente ci sono piu consegne alle 3% 4#-»49‘“?5"' 5", 5
persone giuridiche che a quelle fisiche :-

Immatricolazione auto e suddivisione per canali di vendita
Top 7 EU 2019-2023 Var % 2023/2022
TOTALI PER ANNO 4.272.917 5372203

Privati 4.016.638 7,3% [
e 3.879.635 A

- {
4.162.406 e e S &~ | =
I 2028.731 - ~ - % g
Societs | I——1.669.117 221.5%

Fd #

27 4 Ll

2019
12.374.155

@ Lensing | 1712205
I 2.050.892

I 1.365.674
Noleggio | 1.081.306 24,3%
alungo (IS 1.158.561
termine  |EAE 1.224.354

I 1.521.631

Noleggio IR, 040-118 25.4%
abreve | NN 773.228

termine  [E2° 608.004
N 762.341

2020
9.270.096

2021
8.986.983

2022
8.630.288

—  259.451

Case auto/ | NS 14,4%
I 1. 403 050 ¥

Delers | —1 206, -A

2023
9.906.857

090
I 1.379.587
Fonte: Dataforce Withub

ESAUSTIVO
Sopra un
parco auto

in attesa di
distribuzione
A sinistra la
copertina del
Rapporto
Aniasa 2024,
strumento
che fotografa
la situazione
del noleggio
in Italia

ed Europa
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n milione di veicoli connes-
si. Non & una promessa elet-
torale, ma il traguardo che
le flotte in Italia si appresta-
no a varcare. Secondo il Rappor-
to Aniasa infatti alla fine del
2024 saranno 1.040.000 in mez-
Zi, tra vetture e veicoli commer-
ciali leggeri, presenti nelle flotte
a noleggio e in car sharing equi-
paggiati di dispositivi telematici

ch, ovvero lo sfruttamento dei
dati di guida e del veicolo per va-
lutare meglio il rischio assicura-
tivo incentivando i comporta-
menti di guida pil virtuosi e re-
sponsabili. Un settore che pro-
mette assai bene, tanto che dal
2004 al 2023 gli investimenti del-
le compagnie assicurative sono
passati da 1a 5 miliardi. C'e dun-
que un grande potenziale sociale

golamentazione specifica che ri-
guardi I'automobile e permetta
di massimizzare i risultati possi-
bili in termini di mobilita. Serve
inoltre definire gli standard ope-
rativi per la creazione di un eco-
sistema digitale della mobilita,
grazie all'interoperabilita dei da-
ti lungo tutta la catena del valo-
re. In questo il mondo del noleg-
gio,come dimostrano i numeri, &

che permettono lo scambio dei e anche economico, ampiamen-  gia protagonista.

dati. Erano 190mila solonel 2015 te sottoutilizzato perd da parte Nicola Desiderio
e sono arrivati a 940mila alla fi- della Pubblica Amministrazione = ©RPrOPUHONERISERVATA

nedel 2023, ovvero'80% ditutto  che dovrebbe invece sfruttarlo | MEZZI CON

il parco di riferimento, che stan-
no generando un‘enorme mole
di dati e informazioni con la pre-
visione che il loro flusso tra il
2018eil 2025 crescerada33al75
zetabyte. Un patrimonio creato
da 27 miliardi di chilometri
all'anno la cui analisi in tempo
reale sta gia aiutando il mondo
dei trasporti a risparmiare tra il

per governare le dinamiche della
mobilita. Questo, insiemea varie
carenze legislative, sta rallentan-
do la sperimentazione e I'imple-
mentazione di nuove soluzioni.

PRATICHE INIQUE

Il Data Act europeo, in vigore
dall'll gennaio scorso, ¢ gia un
passo avanti perché sancisce la

10% e 1 20%. separazione tra il dato e il bene -
dunque il veicolo - identificando
LA SMART MOBILITY nell'utilizzatore il proprietario

Il ruolo della telematica per I'otti-
mizzazione di consumi, costi e si-
curezza € riconosciuto dagli Ac-
cordi di Parigi sul Clima del 2015
e permette di implementare nuo-
vi servizi e la nascita di nuovi bu-
siness legati alla smart mobility.

Tra questi, il cosiddetto Insurte-

del dato con I'obiettivo di tutelar-
lo da pratiche commerciali ini-
que. Diventera operativo entro
20 mesi e si applichera ai veicoli
e ai servizi connessi in 32 mesi
dunquenel 2026.

Aniasa e altre associazioni di
settore premono pero per unare-

DISPOSITIVI DI SCAMBIO
DATI DELLE FLOTTE

DI NOLEGGIO 0 DI

CAR SHARING HANNOD
INFRANTO LA BARRIERA

Dispositivi telematici flotta noleggio
a lungo termine 2015-2024
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Nei principali mercati del Continente le quote riservate a comparti specifici sono molto
diverse. Dipende dalla fiscalita, dalla coscienza sociale dei cittadini e dal reddito reale

ref-id-1180

472-001- 001

Il noleggio a breve
e le alimentazioni
dividono I'Europa

nita e frammentazione eu-
ropea. La prima € un ob-
biettivo da consolidare, la
seconda & una realta pur-
troppo presente nel tessuto
culturale, economico ed in-
dustriale del Vecchio Continente.
In particolar modo nel settore au-
tomobilistico, dove il differente
approccio alla mobilita che cam-
bia da parte dei sette maggiori

(+34%); decisamente piu debole
nelle nazioni con regimi fiscali
piu favorevoli dove il noleggio a
lungo termine prevale nettamen-
te. Parliamo del Belgio (+22% no-
leggio breve, contro il +57,2% del
lungo termine) e soprattutto
dell’Olanda, dove il breve siferma
al 6,1% contro il 33,4% del noleg-
gio lungo. L'Europa dei Paesi Top
7 € ancora pili divisa sulle alimen-

gettito proveniente dalle accise su
benzina e diesel dirottandole
sull'elettrico. Rimane aperta an-
che la questione sulla rete infra-
strutturale di ricarica, ancora ca-
rente e non commisurata all'auto-
nomia tra un rifernimento e I'al-
tro. Per le flotte
aziendali il pro-
blema consiste
nel costo d'eserci-

mercati europei — Germania, Re-  tazioni protagoniste della transi- zio che perleauto
gnoUnito, Italia, Francia, Spagna,  zione ecologica: le auto a corrente elettriche rimane
Belgioe Olanda-vieneraccontato  rappresentano una quota moltori- pill elevato rispet-
nel pil recente rapporto Aniasa  levante nei Paesi Bassi, Regno Uni- to a quello garan-

2024. Il report che indica nella so-
stenibilita dei trasporti un target

to, Belgio e Germania, con una cre-
scita che, seppur rallentata, sta co-

tito dalle alimen-
tazioni pil tradi-

da raggiungere, ma attraverso munque proseguendo non senza zionali (il dieselin
una politica industriale e special-  difficolta. primis).
mente fiscale condivisa, in modo Mentre neglialtri Paesi, in parti- Il tutto da som-

da allineare una transizione che
al giorno d'oggi procede a ritmi di-
versamente scanditinelle nazioni
europee dove si vendono pitl auto-
mobili. Un esempio sono i datire-
lativialle flotte destinate al noleg-
gio a breve termine, come alle ali-

colare Italia e Spagna, le elettriche
rappresentano ancora quote di
mercato marginali. Il Belpaese in
particolare rimane il fanalino di
coda, nonostante la presenza di
bonus statali sempre pill consi-
stenti, che pero rimangono in lar-

mare ad una sva-
lutazione molto
pili rapida che in-
teressa le auto a
batteria, i cuivalo-
ri residui resta an-
cora ben al di sot-

mentazioni scelte dalle aziende g parte nonutilizzati. to di quello delle
che le acquistano per i propri altre motorizza-
clienti. Un settore in buona salu- ~ ABBANDONARE LE TERMICHE zioni. Nel mix di

te: il giro d’affari europeo sfiora il

In Italia & un problema legato a

alimentazioni, in

miliardo e mezzo di euro, una ci-  piiy motivazioni: innanzitutto la costante evoluzio-
fra mai intravista anche prima  scarsa propensione del consuma- ne, le auto a gaso-
della pausa Covid. tore (soprattutto privato) ad ab- lio che sono scese

bandonare le alimentazioni endo- dalle 720.000 unita del 2021 alle
CRESCITA DIFFICILE termiche, perché il gap di prezzo 620.000 del 2023. In crescita co-

Ma in un quadro dove i Paesi Top
7 hanno perso circa un quarto del-
le immatricolazioni dal 2019 al
2023, la situazione appare molto
diversificata all'interno dei singo-
licontesti principalmente a causa
dei differenti regimi fiscali e delle
differenzesalariali.

Nell'ultimo anno la ripresa e
stata evidente per il noleggio a
breve termine nel Regno Unito
(+129,2%), Spagna (+37,1%) e Italia

con le elettriche & ancora troppo
elevato rispetto a una fruibilita di
utilizzo nella quale le auto a com-
bustione vincono a mani basse
sulle elettriche. Senza considera-

re che il prezzo dell’energia, in
crescita, ha imposto sensibili ri-
tocchi verso I'alto ai costi delle ri-
cariche presso le infrastrutture
pubbliche a media o alta velocita,
Inoltre, il Governo ha iniziato a
valutare di compensare il calo di
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stante invece i volumidelleautoa
benzina: da 825.000 a 995.000,
anche se la quota di mercato leg-
germente calata. In parallelo so-
no cresciute di molto le mild-hy-
brid, dalle 360.000 unita targate
nei Paesi Top 7 nel 2021 alle
620.000 (17,2%) accumulate nel
2023. Nello stesso periodo le elet-
triche hanno raddoppiato i volu-
mi: dalle 330.000 unita targate
nel 2021 alle oltre 650.000 del

SALTANO ALL'OCCHIO
LE SHARE
DECISAMENTE POCO
UNIFORMI NEGLI
ACQUISTI DELLE
PERSONE GIURIDICHE

GREEN
Sopra una
colonnina
per la
ricarica di
un veicolo
elettrico

2023. Anche in questo casoI'Ttalia
rappresenta un’eccezione, in cui
le elettriche nelle flotte rappre-
sentano appena il 4,9% (ed erano
al 6,6% di quota nel 2021), mentre
le ibride full e plug-in nel 2023 so-
noall5,6% delmercatoaziendale.

Alessandro Pinto

@2 RIFRODUZIONE RISERVATA

Immatricolazioni autovetture flotte aziendali

EU TOP 7 Anno 2023
Suddivisione percentuale alimentazioni

B89 Elettrico

B8 Diesel I Benzina
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