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«Un regime fiscale

i»

che famalea tu

Intervista Alberto Viano

a clausola di salva-
guardia € un atto do-
vuto perché rischiava-
( mo di fare una norma
sostanzialmente re-
troattiva, pero atten-
zione: i primi mesi del nuovo re-
gime fiscale ci hanno detto che fa
male sia al mercato sia ai dipen-
denti». Alberto Viano, presidente
di Aniasa, non ha parole di miele
per il nuovo sistema di tassazio-
ne riservato alle auto aziendali,
anche se sono state finalmente
esentate quelle ordinate entro il
2024 e immatricolate entro il 30
giugno 2025.
Quali sono gli effetti del nuovo
regime fiscale per le auto azien-
dali?
«Un'ulteriore contrazione degli
ordini e un calo della raccolta fi-
scale. Il risultato é che solo una
minima parte si € spostata verso
le propulsioni a basse emissioni
e il resto ha deciso di prorogare i
contratti. Inoltre la tassazione
sul fringe benefit pesa pil sui di-
pendenti che devono percorrere
molti chilometri invece che sui
top manager che possono guida-
reauto elettriche e pit1 costose. In
qualche caso una Panda puo pa-
gare pittdi una Porsche Taycan».
Eppure il noleggio vale il 33%
delle immatricolazioni nei pri-
mi tre mesidell’anno...
«E vero, ma in un mercato che si
e ridotto e dove i noleggiatori in-
dipendenti sono scesi del 20%
mentre le captive sono cresciute
per fare politiche di immatricola-
zione che proteggono i costrutto-
ridallesanzioniper la CO2».

Gli ordini dei rent-a-car nei
confronti dei noleggiatori a
lungo termine sono aumentati
del 300%. Aumento naturale
del rent-to-rent o meccanismo
di autoimmatricolazione pii
sofisticato?

«Entrambe le cose. Costruttori e
noleggiatori a breve preferisco-
no sempre di pill passare attra-
verso la finanziaria perché la pre-
visione & di tenere i mezzi in flot-
ta pit1 a lungo. Inoltre ¢’é la neces-
sita di pilotare il mercato imma-
tricolando vetture a basse emis-
sioni».

Il valore residuo € un rischio
per le vetture elettriche tant'e
che nel Regno Unito stanno
pensando di sostenerlo attra-
verso incentivi mirati. Lei sa-
rebbed’accordo?

«8S, perché le auto alla spina co-
stano almeno un 10% in piu che
non viene poi riconosciuto, per
due ragioni. La prima é che la tec-
nologia ¢ in rapida evoluzione, la
seconda & che i listini stanno
scendendo e il valore residuo &
fissato invece al momento
dell'acquisto».

E questo ha un riflesso diretto
sui canoni. Che dinamiche stan-
no seguendo?

«Prima di tutto, da presidente
dall’Aniasa, direi che le societa di
noleggio hanno avuto un atteg-
giamento responsabile contenen-
do I'aumento dei canoni a livelli
enormemente inferioririspettoa
quelli dei prezzi di listino delle
auto e trasferendo la loro efficien-
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za ai clienti».

Ad aiutarvi pero stanno inter-
venendo i cali dei tassi di inte-
resse...

«In realta I'RS (il tasso interban-
cario di riferimento, ndr) & torna-
toaddirittura a salire e siamo an-
coramoltoalti rispettoal 2020».
La legge delega sulla fiscalita
scadra ad agosto. Rischiano di
rimanere irrisolti nodi storici...
«8j, i livelli di deducibilitd sono
fermia circa 18mila euro, oramai
neppure sufficienti per acquista-
reun’autodisegmentoBel'TVA &
detraibile fino al 40% mentre nel
resto dell’Europa e al 100%. Ce
poi il tema dell'IPT che crea di-
sparita alivello nazionale».

Al netto di tutto quello che ab-
biamo detto, qual ¢ la situazio-
nedel noleggio al momento?

)

«La flotta e stabile e in leggera
crescita, dunque non stiamo sof-
frendo per ora, ma prevediamo
che gli acquisti si ridurranno e
aumenteranno le durate: siamo
passati in media dai 40 ai 45-48
mesi»,

L’Unione Europea vuole che le
flotte siano il motore della lotta
alla CO2.E lavia giusta? E lei co-
meagirebbe?

«Quello che & scritto nell’Action
Plan e fattibile perché le flotte
rappresentano una parte cre-
scente del mercato ed operatori
che possono beneficiare a livello
fiscale perlariduzione della CO2.
Questo circuito virtuoso in Italia
vale un po’ meno perché ¢ infe-
riore la quota delle auto azienda-
li. Ecco perché, secondo me, biso-
gnerebbe soprattutto semplifica-
re il quadrofiscale e renderlosta-
bile affinché le aziende possano
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eccessiva,
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~ non puo bastar

Ak

pianificare il rinnovo del parco
circolante ed estenderlo anche
ad altre fasce di dipendenti. Que-
sto sarebbe un vantaggio per l'e-
rario anche perché favorirebbe
I'emersione fiscale».

Nicola Desiderio
i RIPRODUZIONE RISERVATA
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ORDINI, CALANO GLI
INTROITI PER LO
STATO. NON C'E QUASI
SPOSTAMENTO VERSO
LE BASSE EMISSIONI
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I mezzi da lavoro leggeri sono una parte importante del mercato. L'andamento del primo trimestre evidenzia che
il comparto € in contrazione nel noleggio, sia a lungo che a breve termine. Il trend continuera nei prossimi mesi

I veicoli commerciali
settore strategico
rallentano la corsa

rimavera solo meteorologi-

ca per il mercato del noleg-

gioa breve e lungo termine

dei veicoli commerciali in

Italia. Sul comparto regna

ancora 1“inverno”, perché
ha subito una contrazione di ol-
tre il 27% a lungo termine (14.700
esemplari contro i 20.198 dello
stesso periodo di un anno fa) e di
quasi il 30% nel breve (1.670 inve-
ce di 2.370). Nel cumulato, la fles-
sione ha sfioratoil27,5%, con una
quota scivolata poco sotto il 37%.
Il calo & importante ed e anche
nettamente superiore a quello
del mercato, che tra gennaio e
marzo ha ceduto il 16,6% (44.739
veicoli).

PREVISIONI NON BUONE

E se i primi dati dell'anno non so-
no incoraggianti, non lo sono
nemmeno quelli per lintero
2025: appena 50.000 esemplari
dei 453.000 stimati per il noleg-
gio in Italia saranno veicoli com-
merciali leggeri. Per il lungo ter-
mine la flessione é stata ipotizza-
ta attorno ai 21%, pari a circa
13.230 unita in meno, mentre per
il breve la contrazione dovrebbe
essere meno pesante, attorno ai
430 pezzi, pari a un -4,6% (circa
9.000 in totale). L'operatore pill
influente in ambito Lev é Leasys,
che ha totalizzato una quota di
mercato del 31% nel lungo termi-
ne (+40% nel trimestre). Poi Ar-
val, Ayvens, UnipolRental (tutti
in negativo rispetto al primo tri-
mestre 2024) e Volkswagen Lea-
sing (+73%). Nel breve, invece,
chiarisce I'Aniasa, il settore &
“molto frastagliato™ «In testa,
con una quota di mercato che su-
pera il 60%, c’é I'insieme dei pic-
coli operatori locali, che comples-

sivamente superano le 1.000 im-
matricolazioni. Al secondo posto
il raggruppamento dei noleggi a
breve termine delle concessiona-
rie e delle case automobilisti-
che».

DUE RONDINI

Nella primavera mancata ci sono
pero due “rondini”, ossia il Fiat
Doblo e il Ford Transit Courier, i
due veicoli commerciali i cui no-
leggi a lungo termine sono cre-
sciuti, anche significativamente,
nel corso del primo trimestre
dell'anno: +79,6% il primo (3.240
unita) e +297% il secondo (536), ri-
spettivamente il primo e il quinto
in assoluto secondo I'elaborazio-
ne di Dataforce sui dati del Mini-
stero delle infrastrutture e dei tra-
sporti. Nella Top 5 dei veicoli com-
merciali leggeri pill noleggiati a
lungo termine in questo scorcio
iniziale di 2025 tra il Doblo e il
Courier compaiononell'ordine un
altro modello del costruttore na-
zionale e due dell'Ovale Blu: Duca-
to (-21%), Transit (-39%) e Custom
(-35%).

Sul fronte del noleggio degli
Lcv a breve termine primeggia I'l-
veco Daily, peraltro con una con-
trazione del 25% (375 unita) come
anche 'ultimo modello della Top
5, I'Tsuzu N-Series (-40,2% con 83
esemplari). I commerciali che oc-
cupano le posizioni due, tre e quat-
tro hanno invece fatto registrare
una domanda in crescita: +1.095%
il Toyota Proace City (221), +95% il
Mercedes-Benz Sprinter (l11) e
+85%il Ford Transit (85).

QUOTA IRRILEVANTE

Per quanto riguarda le alimenta-
zioni e con una quota sostanzial-
mente irrilevante (0,19%), fra i

noleggi degli Lev a lungo termi-
ne, la sola ibrida plug-in ha gua-
dagnato terreno: +154,5%. Per tut-
ti gli altri sistemni di propulsione
sono state contabi-
lizzate flessioni
comprese tra il
6,25% del gas e il
50,6% del mild hy-
brid a benzina. La
quota pil signifi-
cativa,  pratica-
mente nove deci-
mi del totale del
noleggio dei veico-
li commercialileg-
geri, & ascrivibile
ai diesel ibridizza-
ti in modo legge-
ro, 12.800 unita su
un totale di 14.700
(-25%). Sia gli elet-
trici (-22%) sia i
full hybrid (-10%)
sono riuscitia con-
tenere le perdite.
Nel renting a bre-
ve, i modelli elet-
trici (99 su 1.670)
sono stati i soli a
guadagnare con-
sensi con una cre-
scita del 371,5% e
una penetrazione
vicina al 6%: imild
hybrid a benzina

. Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento non e’ riproducibile, e' ad uso esclusivo del committente e non e' divulgabile a terzi.



472-001- 001

FISE# "

Sezione:ANIASA

Jl Messannero

Rassegna del: 29/04/25
Edizione del:29/04/25
Estratto da pag.:46
Foglio:2/2

FRA GLI OPERATORI
LEASYS SI AVVICINA

AD UN TERZO DELLE
VENDITE TOTALI
SEGUONO ARVAL

AYVENS E UNIPOLRENTAL

FUNZIONALT A FRENATA nel NLT nel primo
Sottoun  Sopra veicoli trimestre 2025in Italia
furgone commerciali
al lavoro. Il comparto in
Quasi il questo 2025
totale df:l ha subito una 0
noleggio contrazione di - 0
d;:l Yelcoll oltre il 27% nel )
alavoro lungo termine - :
leggeri & = La diminuzione delle
ascrivibile vendite nel RAC dei LCV
_ aidiesel dagennaioamarzo
ibridizzati

hanno subito un
calo del 68,5%,
quelli a gas del
37% e i mild hy-
brid a gasolio del
32,5% (ma valgo-
no oltre il 90% del
mercato).

Il Doblo é pri-
mo anche esami-
nando la gradua-

toria degli utilizzatori perché éin
testa sia per le «immatricolazio-
ni di noleggio ad aziende sia tra i
modelli privi di iscrizione al regi-
stro dei locatari (o utilizzati dai
noleggiatori per uso interno)», in-
forma una nota dell'Aniasa, I'As-

LE IMMATRICOLAZIONI

-21,22%

Il calo dei commerciali

44,000

I veicoli commerciali
totali vendutinel primo
trimestrein Italia

sociazione nazionale industria
dell'autonoleggio, della sharing
mobility e dell'automotive digi-
tal. Nel noleggio ai privati, inve-
ce, a spuntarla é il Ford Transit
Custom, in condivisione con il
Volkswagen ID. Buzz.
MattiaEccheli

£ RIPRODUZIONE RISERVATA

NEL NLT FRA | VEICOLI
LA CRESCITA PIU FORTE
E STATA DEL DOBLO E
DEL COURIER, FIAT E
FORD MONOPOLIZZANO
| PRIMI CINQUE POSTI
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AKT%R;;CLL(E IN ESPANSIONE
Alberto e
s cliente del
; ? NLT. Il Lungo
pg?ii?:;: Termine
ermette di
Associgziﬁ)— Evere tutti
S dalle ; s
. i servizi di
lmpl:es;: ;:ll}e utilizzo
in Italia dell’auto

svolgono
attivita di
noleggio
veicoli, car
sharing e
servizi
collegati alla
mobilita

inclusi in un
solo canone

CONDIVISE
Sopra un
parco auto

in attesa di
distribuzione
Sotto auto
elettriche
mentre fanno
il “pieno”

di elettroni
alle
colonnine

di ricarica

§== Un trimestre sprin

inltalia in Euroy
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