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Una vettura su tre
ormai ¢ a noleggio

I'intervista Alberto Viano

Il presidente

dell’Aniasa: «Diamo
la possibilita di non
essere vincolati

ad una tecnologia»

Iberto Viano é il presiden-
te del’ANIASA dal 2022 e
ad aprile ha visto il noleg-
gioautoarrivare ad un ter-
zo (33,3%) delle immatri-
colazioni auto. «Il nostro
obiettivo & essere sempre pil al
centro della mobilita e credo che
presto il noleggio rappresentera
la prima causale di acquisizione
dell'automobile» afferma il ma-
nager che alterna il cappello del
numero uno di categoriaaquello
di Deputy Country Managing Di-
rector di ALD/LeasePlan Italia.
Il noleggio conta sempre di piit
nonostante condizioni oggetti-
ve non certo favorevoli. Perché
taleevoluzione?
«[I noleggio & sempre pill interes-
sante perché da la possibilita di
non essere troppo vincolati ad
una tecnologia. Abbiamo soffer-
to finoa novembre perché erava-
mo esclusi dagli incentivi e ora li
abbiamo solo al 50%, ma gli ordi-
ni acquisiti successivamente
stanno spingendo noleggio ed
immatricolazioni».
Che impatto hanno avuto la po-
cadisponibilita di prodottoela
crescita dei tassi?
«Abbiamo sofferto nel 2021 e nel
2022 inoltre i costruttori hanno
cambiato politiche di allocazio-
ne per andare sempre di piu di-

rettamente verso l'utilizzatore.
Quella che da ancora problemi &
la logistica, direi pero che la fase
difficile eallespalle.

L’aumento dei tassi tocca tutti i
prodotti finanziari non soltanto
noie influenza la domanda al pa-
ridell'aumento deilistini. Questo

sta spingendo verso vetture dal
valore pill basso e sull'usato, ma
per ora il noleggio é stato capace
di trasferire questi aumenti al
mercato».

La carenza di prodotto sta spin-
gendo alla diversificazione di
approvvigionamento?

«Le captive sono ovviamente pilt
fedeli al costruttore di riferimen-
to, i noleggiatori “puri” invece la-
vorano specificatamente sulla
mobilita dei clienti e, se alcune
vetture non sono disponibili, &
naturale che si rivolgano a chi
puo assicurare consegne pill ve-
loci e puntuali. E uno dei nostri
vantaggi: permettere ai clienti di
accedere ad un panorama di pro-
dotti molto ampio».

Anche taxi ed NCC possono sce-
gliere ora il noleggio. Che im-
patto viaspettate?

«Penso che per vedere effetti tan-
gibili bisogna dare il tempo agli
operatori di mettere a punto pro-
dotti su misura. Sono certo che
alla fine anche taxi ed NCC ap-
prezzerannoil noleggio».

Il car sharing ha sofferto pit1 di
tutti...

«[l car sharing é stato colpito in
un momento delicato del suo svi-
luppo, con start-up e societa non
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IL CAR SHARING E

UN PO’ IN AFFANNO
IL PERIODO DIFFICILE
C'E STATO QUANDO
LE START UP
STAVANO CRESCENDO

ancora arrivate a pareggio. Gliat-
tori sono diminuiti in numero e
si sono dovuti ristrutturare, ma
siamo convinti che quelli che so-
no rimasti continueranno ad in-
vestire, guadagneranno e che il
car sharing si riprendera in pie-
no ribadendo il suo ruolo come
strumento cruciale per laMaaS».
Eil fleet management?
«Il fleet management ha attivato
la transizione verso il noleggio e
ha rappresentato la “servitiza-
tion” ovvero la trasformazione in
servizio di un asset di proprieta
del cliente. Penso che possa anda-
re bene ancora per qualche pub-
blica amministrazione, ma che
anche in questo caso l'incertezza
tecnologica spinga inevitabil-
mente verso il noleggio».
Ladelega fiscaleal governo per

Ia modifica della complessa tas-

sazione sull’automobile. Che

cosachiede ’ANIASA?

Stiamo lavorando con il Governo

permigliorare tutta la mobilita, a
cominciare allo svecchiamento
del parco circolante e pensiamo
cheilnoleggiosia uno strumento
utile a combatterlo. Chiediamo
una maggiore deducibilita, che
sia superato il regime IVA in de-
roga, sia innalzata la detraibilita
e infine che ci sia 'TVA al 10% per
il car sharing, come per il tra-
sporto pubblico, e per I'autono-
leggio, come per le attivita di turi-
smo. Infine chiediamo una tassa-
zione regionale meno distorsiva
e incentivi pittequi».

Quali sono gli obiettivi della
suapresidenza?

«Come ANIASA, il nostro obietti-

ESPANSIONE
Sopra un
servizio NCC
In Italia &
sempre piit

al centro
della mobilita
perché il
noleggio vale
attualmente
oltre il 30%
delle vendite
complessive

vo ¢ essere sempre di pit al cen-
tro della mobilita perché il no-
leggio vale oltre il 30% dell'im-
matricolato e credo che presto
saremo la prima causale di ac-
quisizione delle vetture. Voglia-
mo inoltre dialogare con tutte le
associazioni industriali coinvol-
te nell'automotive per avere su
strada vetture sempre piil sicu-
re, connesse, assistite, efficienti
e che permettano la certezza di
tracciamento, di copertura assi-
curativa e fiscale perché credo
che al noleggio sia collegato un
interesse non soltanto economi-
co, maanche collettivo».

Nicola Desiderio

(B RIPRODUZIONE RISERVATA
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AUTOREVOLE

A fianco

il presidente
dell’Aniasa
Alberto
Viano. E
I’Associazio-
ne costituita
nel 1965 che
rappresenta
le imprese
che operano
nel noleggio
veicoli, car
sharinge
nei servizi
collegati
alla mobilita

ESCLUSIVO
Sopra un
servizio

di noleggio
auto con
conducente
che prevede
anche il
trasporto dei
passeggeri
tramite
elicottero
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Alcune deroghe sono in scadenza

Arriva la delega fiscale:
una grande chance
per allinearci allEuropa

a delega fiscale al Governo
potrebbe permettere di rive-
dere tutti i meccanismi che
regolano il gettito generato
dall’'automobile, riallineare - al-
meno parzialmente - il regime
per i veicoli aziendali e il noleg-
gio ai livelli europei e fare in mo-
do che la leva tributaria sia un in-
centivo strutturale alla transizio-
ne verso i veicolia emissioni sem-
pre pitl basse. Questo &, in sostan-
za, I'obiettivo di ANIASA che ha
gia presentatolesue proposte.Le
questioni pitl annose sono quelle
relative a detraibilita e deducibili-
ta, voci alle quali sono applicate
soglie notevolmente inferiori a
quelle di tutti gli altri paesi
dell'Unione Europea.

Per la prima, I'ltalia e dal 2006
in regime di proroga forfettario
del 40% che scade il 31/12/2025.
La proposta di ANIASA ¢ modu-
lare la detraibilita dell'TVA al 90%
periveicoliche emettonotra20e
60 g/km di CO2 e del 100% per
quelli da 0 a 20 g/km. Questa mi-
sura accelererebbe l'introduzio-
ne di auto pil pulite e sicure. Per
la deducibilita, il valore di riferi-
mentomedio paria 18milaeuroe
fermo dal 1998 e la Riforma For-
nero ha abbassato dal40%al 20%
la percentuale di deducibilita per
i veicoli non strumentali. L’ANIA-
SA chiede di portare tale valore
adalmeno 25mila euro, come per
gli agenti di commercio tornan-
doalmenoalla soglia del 40%.

AGGIORNARE LE TABELLE

Questo provvedimento rendereb-
bero pill concorrenziali le azien-
de italiane su asset come mobili-
ta, trasporti e logistica che pesa-
no per il 4-5% sul bilancio totale.
ANIASA poi punta a estendere al
noleggio a lungo termine la detra-
zione IRPEF del 19% e I'TVA age-

volata al 4% per i veicoli destinati
ai disabili, gia previste per l'ac-
quisto ed il leasing, e ad aggiorna-
re le tabelle ACI per le auto con-
cesse in fringe benefit ai dipen-
denti.

Quest'ultime sono state intac-
cate significativamente dall'infla-
zione e dall'aumento dei tassi di
interesse e 'TANIASA propone al-
lora di rimodularle per incentiva-
re gli utilizzatori di veicoli a bas-
se emissioni, ritoccando dal 25%
al 10% il coefficiente per quelli
con emissioni al di sotto dei 60
g/km di CO2. Altra proposta ri-
guarda invece la semplificazione
del pagamento della tassa auto-

mobilistica regionale. Dal 2020
infatti il versamento spetta all'uti-
lizzatore del veicolo e non al no-
leggiatore. Le societa di locazio-
ne si sono allora assunte il ruolo
di sostituto d'imposta per 1,1 mi-
lioni di veicoli e 250.000 locatari
distribuiti su 20 regioni, ognuna
con una normativa differente.

LIVELLO SPERIMENTALE

ANIASA propone che tali regimi
siano armonizzati, la riscossione
centralizzata presso il PRA e sia
I'amministrazione centrale a ri-
partirla tra le regioni. Le ultime

IPOTESI DELLA
DETRAIBILITA IVA
PIU ALTA PER |
MODELLI CHE HANNO
EMISSIONI DI C02
MOLTO CONTENUTE

due proposte riguardano il car
sharing e il noleggio a breve e pre-

vedono l'applicazione, almeno a
livello sperimentale, dell'TVA al
10%. 1l car sharing sarebbe dun-
que equiparato come trattamen-
to al trasporto pubblico con
I'obiettivo di ridurre il possesso e
I'utilizzo dei mezzi privati. L'asso-

ciazione confindustriale vorreb-
be che anche il rent-a-car per uti-
lizzo “leisure” godesse di un’IVA
all0% come alberghi e ristoranti.
La misura avrebbe un effetto
di potenziamento sul settore turi-
stico per due ragioni: 1'80% del
patrimonio UNESCO presente
sul suolo italiano (il 60% del tota-
le nel mondo) é raggiungibile so-
lamente con 'automobile e, se-
condo uno studio di Ambrosetti
European House, la spesa per no-
leggio a breve termine ha un ef-
fetto moltiplicatore sull'intera

spesa turistica paria15.
N.Des.

(@ RIPRODUZIONE RISERVATA

100%

didetraibilita dell'lva peri
veicoliche emettonotraOe
20 g/km (proposta Aniasa)

250mila

locataridistribuiti sulle
20 regioni, ognuna conuna
normativa differente.

Pes0:34-29%,35-7%

Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



472-001- 001

FEDERAZIONE Rassegna del: 30/05/23

F] SE Bf SERviz zll mfﬁﬁaﬂﬂﬂ'ﬂ Edizione del:30/05/23
Estratto da pag.:34-35

Sezione:ANIASA Foglio:2/2

Pes0:34-29%,35-7%

Te[mg_s Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



Rassegna del: 30/05/23
Edizione del:30/05/23
Estratto da pag.:35
Foglio:1/1

Jl Messannero

Dir. Resp.:Massimo Martinelli
Tiratura: 74.575 Diffusione: 90.926 Lettori: 627.000

Sezione:ANIASA

472-001- 001

La svolta: taxi e NCC possono noleggiare

attesa é stata lunga, ma fi-

nalmente la svolta & arriva-

ta: ora anche taxie NCC pos-

sono svolgere il servizio di
trasporto con auto a noleggio e
non di proprieta. Esattamente co-
me per gli utenti privati, lanorma-
tiva entrata in vigore il 3 aprile
scorso consente di utilizzare I'au-
to senza preoccuparsi della tassa
di possesso, dell'assicurazione,
della manutenzione ordinaria e
straordinaria, e di godere di una
serie innumerevole di benefici,
anchefiscali.

Oltre a comportare vantaggi
per le categorie interessate, la
svolta favorisce anche gli utenti,
contribuendo allo svecchiamen-
to del parco auto e, di conseguen-

za, all'incremento della sicurezza
(taxi e auto del servizio NCC sono
sottoposte a revisione annuale) e
del comfort, senza dire della ridu-
zione delle emissioni nocive: un
beneficio che riguarda tutta la co-
munita, realizzabile grazie al rin-
novamento del parco auto circo-
lante, attualmente inadeguato in
molte citta, soprattutto del Sud.
Vale la pena ricordare, a tal pro-
posito, che oggi quasiil 20% dei ta-
xi in circolazione ha oltre 10 anni
dianzianita, mentre i veicolia no-
leggio hanno una vita media di
36-48 mesi.

CADUTOUN OSTACOLO

La platea di beneficiari & molto
ampia: in Italia sono circa 60.000
iveicoli utilizzati come taxi o NCC
epilidella meta e attivanei grandi
centri urbani, li dove il problema
dell'inquinamento atmosferico &
pilisentito. La svolta era stata sol-
lecitata pilt volte dall’ ANIASA,
I'associazione che rappresenta i
servizi di mobilita in Confindu-
stria. Nel corso di innumerevoli
audizioni e incontri istituzionali
erano stati sottoposti all'attenzio-
ne di parlamentari e ministrii be-
nefici che il cambiamento avreb-
be comportato, sia per i settori in-
teressati, sia per I'intera comuni-
ta. Gia a luglio del 2020, a dire il
vero, il DL semplificazione varato
dal governo dell’epoca aveva can-
cellato il divieto per le due catego-
rie abilitate al servizio di traspor-
topubblico, ma & statonecessario

attendere altri due anni e mezzo
per il varo della circolare attuati-
va da parte della Direzione Gene-
rale della Motorizzazione. E cosi
caduto finalmente un ostacolo
all'innovazione e alla fruizione di
forme di mobilita smart e sosteni-
bili per un numero significativo
di vetture che ogni giorno com-
piono centinaia di migliaia di chi-
lometri sulle nostre strade. Dopo

un 2022 comunque di crescita
(40.000 targhe in pill) il primo
quadrimestre del 2023 ha fatto re-
gistrare un ulteriore aumento di
peso della locazione sul totale del
mercato, arrivata al 33,3% al 30
aprile. Particolare interessante,
anche se resiste il diesel (leauto a
gasolio sono ancora le pit richie-
ste per il noleggio a lungo termi-
ne) rispetto al totale mercato le
auto utilizzate per il noleggio de-
tengono il record di penetrazione
delle motorizzazioni elettriche e
ibride plug-in, rispettivamente al
32e56%.

Secondo le stime di mercato
d'inizio anno il comparto del no-
leggio a lungo termine dovrebbe
registrare questanno 361.000
nuove targhe (circa 20.000 in pit
rispettoal 2022, +5,9%). Sara inte-
ressante verificare quanto effetti-
vamente incideranno sull'anda-
mento del totale mercato i con-
tratti firmati da tassisti, proprieta-
rie gestoridiauto perilserviziodi
NCC.

Sergio Troise

S RIPRODUZIONE RISERVATA

IL CAMBIAMENTO,
INTRODOTTO TRE

ANNI FA, E DIVENTATO
OPERATIVO IL 3 APRILE
IL TRASPORTO PUBBLICO
SI MODERNIZZA

Un taxi davanti allo scalo aeroportuale di Roma

v

g

Fiumicino
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[l “lungo termine”
dalle aziende
coinvolge i privati

e nel primo quadrimestre
del 2023 il mercato italia-
no dell'auto — cresciuto
del 26,7% rispetto allo
stesso periodo dell’'anno
precedente — ha ritrovato
una verve che sembrava svani-
ta, il merito & soprattutto del
noleggio. Soprattutto di quello
alungo termine il cui ruolo trai-
nante ha trovato nuova linfa
nel crescente ricorso dei privati
a una formula, alternativa alla
tradizionale proprieta, che per
anni e stata appannaggio esclu-
sivodelle flotte aziendali.
L’escalation ha dato impulso
all'intero comparto, compreso
quello del breve termine al qua-
le il terremoto-Covid aveva in-
fertoun colpo durissimo, deter-
minando la perdita di un noleg-
gio su tre, non ancora recupera-
ta nonostante il buon risultato
del 2022 che ha permesso di ri-
durre dal -28 al -5% il calo ri-
spetto al 2019, ultimo anno feli-
ce prima della pandemia.

STRADA DELLA CRESCITA

Ben diverso il trend del lungo
termine, che dalla strada della
crescita non ha mai deragliato,
chiudendo lo scorso anno con
un +7% del fatturato e del +9%
per quanto riguarda la consi-
stenza della flotta che ha supe-
rato gli 1,1 milioni di veicoli.
Una crescita che l'ultima edi-
zione del Rapporto Aniasa attri-
buisce sostanzialmente a due
elementi: la ripartenza — peral-
tro considerata non ancora ade-
guata - delle consegne alle
aziende che avevano “congela-
to” il rinnovo del parco auto e
soprattutto il consistente au-
mento della domanda da parte

dei privati (con e senza partita
Iva) che ritengono questa for-
mula vantaggiosa soprattutto
in vista della transizione verso
I'elettrico. Un segmento di mer-

cato relativamente nuovo, che
I'anno scorso ha coinvolto
160.000 veicoli, e che prefigura
un trend destinato a durare nel
tempo, almeno in base alla “ra-
diografia” del settore curata
ogni anno dall’Associazione
confindustriale che ne rappre-
senta entrambi i rami del noleg-
gio: breve e lungo termine.

I dati relativi al primo trime-
stre — gli ultimi disponibili al
momento della stampa del Rap-
porto - evidenziano come per
la prima volta il comparto ab-
bia superato stabilmente il 30%
delle immatricolazioni italiane
diauto.

INDICATORE IDENTICO

Rispetto allo stesso periodo
dell’anno scorso, il breve termi-
ne ha registrato un aumento
del 16% del fatturato, del 22%
nel numero deinoleggie del 7%
per quanto riguarda la compo-
sizione della flotta. Quest'ulti-
mo indicatore & identico per gli
specialisti del lungo termine, il
cui giro d’affari € cresciuto del
9%, mentre il boom delle imma-
tricolazioni (+72%) testimonia
della progressiva attenuando
delle difficoltad che hanno per
lungo tempo frenato le conse-
gne di nuove auto. La rilevanza

numerica acquisita dal compar-
toassume un peso fondamenta-
le anche nella sfida della transi-
zione energetica nella quale il
settore ritiene di avere le carte
in regola per assumere un ruo-

lo trainante nella progressiva
decarbonizzazione della mobi-
lith. Un’aspirazione confortata
ancora una volta dai numeri
che il Rapporto Aniasa sciorina
generosamente e che assumo-
no un significato particolare
proprio nel campo della soste-
nibilita ambien-
tale.

Infatti il docu-
mento evidenzia
come la quota
delle vetture
green immatri-
colate dagli ope-
ratori del settore
sia superiore a
quella, pur lusin-
ghiera, conqui-
stata nel merca-
to complessivo:
nel corso del
2022 il mondo
del noleggio ha
assorbito il 56%
di tutte le imma-
tricolazione ibri-
de plug-in e il
32% di quelle
“full electric”.

Uno sforzo ne-
cessario, ma
non sufficiente,
come ha ricorda-

toil presidente dell’ Associazio-
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ne Alberto Viano durante la
presentazione del Rapporto
2023: «La mobilita del nostro
Paese necessita di misure strut-
turali finalizzate al raggiungi-
mento degli obiettivi di conteni-
mento delle emissioni fissati a
livello europeo. E I'accelerazio-
ne del ricambio del parco circo-
lante non puo che passare da
una maggiore diffusione delle
forme di mobilita pay-per-use.
Per favorire il passaggio dalla
proprieta all'uso dei veicoli,
con conseguenti benefici am-
bientali ed economici, & oggi in-
dispensabile un adeguato utiliz-
zo della leva fiscale per allegge-

rirne la pressione sulla mobili-
ta urbana, turistica e azienda-
le».

Gli ha fatto eco il vice presi-
dente Italo Folonari, ricordan-
docomellvaal10% periservizi
di car sharing e di noleggio a
breve termine, come pure la
maggiore deducibilita e detrai-
bilita per le vetture aziendali
elettriche, rientrino fra le pro-
poste che Aniasa, a nome degli
associati, ha formulato al Go-

verno.
Giampiero Bottino

£ RIPRODUZIONE RISERVATA

NEL NOSTRO PAESE
SONO UTILIZZATE
IN QUESTO MODO
OLTRE LA META DI
TUTTE LE PLUG-IN
IMMATRICOLATE

MERCATO
Sopraun
parco auto
in attesa

di consegna
presso i vari
dealer. Sotto
un’auto BEV
in ricarica
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Soffia il vento dell’Est:;
crescono i veicoli
provenienti dalla Cina

lventodell’Estsoffia con sempre

maggiore determinazione sul

mercato italiano dell’auto, com-

preso quello delle flotte e delle
vetture aziendali. Oltre alla soste-
nibilita sotto il profilo energetico,
unruolo fondamentale gioca infat-
ti la “sostenibilita economica™
prezzi convenienti a fronte di un
prodotto che sta diventando appe-
tibile. I costruttori orientali, sia
asiatici che dell'Est Europa, sono
oggi competitivi perché in gradodi
produrre auto a costi pil1 contenu-
ti. Per conquistare il ricco mercato
del Vecchio Continente, questi ope-
ratori stanno sfruttando nuove ca-
tene di fornitura, ma anche solu-
zioni creative, riposizionandosi su
un segmento pill elevato, anche
premium, in linea con la domanda

del mercato europeo. Dalla Cina si
stanno affacciando nuovi attori
“nativi elettrici”, non solo nella
parte di mercato mainstream (co-
me era all'inizio), ma anche nei
segmentitop.

Non a caso, alcuni brand asiatici
hanno gia scalato posizioni nelle
vendite globali di vetture elettrifi-
cate o full-electric, scavalcando
perfinoil marchio leader per eccel-

lenza che e Tesla. La tendenza vie-
ne monitorata da uno studio pro-

LO STUDIO PIU RECENTE

EVIDENZIA CHE LA BYD
E DIVENTATO IL PRIMO
COSTRUTTORE DI

VETTURE ELETTRIFICATE

TESLA FRA LE BEV

dottoda Aniasa e Bain & Company
(l'azienda di consulenza globale
che aiuta le aziende change-ma-
kersa definire il futuro). La classifi-
ca dei principali produttori di vet-
ture elettrificate & costellata di
marchi cinesi, che hanno ormai
tolto il podio ai player storici: BYD
e oggi il primo produttore di auto
elettrificate al mondo, anche se Te-
slamantiene il gradino pil1 altonel-
le full-electric. Il picco delle vendi-
tesiregistrain Cina, malaquotain
Europae in crescita.

LOSCETTRO DELLA PRODUZIONE

Lo spostamento dell'assetto verso
I'Oriente € particolarmente eviden-
teanchesulle quote di produzione,
dove I'Europa ha ceduto lo scettro
di principale produttore alla Ci-
na, che gia ha raggiuntoil 4’

posto nella classifica dei

Paesi che hanno registra-

to il maggior numero di

brevetti in Europa, con I'ltalia solo
undicesima. I costruttori dell'Est
(Europa easiatici) conquisteranno
nei prossimi anni crescenti fette di
mercato (inItalia secondo le previ-
sioni salira al 4% nel 2030), a scapi-
to dei brand tradizionali del Vec-
chio Continente. Dal 2015 ad oggi
I'Europa ha perso la produzione
sul proprio territorio di 5,3 milioni
di vetture, ormai costruite soprat-

tuttoin Cina.

«Uno dei trend del mercato ita-
liano ¢ la crescita del noleggio co-
me canale di acquisizione dell'au-
to», spiega il vicepresidente Ania-
saItalo Folonari. «Chi cambia lI'au-
to, preferisce noleggiarla. Le vendi-
teaprivati sonoin caloda annieil
noleggio riempie il vuoto grazie ai
costi certi e alla possibilita di spal-
mare su pit anni I'investimento. I1
trend proseguira nel 2023, come
mostrano i dati dei primi quattro
mesi». In questo contesto, un italia-
no su cinque sta gia considerando
marchi cinesi e asiatici. Fonda-
mentale per I'Ttalia e dunque molti-
plicare gli investimenti sulla filiera
auto, puntando sulle eccellenze
delMadeinItaly.

Piero Bianco

ERIPRODUZIONE RISERVATA

AMBIZIOSE Sopra una
Aywais U6, a fianco
una BYD Atto3. Sono
due cinesi al debutto
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il rispetto ambientale
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‘economia contrasta
il rispetto ambientale

taliani innamorati dell'auto-
mobile, ma poco propensi a
spendere, specialmente
sull'auto 100% elettrica: que-
sto il quadro restituito dall'in-
dagine annuale sulla mobilita
nel nostro Paese condotta da
Aniasa e Bain & Company (“Il
vento dell'Est soffia sull'automo-
tive™). Lo scenario incerto, crea-
to prima dalla pandemia e dalla
penuria di componenti, poidalla
guerra in Ucraina e dalla crisi
economica, frena gli acquisti di
automobili da parte

degli italiani, con im-
matricolazionia-9,7%

nel 2022 rispetto al

2021. Quasi il 60% dei

nostri  connazionali

non ha preso in consi-
derazione Il'acquisto

di un'auto nel 2022,
principalmente per-

ché ritenuta troppo co-

stosa. Gli italiani sono

anche “disorientati”

dalle tante motorizza-

zioni disponibili, tra elettriche a
batteria (BEV) e diverse tipologie
di ibride; comunque, la full elec-
tric non convince per il prezzo
elevato. Il risultato é che gli italia-
ni si tengono l'auto che gia han-
no, come conferma il drastico
crollo delle rottamazioni (-30%
nel 2022 rispetto al 2021), con
quasi mezzo milione in meno di
vetture rottamate. Cresce di pari
passo il parco circolante, che &
doppio rispetto a 20 anni fa ed &
rappresentato da vetture vec-

chie, in media, dil2 anni.

«In un contesto di incertezza
comequelloattuale, la centralita
per gli italiani dell'aspetto econo-
micolegatoalla mobilith emerge

con forza», afferma Gianluca Di
Loreto, Partner Bain & Compa-
ny. Solo incentivi e sconti ben or-
chestrati possono convincere gli
italiania considerare I'acquisto.

Oppure, si guarda al noleggio,
la cui crescita come canale di ac-
quisizione dell'auto & «uno dei
trend inarrestabili del mercato
auto italiano», evidenzia il Vice
Presidente Aniasa, Italo Folona-
ri. [l noleggio ha nel 2022 un’inci-
denza superiore al 30% sulle im-
matricolazioni registrate a livel-
lonazionale.

RICHIESTE LE BENZINA

A soffrire del trend negativo del-
le vendite sono soprattutto le uti-
litarie, che pure hanno fatto la
storia dell’auto in Italia, con quo-
te del 20% del mercato. Ma nel
2022ilsegmento A éscesoal15%
a causa di un crollo delle vendite
(-22%). Al contrario, salgono le
vendite delle auto pit1 volumino-
se, anche di lusso. Persino nelle
elettriche a batteria vincono le
dimensioni medio-grandi, che
catturano circa il 13% delle im-
matricolazioni del primo trime-
stre del 2023, contro il 2,6% delle
compatte. Restano, comunque,
pit diffusi i motori a benzina e i
modelli ibridi mild (segno, anco-
ra una volta, che la prima esigen-
zadegliitaliani e risparmiare nel

momento dell'acquisto). In ter-
mini geografici, le BEV sono pill
diffuse in citta e nel Cen-
tro-Nord, mentre il Sud Italia
non va oltre il 5-6% del totale del
mercato delle elettrificate che
somma le BEV e le ibride plug-in
PHEV.

In questi trend, il nostro Paese
si stacca dalla media dell'Euro-
pa, dove le vendite complessive
registrano un calo pilt contenuto
(-3,9%) e le vendite di BEV sono
in crescita: rappresentano il
14,7% del mercato nel 2022 (era-
no il 10,8% nel 2021) e sono trai-
nate da Germania e Regno Uni-
to, mentre Italia e Spagna resta-
nofanalinidi coda.

PatriziaLicata
ERIPRODUZIONE RISERVATA

-30%

Le rottamazioni di

autoinltalia nel '22.
Cresceil parco
circolante che ha
etamediadil2 anni

GLI ALTI COSTI DELLE
BATTERIE FRENANO LA
DIFFUSIONE DELLE ZERO,
EMISSION. PER SCARSITA
DELL'OFFERTA CALANO
LE VETTURE PICCOLE
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EMOZIONANTE
Sopra il
momento
della scelta
dell’'auto in
un dealer
da parte

di due
clienti

L’indagine annuale di Bain & Company per Aniasa mette. in risalto 1a “
propensione degli italiani a cambiare 'automobile. Elettrichelimdifficolta
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Nei primi quattro mesi di quest'anno immatricolazioni in deciso aumento rispetto al 2022. La forte
frenata del diesel e le zero emission che non partono hanno pero fatto risalire di 10 punti la CO2 media

472-001- 001

I.e vendite vanno
ma l'incubo CO2
torna a crescere

a transizione energetica

dell'auto passa per il noleggio.

Lo dicono i numeri che si pos-

sono leggere in tanti modi ma

in questo caso hanno un’inter-

pretazione unica: in Italia le im-
matricolazionideiveicolianoleggio
(a breve e lungo termine) valgono
pilt del 30% del totale, per una flotta
dioltre 1,2 milioni di unita - tutte Eu-
ro 6- e 29 miliardi di chilometri per-
corsiognianno.

Numeri destinati a crescere con
la ritrovata disponibilita di prodotto
dopo la lunga crisi dei semicondut-
tori (chip) e una platea di potenziali
acquirenti della formula dinoleggio
estesa da aprile anche a taxi e Nec.
Numeri che suggeriscono all'asso-

ciazione di categoria
(Aniasa) di chiedere al
governo«larevisione del
peso fiscale sui servizi di
mobilita turistica, urba-
na e aziendale a basso
impatto  ambientale».
Un sostegno utile per
uscire dall'angolo dove
pandemia, perdurante
crisi economica e infla-
zione hanno relegato il
parco circolante italia-
no: una media di12 anni
e 2 mesi, il pitt anziano dell'Europa
occidentale. Tanto pili che il noleg-
gio ha ormai conquistatoanchei pri-
vati (senza bisogno di partita iva),
conquasil6Omila contrattichiusilo
scorsoanno (14%deltotale).

META MERCATO

Nel frattempo le auto “verdi” in Ita-

lia non sono pit1 invisibili (come po-
tete vedere nelle tabelle). Con qual-
che differenza in particolare per le
elettriche: se il noleggio vale il 56%
delle immatricolazioni totali delle
ibride ricaricabili plug-in, i clienti di
questa formula mostrano un inte-
resse meno forte per le elettriche pu-
re con una quota “solo” del 32%. No-
nostante i veicoli a batteria pili ven-
dutinelnostroPaesesianoquellidei
segmenti medio-grandi (13%nel pri-
mo trimestre 2023) proprio la cate-
goria pilt richiesta dal mondo del no-
leggio (in particolare a lungo termi-
ne). Va detto pero che gli utilizzatori
delle cosiddette flotte hanno percor-
renze quotidiane maggiori e sono

piu sensibili alla voce autonomia:
quasi il 40% dei contratti prevedeun

chilometraggio annuo superiore ai-
trentamila km. In ogni caso, soprat-
tutto nelle societa di dimensioni pil

grandi, le auto zero emissioni sono
ormai una priorita: a febbraio 30
multinazionali hanno propostoalla
Commissione europea una normati-
va che imponga di elettrificare com-
pletamente entro il 2030 le flotte
aziendali e contemporaneamente
incrementi il numero delle infra-
strutturediricarica.

Segnali positivi arrivano anche
nelsettore del breve termine dove la
maggior parte dei noleggi si ferma
sotto i 300 chilometri, una distanza
che puo essere soddisfatta, almeno
in teoria, da un‘auto elettrica senza
necessita di ricarica: tutti gli opera-
tori offrono oggi veicoli a batterie e
molte stazioni “rent a car” sono do-
tatedicolonnine diricarica.Inume-
ri, ancora loro, raccontano anche
che la corsa alla transizione € una
maratona pill che uno sprint: se la
formula di noleggio & un modo per
abbracciare alimentazionialternati-

ve senza particolari rischi economi-
ci ('incognita svalutazione dell'usa-
to € in gran parte nelle mani dei no-
leggiatori), nel 2022 in Italia le ver-
sioni diesel, seppur una quota co-
mungque in calo di 9 punti percen-
tuali rispetto all'anno precedente,
hanno rappresentato ancora il 59%
delleimmatricolazionianoleggio.

STABILE LA BENZINA

Le ibride al secondo posto in termi-
nidiquota con il 16% hanno conqui-
stato 7 punti nei confronti del 2021
mentre le elettriche si sono fermate
al 3%. Stabile la benzina mentre Gpl
emetanovalgono complessivamen-
te solo il 4,3% (dati Aniasa). Nel pri-
mo trimestre di questanno poi, il
+72%del mercato del noleggioalun-
gotermine e dovuto soprattuttoalle
alimentazioni a benzina, con o sen-
za forma di ibridizzazione leggera
(mild hybrid), che volano a sfiorare

i1+120%, beneancheil dieselappena
sotto lamedia del mercato (+68%) e
le full hybrid (+59%). Non decollano
invece le ibride ricaricabili, solo
+19%, ed elettriche pure che nel no-
leggio a lungo termine vedono la
crescita fermarsi al 17% (dati Data-
force).

Il risultato & un'inversione di ten-
denza: dopol0anninel primo trime-
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stre di quest'anno le emissioni me-
die di CO2 delle auto vendute in Ita-
lia sono tornate sopra i 120 grammi
per chilometro. C'e poi da tener con-

to della tradizionale doppia velocita
del nostro mercato: covid-19 e crisi
energetica legata alla guerra in
Ucraina hanno colpito pitl dura-
mente le regioni del Sud, accentuan-
do il divario economico e sociale
con quelle delle Nord, una condizio-
ne chenelmeridione sta penalizzan-
do vendite, noleggi e leasing delle
pill costose ibride (in particolare
plug-in) ed elettriche.

MACINARE PROFITTI

L'industria dell’auto in Europa—che
nonostante gli ingenti investimenti
dell'elettrificazione continuaa maci-
nare profitti - comunque non fa re-
tromarcia e prevede che entro il
2030 circa il 90% dell'offerta sia
composta da soli veicoli a batteria.
Cruciale sara riuscire a tagliare i
prezziperil clientefinale: la curvadi
riduzione dei costi € stata traslata di
34 anni e l'obiettivo per le batterie
discendere al di sotto dei 100 dollari
per chilowattora sembra ora fissato
allo stesso 2030. Oggi un accumula-
tore per un‘auto grande ha un valo-
re di oltre 12mila euro che scende a
pit di 9mila euro per una berlina
media (dati Bain & Company). Costi

che,inattesadel 2030 einassenza di
un ricco portafoglio, privato o azien-
dale che sia, solo la formula del no-
leggio puo aiutare a rendere piu so-
stenibili.

Alessandro Marchetti Tricamo
(@ RIPRODUZIOME RISERVATA

10

Dopol0anninel1°

quarto le emissioni
diCO2 delle auto
vendute sono tornate
soprail20g/km.

Fonte: Elaborazioni Unrae

Withub

LE VETTURE A NOLEGGIO SI ALLARGA LA PLATEA IMPORTANTE
ANCHE DEI CLIENTI Py
RAPPRESENTANO UNA di un‘auto
FLOTTA DI 1,2 MILIONI PRIVATI CHE SCELGONO A destra
E SONO TUTTE EURO 6 LA FORMULA DEL RENT: SIXT+, novita
: che funziona
IN UN ANNO PERCORRONO 160 MILA CONTRATTI come le
QUASI 30 MILIARDIDI KM~ NEL CORSO DEL 2022 e
streaming di
film e serie tv
Immatricolazioni autovetture
PRIVATI SOCIETA+AUTOIMM. NOLEGGIO A LUNGO TERMINE NOLEGGIO A BREVE TERMINE TOTALE
2019 Dati Dati Dati Dati Dati Dati Dati Dati Dati Dati
assoluti percentuali assoluti percentuali assoluti percentuali assoluti percentuali assoluti percentuali

Benzina 548.350 50,1 I | 177.404 43,7 EEmm— | 62.337 22,0 = 65.841 45,7 EE— | 853932 44,3 I—

Diesel 333.096 30,4 — 178.493 43,0 NN | 190148 67,0 71167 49,4 NN | 772.904 40,1 —

Gpl 106.289 9,7 22.220 55m B.587 231 1773 1,21 136.869 71m

Metano 27.699 251 7.142 181 3.061 11 725 051 38627 201

Ibride elettriche 74366 68m 15.874 39n 15.584 55m 4.231 291 110.055 57m

(HEV)

Ibride elettriche 1.852 0,2/ 2.470 06! 2.356 081 37 0,0 =] 03!

plug-in (PHEV+Rex)

Elettriche (BEV) 4,079 0,4 2.585 06 3741 13 174 01 10579 05

Totale ECV 5731 0,51 5.055 121 B.097 21m 211 01 17.094 091

(BEV+PHEV+Rex)

Idrogeno (FCEV) 0 00 i 00 0 0,0 10 00 17 0,0

Totale Mercato 1.095.531 :100,0 406.195 | 100,0 283.814 : 100,0 143.958 :100,0 1.929.498  100,0

2023 (primi 4 mesi)

Benzina 96.133 32,1 —— 18.378 22,6 27.498 19,0 mmm 12.471 36,1 m— 154.478 27,6 —

Diesel 31.866 106 = 19.061 23,4 51.458 35,5 E— T.484 21,7 m— 109.869 19,6 .

Gpl 42525 14,2 . 5.436 6,7 W 1.092 08| 1116 321 50.169 9,0 W

Metano 363 01| 204 031 257 02| 5 00 829 01!

Ibride elettriche 111.280 37,2 29.120 35,8 I 47.539 32,8 11.059 32,0 mm— 198.998 35,5 I

(HEV)

Ibride elettriche 6,601 221 4.449 55m 12.240 &5m 1.863 54m 25.153 450

plug-in (PHEV+Rex)

Elettriche (BEV) 10495 35 4.743 58 4,697 3,2 519 15 20.454 3,7

Totale ECV 17.096 57 m 9.192 11,3 mm 16.937 1,7 mm 2382 6om 45607 slm

(BEV+PHEV+Rex)

Idrogeno (FCEV) 0 . 00 0 0,0 2 0,0 0 0,0 2 - 00

Totale Mercato 299.263 100,0 81.391 100,0 144781 @ 100,0 34517 :100,0 559.952 ' 100,0
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