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I colossi dell’auto
credono sempre
di pit nelle flotte

Pili contenuta la flessione nelle immatricolazioni
da parte delle societa o divisioni Nlt delle Case

di Vincenzo Conte

1 mercato dell’auto continua a regi-

strare in Italia una situazione di forte

crisi,chehaportato adimezzareinpo-

chi anni il numero delle immatricola-

ioni. Anche le auto aziendali, poste

finora al riparo dalle correnti fredde della

crisi, hanno evidenziato un calo diimmatri-

colazioni del 9,2% (fonte Aniasa) nei primi
otto mesi dell’anno.

Nlt ed operatori captive

Ilnoleggio continua comunque a mantene-
re una posizione solida e al giro di boa del
semestre ha registrato un fatturato in cre-
scita del 2,29 e una stabilita nel numero de-
gliaddetti (-0,1%), fattori che in questi tem-
pipochialtrisettori possonovantare. Cala-
no pero vistosamente le immatricolazioni
diautovetture e furgoni, un-15%, che su pro-
iezione annuasitraducein circaismilauni-
ta in meno rispetto al 2012. In questo qua-
dro, gli operatori captive (vale adire socie-
ta o strutture collegate ai gruppi automobi-
listici) secondo Dataforce stanno immatri-
colando pil1 auto, comparativamente, di
quelli "puri", contenendo la flessione negli
acquisti (da luglio 2012 a luglio 2013) al
-8,4% (a quota 37.649 vetture), la meta ri-
spettoal-20,4% delle societa Nlt "pure". Se-
gno, questo, che i colossi dell’auto scom-
mettono sempre di pit1 sul segmento flotte
aziendali.

Segno positivo per i veicoli in easing

Si rivela positiva, invece, la performance
deiveicoli finanziatiinleasing, le cui imma-
tricolazioni, secondo Assilea, nel periodo
gennaio-agosto sono aumentate del 30%, a
fronte diun calo generale del mercatodel 9
per cento. La formula del noleggio a lungo
termine continua a riscuotere un forte ap-

prezzamento da parte delle societa, che pe-
10 preferiscono optare per un prolunga-

mento dei contratti (passati ormai stabil-
mente da 36 a 48 mesi) e una rimodulazio-
nedeiserviziinrelazione alle esigenze con-
tingenti. Le incertezze sulla ripresarinvia-
no quindi il ricambio della flotta da parte
deidriver aziendali, maifleet manager con-
tinuano a considerare prevalenti, anzi di
grande aiuto proprionella sfavorevole con-
giuntura, gli aspetti positivi del noleggio
sotto il versante finanziario, economico e
gestionale. C’¢, pero, il grande nodo della
stabilita politica e della ripresa economica
afrenare ogni possibile sviluppo, conin pitt
una pressione fiscale quasi insostenibile
che grava sul settore automobilistico.
L’opinione di Assilea

«Suquesto fronte & auspicabile - sottolinea
EdoardoBacis, presidente di Assilea (Asso-
ciazione Italiana Leasing) - un intervento
dellegislatore affinché riordini, ai fini della
semplificazione e della razionalizzazione,
la tassazione dei veicoli con I'obiettivo, da
un lato, di allineare I'imposizione fiscale
dei contribuenti italiani a quella dei contri-
buenti europei e, dall’altro, di consentire il
ritorno ad un ciclo di rinnovo del parco dei
veicoli pili coerente con la vita economica
utile di questa peculiare tipologia di beni,
con effetti anche ai fini ambientali & della
sicurezzastradale. Un primo messaggio im-
portante potrebbe essere I'eliminazione
del superbollo e il riordino dell’Ipt».

Azioni delle associazioni di filiera

Proprio sul superbollo sono puntate le at-
tenzioni delle associazioni della filiera
dell’auto. In una lettera al ministero
dell’Economia e delle finanze, infatti, Anfia
(produttori italiani), Aniasa (autonoleg-
gio), Assilea (Jeasing), Federauto (conces-

sionari), Unasca (agenzie) e Unrae (co-
struttoriesteri) chiedono di «abolire ladan-
nosa e controproducente sovrattassa sul
bollo auto, nata nel 2011, che ha prodotto
una serie di effetti perversi che stanno pe-

nalizzando l'erario, il mercato dell’auto e il
suo indotto». Le Associazioni evidenziano
quindi che la misura in questione, che nelle
intenzioni dell’Esecutivo avrebbe dovuto
portare alle casse dello Stato 168 milioni di
euro, ha invece determinato, nel solo 2012,
una perdita complessiva, tra minori entra-
te fiscali e mancato introito, di circa140 mi-
lioni di euro.

Aniasa contro un fisco eccessivo

«Perassicurare unavalida offertadiservizi
perlamobilita ed i trasporti delle imprese -
aggiunge Paolo Ghinolfi, presidente di

Aniasa (Associazione nazionale industria
dell’autonoleggio e Servizi automobilisti-
ci)- & prioritarioridurre I'eccessivae pena-
lizzante pressione fiscale, amplificata sen-
za ritegno negli ultimi 18 mesi, pressione
che staproducendo solo guai erischiadiini-
birele possibilita diripresa.L’auto azienda-
le ha visto praticamente azzerarsi le misu-
re di deducibilita, passate dal 40% al 20%,
conl’assurdorisultato che oggisoloungior-
no lavorativo su cinque & considerato dal
fisco a fini produttivi. E a dicembre di
quest’anno scade la proroga al nostro Pae-
seperladetraibilita dell'Iva al 40%, mentre
nei principali Paesi Ue vige il 100%».

Ilnoleggio fa risparmiare

Che il noleggio faccia risparmiare e ren-
da certi i costi e il numero di veicoli in

uso, lo sabene anche Consip, che datem-
po formula convenzioni apposite per le
pubbliche amministrazioni. L’ultima & di
quest’estate e prevede nuove modalita
del recupero dei crediti, la sospensione
della fornitura per le pubbliche ammini-
strazioniinsolventi, 'utilizzo dellablack-
box e una pit1 esatta valutazione dei dan-
ni al veicolo a fine noleggio.

Mail settore della Pa & ancoraun buco
nero per il settore delle flotte, sia per i
forti ritardi nei pagamenti (con crediti
spesso incagliati nella burocrazia, se
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nonneidissestiinalcunicasi,dei Comu- ni e di altri enti locali), sia per il divieto  finoal2015dinuoviacquistidiauto blu con-
' tenuto nel pacchetto normativo Pubbli-
Mesi di durata dei contratti co impiego.

Laformula del noleggio a lungo termine
continua a riscuotere un forte apprezzamentc
da parte delle societa che, perd,

preferiscono optare per un prolungamento

dei contratti da 36 a 48 mesi

Le scelte delle societa o divisioni Nit dei gruppi automobilistici secondo Dataforce

www.ecostampa.it

Immatricolazioni vetture da gennaio a giugno 2013 e totali 2012 e 2011 TOTALE NLT Captive

T Periodo acquisti gennaio-luglio

Var. 2013/12
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2012 !207 0,1%
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Note: il dato splittato per societa Top, Captive e Altre & consolidato. Il dato con le singole societa visibili ha le immatricolazioni tardive
da riclassificare alle diverse societ nei rispettivi comparti Top e Captive. Elaborazioni Dataforce su fonte Ministero Infrastrutture e Trasporti. Fonte: Data Force
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Noleggiatori‘

La flotta inizia
lamigrazione
all’elettrico

obilitasostenibile. Conunocchio
M all’lambiente e uno al bilancio. Se
ne parla daanni masolo orasico-
minciano-a vedere i primi frutti anche sul
fronte aziendale. Secondo uno studio di
Aniasae Deloitte, nel 2012 ’80% dei veico-
li elettrici e stato immatricolato da noleg-
giatori, che guardano con interesse a que-
sto mercato ancora di nicchia. I1 45% delle
aziende per dotarsi di vetture elettriche e
ibride sarebbe disponibile anche a spende-
redipiti (da7o0 a125euro sul canone mensi-
le). Certo, ci sono ancoramolti ostacoli.
A pesare sulle scelte sono soprattutto
carenzadiinfrastrutture diricarica, eleva-
to prezzo d’acquisto e difficolta di valuta-
re correttamente il valore residuo del mez-
zo darivendere a fine contratto. Per i dri-
ver, il vero freno ¢ la limitata autonomia,
oltre ai tempi di ricarica. Anche se le nor-
mative Ue sempre pilu stringenti sulle
emissioni di CO2 stanno accelerando la
"migrazione verde” delle flotte.
Iniziative sul campo ce ne sono gia. A
partire dalla nuova sfida al mondo del-
Pelettrico lanciata da Alphabet. Il gruppo
ha appena inaugurato AlphaFlectric, il
programma di mobilita aziendale sosteni-
bile: promette di essere un servizio inno-
vativo in grado di semplificare I'integra-
zione dei veicoli elettrici nella flotta, ge-
stendo il processo a 360°. Come? Ese-
guendo un’analisi dei bisogni dell'impre-
sa, suggerendo la migliore soluzione di
car-policy e noleggiando le auto elettri-
che pilt adatte alle specifiche esigenze.
Anche nel panorama italiano delle utili-
ties qualche novita c’e. Il gruppo Poste
Italiane, per esempio, dopo 'adozione
nel 2012 dei primi quadricicli elettrici per
ladistribuzione della posta, oracontaioo
veicoli elettrici Free Duck. Una flotta de-
stinata a crescere ancora.
C.L.V.
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Scenari

[ automobile
Intestata

alle societa
piace ancora

Immatricolazioni giti (-14% nel semestre),
fatturati degli operatori in crescita (+2,2%)
Migliora la gestione dell’'usato post noleggio

di Pier Luigi del Viscovo

auto come fringe benefit per 1
manager o come bene stru-
mentale per le imprese piace
ancora, nonostante la crisi del
comparto e quella economica
generale. Certo, il noleggio a lungo termi-
ne (NIt) ha immatricolato, al giro di boa
del primo semestre, il14% di vetture in me-
no dello stesso periodo 2012, ma il dato va
analizzato con attenzione. Ed emergono
nuovi fenomeni, come il noleggio a lungo
termine ai privati (professionisti soprat-
tutto) e alle piccole e medie imprese.
Granpartedel calo édacollegarenonalla
congiuntura, maalle scarse immatricolazio-
nidinuove auto fatte dagli operatoridaz6 a
48mesifa, ossianel pieno dellacrisidisetto-
re del 2009-2010. Furono circa 12smila 'an-
no,acausadelle estensionidi duratasumol-
te auto in scadenza che, se vendute, avreb-
bero generato perdite, a causa del valore
dell’'usato depresso dagli incentivi sul nuo-
vo. Sono quelle che adesso vanno sostituite
e che noi confrontiamo con le 143mila del
2012, un po’ ingenerosamente. Un livello di

acquisti fisiologico, per una flotta circolan-
te che daanni stazionaintorno a4iomilaau-
to, con durata media sui 40 mesi, & pitiin li~
neaconquest’anno che col biennio scorso.

Le grandi imprese hanno ridotto la lo-
ro domanda di Nlt: per effetto delle ri-
strutturazioni imposte dalla crisi e anche
per la scelta di alcune di tornare alla pro-
prietd/leasing, acquistando separatamen-
te i servizi post-vendita. Di contro, ci so-
noancoraadesso imprese piccole e parti-
teIvacheloadottano, manontante quan-
te cisi potrebbe aspettare, date le dimen-
sioni del parco circolante (stimabile qua-
sia3zmilionidiunita) e gli sforzi deinoleg-
giatori per attrarre questi nuovi clienti.

I numeri Nlt 2013 indicano una chiusura
sulle 125-130mila nuove auto e una flotta ge-
stita di 412mila vetture (pitt n5mila furgoni,
incontrazione del 6% rispetto aun anno fa).
A fronte di una flotta lievemente in flessio-
ne, il giro d’affarimostraunadinamicaoppo-
sta: +2,2% nel semestre rispetto allo stesso
periodo 2012. Ma i bilanci non si guardano
tanto in cima quanto in fondo. E i le perfor-
mance dei noleggiatori si annunciano per il
2013 piuttosto buone, grazie soprattutto agli
ottimi risultati che stanno avendoun po’ tut-

tinella vendita dell'usato. Molti italiani non
stanno cambiando auto con unanuova e co-
sidiusatoingiro cen’é troppo poco per sod-
disfareunadomandaidenticaalloscorso an-
no.Iconcessionarisonoallaricercadiusato
buono e quello ex Nt (certificato e garanti-
to) fa gola. La domanda di usato fresco dei
concessionari staguidando anche molte po-
litiche delle case verso il noleggio a breve
(Rac, rent-a-car): forniture con100% dibuy-
back (riacquisto) da destinare alla rete. Ma
sono comunque immatricolazioni inferiori
al2012, nell'ordine del 3-5 per cento. Probabil-
mente da qui a fine anno si potrebbero rag-
giungere le 83mila, smila in meno del 2012.
Ladomandadinoleggio abreve, comunque,
scontasolounalieve flessione (-19%).

Ma le flotte non sono solo a noleggio. Le
immatricolazioni a societa sono in contra-
zione del 9%, sia perché le imprese sono in
difficolt, sia perchéle concessionarie han-
Nno meno risorse per immatricolare vetture
demo e per operazionisuikmo (queste due
destinazioni fruttarono nel 2012 ancora
178milaimmatricolazioni, controle1ssmila
dei primi otto mesi2013). Mal'appeal perle
auto come fringe benefité ancoraalto e que-
stolasciaben sperare per il futuro.
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IL CRUSCOTTO DEL SETTORE | 0sservatorio Fleet & Mobility
LE IMMATRICOLAZIONI / 1 ILPESO /1 ol 1 semestre 2012 {1 semestre 2013

Valore flotte (vetture
di societa e noleggio)
primo semestre 2013,
In miliardi di euro

5,3

(5,8 primo semestre 2012)

LE IMMATRICOLAZIONI / 2
Volume flotte (vetture

di societa e noleggio)
primo semestre 2013

270.703

(301.662 primo semestre 2012)

Quota flotte per valori su immatricolazioni
primo semestre 2013

Flotte
40%

m Valore immamcoma

! smestre 2013 5.288
Isemestre 2012 5.898

Privati
60%

ILPESO /2
Quota flotte per volume su immatricolazioni
primo semestre 2013

Flotte
Volume
37% immatricolato
Isemestre 2013 270 703
Privati I semestre 2012 301662
63%

Parco circolante vetture e furgoni di societa di noleggio

Noleggio %%%M% 533.000

lungo

termine s Al Slalse 527.300
Rent --109.000
acar o

Fatturato vetture e furgoni di societa di noleggio
(in min di euro)

Noleggio &%éﬁaﬂ\% 2552
lungo
termine /2% Y “; s -2.608
Rent M 487
‘acar

"‘?p";ﬁ(vlé,'i. e 456 §

Fonte: Centro Studi Fleet&Mobility. Elaborazioni su dati Unrae, Aniasa e Fleet&Mobility

LeEiﬁ desiderate dai ma;gef

Il fringe benefit d’eccellenza. I modelli tedeschi sono sempre in vetta alle classifiche di gradimento per le vetture aziendali di livello premium.
Dall’alto, e in rigoroso ordine alfabetico, Audi A4, la medio-grande della casa di Ingolstadt che continua a essere in cima nelle classifiche di
vendita del suo segmento, la recentissima Bmw Serie 3 che ha definito nuovi standard dinamici e di efficienza nei consumi, e a classica
Mercedes Classe C. Per tutte esistono versioni spemflche oppure pacchetti studiati app051tamente per le esigenze delle flotte d'impresa e degli

utilizzatori finali
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[’auto a gas ora piace
ai responsabili flotte

Il forte risparmio sul pieno sta scardinando lo scetticismo sulla rete
di distributori, che perd resta troppo carente in diverse zone

di Claudia La Via

prezzidibenzinaegasolio inItaliaso-

no ormai stabilmente al primo po-

sto della classifica europea: ri-

spetto alla media dei 28 paesi

dell'Unione, la verde italiana co-
sta18 centesimi al litro in pit, il gasolio
addirittura 20.

Per i fleet manager, che in una fase
economica difficile sono chiamati a
trovare risparmi nuovi nella gestione
della flotta aziendale, la sfida del car-
burante si fa particolarmente difficile.
E, nonostante gli sforzi continui per
cercare soluzioni alternative - dal me-
tano alleibride e fino alle nuove elettri-
che - per il momento nei parchi auto
aziendali continuano a dominareivec-
chi combustibili. Secondo una recente
ricerca di Econometrica il gasolio re-
sta infatti il carburante preferito: ha
motoridiesel’899% delle auto azienda-
li italiane, mentre il 6,7% € alimentato
abenzina. Resta un 5% scarso suddivi-
so trale alimentazioni alternative.

E in questa quota cosi ridotta che si na-
sconde un’ottima opportunita di rispar-
mio. Oggi hanno motori Gplsolo'19 delle
auto aziendali, mentre il 2,4% usa il meta-
no. Pochissime, se sipensache persinonel
parco auto delle famiglie italiane - anche
grazie agliincentivi deglianni passati-me-
tano e Gpl hanno una presenza molto pit
forte, rispettivamente il 5 e '1,9 per cento.
Un miglioramento forse puo arrivare ora
dai nuovi eco-incentivi statali per I'acqui-
sto di veicoli a bassa emissione scattati lo
scorso marzo anche per le flotte, con uno

CON 10 EURO DI CARBURANTE
Econometrica stima che con questa spesa
un’auto media (con cilindrata tra 1.500
e2.000) a benzina percorre 56 km,
agasolio ne fa 67, con il Gpl 83,

ma arriva fino a 151 con il metano

stanziamento di 35,5 milioni di euro per il
2013. Un’iniziativa per ora fallimentare,
perilimitidi plateadeibeneficiari imposti
dalle norme che I'hanno introdotta. Ma al
ministero dello Sviluppo economico sono
allo studio correttivi.

Come calcola Econometrica, con10 eu-
ro di carburante un’auto media (con cilin-
drata tra1.500 e 2000) a benzina percorre
56 chilometri, a gasolio 67, con il Gpl 88 e
con il metano 151. A parita di spesa, quindi,
ametano si fa oltre il doppio dei chilome-
tri di una vettura a gasolio e quasi il triplo
di una a benzina, Non a caso, interrogati
sulle intenzioni di interventi ambientali
suiparchi auto nel 2013, il 15% dei fleet ma-
nager abbia citato acquisti di auto a meta-
no o a Gpl. Certo, ci sono ancora ostacoli
nonirrilevanti. A partire dagli impianti di
distribuzione che, seppure molto pili nu-
merosi rispetto ad altri Paesi europei, so-
no ancora pochi. Nel caso del metano, il
numero ancora limitato dei punti di rifor-
nimento sul territorio - soprattutto al Sud
-e&unforte ostacolo per una maggiore dif-
fusione di questi veicoli anche in ambito
aziendale.

Secondo le ultime rilevazioni della
Ngva, 'associazione europea dei veicoli a
gas naturale, oggi in Italia ci sono 966 sta-
zioni per i veicoli ametano. Ecomotori ne
censisce 980, con l'ultima apertura vicino
ad Ancona a fine settembre. Soltanto la
Germania, in Europa, ha una rete quasi al-
trettanto grande (con 915 stazioni). L'Ita-
lia & avanti anche nel Gpl, con 3.179 distri-
butori, cifrasuperatain Europasolo daPo-
lonia (5.700) e Germania (6.300). Ma, per
esempio, sull’A1daMilanoaRomacisono
solo tre distributori che offrono il metano

L’EVENTO «SOSTENIBILE»

Altema delle alimentazioni alternative
sara dedicata domani una sessione

del Fleet manager academy 2013,
organizzato da Aiaga con la Fondazione
Alma Mater e Auto Aziendali magazine

e1zaree diservizio che vendono il Gpl.

L’altro ostacolo principale & lamodesta
autonomia del pieno, che costringe arifor-
nimenti pili frequenti. Le auto ametano pa-
gano inoltre anche un problema di imma-
gine, con diversi manager ancora scettici
riguardo alle loro prestazioni. Eppure le
evoluzioni recenti nella ricerca di molte
case automobilistiche hanno fatto arriva-
re sul mercato.motori a fonti alternative
particolarmente convincenti. Anche i ti-
mori di alcune societa di noleggio a lungo
termine sui costi di manutenzione di que-
ste vetture non sembrano sempre fondati,
perlomeno con gli ultimissimi modelli.

Alle alimentazioni alternative per le
flotte sara dedicata un’intera sessione
dell’appuntamento di domani (16 ottobre)
delFleet Manager Academy 2013, organiz-
zatadallaFondazione AlmaMater, dall’as-
sociazione Aiaga e da Auto Aziendale ma-
gazine.L'evento sara 'occasione per spie-
gare come, con la crescita dellarete (e pu-
re della convenienza), per Gpl e metano si
prospetti una presenza sempre piu forte
all'interno delle flotte.

Eatrarnebeneficio sard anche 'ambien-
te. Il motore a Gpl ha emissioni di Co2 ri-
dotte del10% rispetto aun motore abenzi-
na e gasolio, per quello a metano la diffe-
renza arriva anche al 20%. Diminuiscono
anche le emissioni di ossidi di azoto e mo-
nossido di carbonio e non cisono emissio-
ni di particolato, benzene e zolfo. Cosi da
consentire alle aziende non solo risparmi
sulla gestione della flotta, e quindi risulta-
ti migliori nel bilancio economico, ma an-
cheuna riduzione dell’impatto ambienta-
le, conssignificativi progressi anche nel bi-
lancio di responsabilita sociale.
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Afimta.rita;i;)ni ecologiche

Una nuova stagione. Secondo Aniasa e Deloitte, nel 2012 '80 per cento dei veicoli elettrici &

stato immatricolato dai noleggiatori (nella foto una flotta di Nissan Leaf)

89 24

Percentuale di diesel nelle flotte Motorizzazioni (%) a metano

Nelle auto aziendaliitaliane soloil 6,7 per Elaquotachesiriscontraa livello
cento éabenzina. Restaun 5 per cento di parchi auto aziendali e che contano,
scarso suddiviso tra le alimentazioni allorointerng, anche una parte (' 1%)
alternative convettureagpl
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