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Il mercato. Noleggiatori e aziende sono attratti
dalle auto elettriche e dai modelli plug-in,
con batteria ricaricabile e motore termico

I noleggio
a lungo termine
mette nel mirino
le vetture ibride

Pier Luigi del Viscovo

elmese degli incenti-

vi il mercato si & un

po’ ripreso e anche il

noleggioalungo ter-

mine hasegnato +5%.

1 nove mesi perd ri-
sentono molto dellacrisi, con -30%
di immatricolazioni, che sara pro-
babilmente la cifra dell’'anno. Con
menao 29 e meno 47% asettembre e
nei nove mesi, le aziende che acqui-
stano direttamente fanno ancora
peggio del lungo termine. In parte
perché molte di esse, al posto diuna
policy che impone di cambiare "au-
to, hannoun padrone conbenaltro
a cui pensare. Ma questo & anche
I'anno delle ibride, favorite dall’of-
fertadeicostruttorie dagliincenti-
vi. [l mercato preferisce quelle sen-
zaspina, offerte da anni e nelle fasce
delle city-car e delle utilitarie. No-
leggiatorie aziende in genereinve-
ce sono attratti, in proporzione,
molto pit dalle auto solo elettriche
edaquelle plug-in, con batteria ri-
caricabile e motore termico insie-
me. Sono macchine di fascia medio-
alta, con unsignificato ben preciso
perchile guida e dunqueideali per
manager che possono scegliere e
accedere a una spesa importante.
Molfti costruttori hanno messo nei
saloni in questi mesi le versioni

plug-indi modelli di successo. Que-
sta offerta, sostenuta da incentivi
robusti, ha portato nei g mesigliac-
quisti del mercato e dei noleggiatori
atre volte e mezzoil livello di unan-
no fa. Considerando che dentro il
noleggioc'eanche il rent-a-car, che
invece resta fedele al motore termi-
co, possiamo concludere cheiclien-
ti del Noleggio di lungo termine
(NIt)stianoandando su queste auto
ben oltre la media del mercato.

Alberto Viano, amministratore
delegato di LeasePlan afferma che
le ibride in generale e le elettriche
pesano per un quarto sulle scelte
dei clienti e a Milano siarriva quasi
aunterzo. Perdare unagrandezza
a queste considerazioni, diciamo
cheil noleggio da gennaioa settem-
bre hauna quota generale delle im-
matricolazioni del 23%. Ora, mentre
sulle ibride senza spina sta al 16%,
sulle plug-insale al 28 e sulle elet-
triche al 35%.

Tornandoalmeno 30% diacqui-
sti, & opportuno chiarire che il setto-
re non se la sta passando male, al-
meno per ora, sebbene gli incassi
dai clienti comincino a diventare
difficili e il quadro economico gene-
rale per il 2021 sia ovviamente fosco.
Ma nei primi sei mesidiquest’anno
il fatturato del noleggioa lungo ter-
mine, dunque con dentro tutto il

lock-down che ha steso molte indu-
strie incluso il rent-a-car, ha regi-
stratoun incremento del 3:5 rispetto
ai primi sei mesi del 2019. Un’ano-
malia spiegabile col fatto che un
contratto di noleggio continuaa ge-
nerare fatture mensili, anche du-
rante la chiusura del Paese, econal-
tri motivi pill tecnici.

Innangzitutto, la flotta era gia au-
mentata del 4% nel secondo seme-
stre 2019 e poi ancora quest'anno,
neiprimidue mesieallariapertura
con gli ordini in portafoglio. Certo,
tramarzo e maggio sonomancatela
raccoltadi nuoviordinie, soprattut-
to, la sostituzione di autoin scaden-
za con modelli nuovi.

La flessione del canone medio ri-
spettoal 2019, intorno al 6% da fonte
Aniasa, e spiegabile anche conque-
sta mancanza di veicoli nuovi in ri-
cambiodiquellidi quattro anni fa. 1l
fenomeno, iniziato come una forza-
tura durante la chiusura, ha preso
poi una piega piu strutturale. Le
arziende si sono trovate di fronte a
uno scenario economico che defini-
re incerto &€ un eufemismo e, ancor
pil stringente, non sanno ancora
oggiquanti quadriedirigenti saran-
noinorganicoil prossimo anno, tra
prolungamento dello smart
working e licenziamenti.

In questo contesto, estendere di
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qualche mese i contratti esistenti
della flotta parela decisione pilisag-
gia.Inoleggiatori dal canto loro so-
no sempre felicidi prolungare [a fat-
turazione di veicoli scaduti, sia per-
ché il margine in quei mesi extra
schizza in alto e sia perché sannoche
sucento inscadenza potrebbero ve-
dersene rinnovare 8o 0 go se va be-
ne. Oltrea cio, in estate sono arrivati
gliincentivi, che per unnoleggiatore
significano una cosa sola: le auto
usate che dovravendere avranno un
prezzo troppo vicino al nuovo.

| NUMERI

23%

Noleggio/1
La quota del noleggio nel mercato
auto

28%

Noleggio/2
La quota del noleggio nel
segmento ibride plug-in

35%

Noleggio/3
La quota del noleggio nel
segmento full electric

Sono mac- I"aﬂmlm_lcl carriera.
. . naltoilnuove
Chln? di Suv-coupé
fascia me- Audi Q5 Sport-
dio-alta back offerto con
'_ powertrain
con un si- elettrificati
gnificato Al centro, il primo
. suv elettrico di
ben P I'_EC[SO Bmw battezzato
perchile iX3. Offre oltre
gu idae 450 km di auto-
nomia.
du nque Arrivera nei
ideali per pross}iml rresi.
Quialatolajepp
manager Compass 4Xe,
variante ibrida
plug-inche

viaggia a emissio-
nizero percirca
50 chilometri

Stavolta la questione & contro-
versa, anche perché gli incentivi
sono concentrati sulle auto piccole
e hannorisorse ridicole, gia esauri-
te ainizio settembre. Un sondaggio
fatto da AgitaLab tra addetti ai la-
vori ha fatto emergere che, peruno
che ritiene che i prezzi dell'usato
resteranno inalterati, cen’@ un al-
troche invece prevede una flessio-
netrailseilio%. Perd, perchéan-
dareavedereseiclientisonocon-
tenti di prolungare?
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Adempimenti. Un decreto del Mef emanato a fine settembre
consente alle societa di noleggio di effettuare
il versamento cumulativo per i veicoli utilizzati dai clienti

Bollo auto, verso
una soluzione
il rebus pagamento

Gennaro Speranza

| 2020 sara ricordatoe senza
dubbio come un anno di svol-

ta epocale per il noleggio a
lungo termine. Qltre a dover
fronteggiare una crisi econo-
mica che non ha precedenti, il
comparto & stato interessato dal-
la questione del bollo auto peri
veicoli acquisiti con la formula
del noleggio a lungo termine, un
tema che negli ultimi mesi ha fat-
to molto discutere per viadel tra-
sferimento della responsabilita
del pagamento. Chi deve pagare
adesso il bollo? Il noleggiatore o
il cliente? Cerchiamo di fare ordi-
ne, ripercorrendo le tappe di
questa complessa vicenda inizia-
ta molti anni fa e che & stata al-
Porigine di molti contenziositra
operatorie clienti e conl’Erario.
Dalle scorso 1° gennaio ¢'é sta-

to un rivoluzionario cambio di
normativa: & entrata in vigore in-
fatti una norma del decreto fisca-
le collegato alla legge di stabilita
che sposta I'obbligo del paga-
mento della tassa automobilisti-
ca: non pittin capo al proprieta-
ric del veicolo (ovverol'impresa
di noleggio, che da sempre la
versava alla Regione nella quale
sitrovavala propria sede), ma al-
l'utilizzatore, ovvero al cliente, in

base alla sua Regione diresiden-
zd. «Si tratta di una norma - co-
me aveva tuonato forte Aniasa
(rassociazione di categoria che
riunisce sotto I'egida di Confin-
dustria le societa di autonoleg-
gio) al momento dell'uscita del
decreto - che non solo & in netta
controtendenza con i nuovi sce-
nari di mobilitd, ma rischia anche
dicompromettere i vantaggi eco-
nomici che la formula del noleg-
gio a lungo termine con i suoi
servizi flessibili e “all inclusive”
garantisce da anni all'intero si-
stema economico. Questa novita
- sostiene Aniasa - vale per quasi
1zomila clienti, tra cui 8smila
aziende, 3.200 pubbliche ammi-
nistrazioni e Gomila privati, che
utilizzano oltre 1 milione di vei-
colia noleggio e risiedono in 20
Regioni con specifiche regola-
mentazioniin merito. Sitrattadi
un assurdo passo indietro che ci
riporta a trenta anni fa e che
equivale all’esatto contrario del
concetto di smart mobility».
Fin da subito Aniasa ha dun-
que evidenziato al Governo chela
norma, prescrivendo il paga-
mento del bollo versola Regione
diresidenza dell’utilizzatore del
veicolo, avrebbe generato forti
disagi e maggiori costi special-

mente alle imprese e alle Pubbli-
che amministrazioni clienti, che
non sarebbero state in grado di
provvedere agilmente al paga-
mento del bollo.

L’allarme lanciato da Aniasa
ha ottenuto qualche risultato. Il
Governo infatti, sebbene non
abbia modificato il decreto, ha
deciso di rinviare la questione
prorogando di alcuni mesi I'at-
tuazione dellanuova norma (nel
frattempo & pure scoppiata
I'’emergenza Covid che ha ral-
lentato e rinviato molte attivita
dell’Erario). Il pagamento del
bollo auto per i veicoli a noleg-
gio alungo termine & stato cosi
rimandato in un primo momen-
to fino al 31 luglio; successiva-
mente la scadenza & stata proro-
gata al 31 ottobre.

«Il posticipo richiesto da
Aniasa a fine ottobre - dichiara
Pietro Teofilatto, Direttore Area
Fisco e Economia di Anjasa - &
stato necessario per definire in-
sieme ai ministeri dell’Economia
e dei Trasporti, all’Aci e alle Re-
gioni la migliore regolamenta-
zione possibile. Alla fine non ci
saranno problemi perla clientela
del noleggio: alla firma del con-
tratto si potra delegare le impre-
se di noleggio a pagare il bollo

L'Aniasa: il confronto
con le istituzioni

é stato molto utile,
continueremo

a presidiare la questione

nella propria Regione di resi-
denza. Le societa di Nlt conti-
nueranno quindi a offrire servizi
di mobilita quanto pit onnicom-
prensivi per evitare inconve-
nienti agli utilizzatori».

La quadra, in effetti, sembra
essere stata finalmente trovata
con un decreto ministeriale del
Mefemanato a fine settembre, di
concerto con il ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti,
che consente alle societa di no-
leggio di effettuare il pagamento
cumulativo dei bolli auto sui vei-
coli dei loro clienti. «L'intenso
confronto con le istituzioni e sta-
to molto utiles, commenta Teofi-
latto. «Da parte della Conferenza
Stato-Regioni sono emersi se-
gnali di semplificazione degli
adempimenti su tutto il territorio
nazionale, non & escluso un bollo
unico per il noleggio. Questa sa-
rebbe una buona cosa per tutti:
regioni, aziende e clientela del
noleggio. Ad ogni modo conti-
nueremo a presidiare la questio-
ne. Aniasa ha gia confermato al
Mef il nostro forte interesse alla
costituzione di un Tavolo perma-
nente di verifica dell’andamento
del sisteman.
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Costi occulti. Il settore bersagliato da un fenomeno in crescita

Veicoli e componenti rubati,

una danno di oltre 40 milioni

Claudia La Via

utoanoleggioe furti: un fe-

nomeno in continua cresci-

ta che rischia di mettere in

ginocchioun intero settore.
Nell'ultimo anno solo per il noleggio
abreve termine sono stati 1.800 ifur-
goni e le auto sottratti (in media 5
ogni giorno) a cui si aggiungono i ve-
icoli del noleggio alungo termine e
del car sharing, per untotale dioltre
6&mila vetture rubate ogni anno alle
socleta di noleggio. A dirlo sono gli
ultimi datielaborati da Aniasa, I'As-
sociazione di settore dei servizi di
mobilita. «Nel caso dellungo termi-
ne i dati spesso vengono registrati
piti tardi a causa dei tempi tecnici ne-
cessari, ma il rapporto col breve ter-
mine & impietoso: per ogni vettura
rubata nel breve, ne vengono sot-
tratte tre nel lungo termine», spiega
Giuseppe Benincasa, direttore gene-
raledi Aniasa, sottolineando comeil
danno economico per gli operatori
superi i 40 milioni di euro. Uno sce-
nario che nonriguardasololasottra-

zione del veicolo, ma anche i danni
associati ai furti parziali, sempre pitt
spessolegatiai sisterni di telematica.
«Solo per i navigatori di bordo, nel
lungo termine abbiamo registrato
danni per 22 milioni di euroin tre an-
ni», sottolinea Benincasa.
Maselatelematicaéun“incenti-
vo” al furto, pud diventare ancheun
prezipso alleato per prevenire o fa-
vorireil ritrovamente delle vetture in
tempibrevi. Una recente innovazio-
ne in ambito sicurezza & quella di
LoJack Italia, societa specializzatain
soluzionitelematiche per I"automo-
tive e nel recupero dei veicoli rubati,
che ha lanciato sul mercato LoJack
Premiurn Touch. Si tratta di un servi-
ziorivolto anche alle flotte aziendali
che abbina la radiofrequenza - che
nonéschermabilee quindi capace di
rilevareiveicolianche in containere
parcheggi sotterranei - alla telemati-
ca.Seapplicato all'interno del parco
auto permette di trasformare tuttele
vetture della flotta in “antenne” in
gradodirilevare vetture rubate per-
ché segnalaallacentrale operativala

presenza nelle vicinanze di veicoli.
Le societa dinoleggiointanto cer-
cano di correre ai ripari anche sul
fronte assicurativo, per tutelare le
vetture eil cliente stesso. «L'obiettivo
¢ combinare la salvaguardia della
mobiliti del driver con le necessita di
intervento. Alla notizia del furto, si
attivano due processi paralleli: da
una parte la consegna della vettura
sostitutiva, dall'altra il processo di
recuperoattraversocentrali operati-
ve specializzate», spiega Filippo Di-
laghi(Arval Italia) sottolineando co-
me I'installazione dei sistemni di geo-
localizzazione abordo di tuttiivei-
coli Arvalabbia contribuito inmodo
significativo amitigare il danno eco-
nomico, anche se la probabilita di
nonritrovare il veicolo rimane alta.
Secondo una rilevazione sulla
propriaflotta, LeasePlan sottolinea
chelepiccole e medie imprese sono
arischio furti molto piti delle grandi
aziende, cosi come 1o sono i veicoli
con maggiore anzianita, che posso-
no essere demaoliti per recuperarne
componentida rivendere sulmerca-

tonero. «Dietro ogni rittovamente di
unavettura rubatac’¢ il forte rischio
diundanno occulto nonrilevato che
si traduce in un costo che grava sul
Total cost of ownership del veicolo
stesso: perquestole auto anoleggio
recuperate devonoessere analizzate
intutte le loro parti da officine auto-
rizzate e competenti primadiessere
reimmesse nel circuito del noleg-
gio», conclude Benincasa.

£ HIPRODUZIDNE RISERVATA

22 mlioni

I navigatori

In tre anni i soli furti di
navigatori hanno causato
danni per oltre 22 milioni
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