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Company car alla volata finale

Il superammortamento in modifica a fine 2016 cambia le dinamiche del comparto auto, creando asimmetrie

di Pier Luigi del Viscovo

e flotte - intese come auto intestate a

societaenoleggi-stannocontribuen-

do all'ottimo risultato dell'anno peril

compartoauto,generandooltre meta

della crescita rispetto al 2015: 2,2 mi-
liardidi eurodiacquistiinpit,secondoilCentro
StudiFleet&Mobility.

Nei 10 mesi il mercato auto complessiva-
mente ha immatricolato per oltre 30 miliardi,
4.4piudellostessoperiododell'annopreceden-
te, +17%. Conquasi 6 miliardi (1.2 pittdel 2015), il
canale societd segna l'incremento maggiore,
+269%.1Inoleggio,che valefinoaottobreoltre 6,4
miliardi,segnaunacrescitadeli8¢, pariaunmi-
liardo piudel 2015.11segmentomaggiore, quello
dei privati (che include perd anche le Partite
Iva),rappresentail s8sdellaspesadegliitaliani,
per un controvalore di 17,6 miliardi di euro, in
crescitadel14% sul 2015, circa 2, 2 miliardi.

Lincrementodelcanalesocietaé attribuibile
all'incentive del super-ammortamento. Fino
alla fine dell'anno I'eftetto potrebbe essere ad-
dirittura maggiore, grazie a quelle auto che an-
drebberocomunque prestoacquistate (oprese
inleasing)e che non sonoperd classificabilico-
mebenistrumentali, perle qualila LeggediSta-
bilitd 2017 non prevede il prolungamento
dell'incentivo, riservatosoloaibenistrumenta-
li - creandouna disparita di trattamento rispet-
toalnoleggio. Intendiamoci, & indiscutibile che
per i noleggiatori le vetture siano essenziali al
perseguimento dell'oggetto sociale, che & ap-
punto di darle in locazione, e che dunque gli
venga riconosciuto il beneficio. Il punto che fa
riflettere & che, quando un'azienda prende
un'autoperusononstrumentale, inacquisto,le-
asing o noleggio, non accede al super-ammor-
tamento, non trattandoesi di un investimento
produttivo. Perd, nel caso del noleggio potreb-
be ricevere comunque unbeneficio, seppurin-
direttamente. Infatti, nel momento in cui laso-

cieta di noleggio accede a un ammortamento
maggiorato al 140%, questa SOpporta un costo
indubbiamente inferiore, che pud consentire
uncanonedilocazione piiaggressivo. Dunque,
nella realtd, quel medesimobene, che svolge la
medesima funzicne non strumentale, arrivain
fondo alla filiera conun peso fiscale diverso.

Tornando al 2016, la crescita del canale no-
leggiohacause diverse. Il lungo termine (NIt) -
che in 10 mesi ha gia comprato pitt macchine
dell'intero 2015 - prosegue un percorso che da
anni sta dando frutti, ossia acquisire nuovi
clientitrale piccole imprese e i professionisti, il
cosiddetto segmento delle Pmi e partite Iva. Si
rrattadiclienticheguidanoun’autoacquistatao
inleasing, presa da un concessionario, e che al
momento di sostituirla preferiscono sottoscri-
vere uncontratto di noleggio, spesso proposto
dallostessoconcessionario.All'iniziodell'anno
sembrava che la migrazione dovesse essere
contenuta proprio dal vantaggio fiscale del su-
per-ammortamento (e sicuramente & accadu-
to) ma poi alcuni noleggiatori, non tutti, hanno
deciso di «utilizzare il beneficio fiscale del su-
per-ammortamento anche a vantaggio dei
clienti, ciascuno in base alle proprie politiche»,
come spiega Andrea Cardinali, vicepresidente
di Aniasa, I'associazione dei noleggiatori. Sara
interessante vederesenel 2017continuerannoa
scegliere la strategia del minor prezzo oppure
orienteranno le risorse versol'incremento del-
laqualita del servizio, postoche innaturale due
cosenonsitengono.

Pero, dietro i numeri del 2016 c'¢ dell'altro.
Per cominciare, acquistano sempre pit mac-
chine non destinate ciascuna a unsolo contrat-
to di Nlt, ma utilizzate come flotta disponibile.
Adesempio, LeasePlanleutilizza peril suopro-
dotto FlexiPlan, destinato a clienti che chiedo-
nounnoleggioanche diunsolo mese. Recente-
mente, & arrivatala risposta di Arval, chiamata
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Mid-Term,cheparteappuntodaunmeseearri-
va fino a 24. Entrambi i servizi sibasano su auto
gia in flotta, che dunque generano acquisti ag-
giuntivi Anchel easyshail suo, Be Free,chepe-
1o parte da1z mesi.

Discorso diverso per le auto acquistate dal
rent-a-car. Inmatricolare il 19% in pit1 del 2015
non trova alcuna giustificazione nell'incre-
mentodidomandadinoleggi,che purec'éstato
manondiqueste dimensioni, e oltretuttoun po'
bilanciato da sensibili miglioramenti nel tasso
di utilizzo delle macchine, mai cosi alto nella
storia. Ascoltando gli operatori, si scopre che
moltihannoacceleratolarotazione delle vettu-
reinflotta, scendendospessosottoi 6 mesi. Per
alcuni una scelta auronoma, per altrianche una
risposta aofferte allettanti deicostruttori,come
ciha confermato il presidente di Aniasa, Fabri-

zio Ruggiero: «C'é una forte crescita di imma-
tricolazioni con la clausola del buy-back (riac-
quisto delle Case a fine periodo, ndr) indotta
dalla pressionedeicostruttori,che ovviamente
porta a un'accelerazione nella rotazione delle
vetturey.Infine,ikmzero:neitomesilestimedi
InterAutoNewsriportanounincrementodiol-
tre43milatarghe (1409 dellacrescitaregistrata
da societa e noleggi), che entro un paio di mesi
finiscono ai privati. Ma questa & un'altra storia.

ILRECORD

+269%

Le immatricolazioni delle imprese

Nei 10 mesi il mercato auto ha immatricolato
per oltre 30 miliardi, 4,4 pid dello stesso
periodo dell'anno precedente, +17%. Con
quasi 6 miliardi (1,2 pit del 2015), il canale
societa segna 'incremento maggiore: +26%

Iveicoliintestati a societa e noleggi
stanno contribuendo all'ottimo risultato
dell’anno motoristico, generando

oltre meta della crescita rispetto

al 2015: 2,2 miliardi di acquisti in pit

il
Company caralla volata finale
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