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NOLEGGIO LUNGO TERMINE

Rapporto Aniasa: furgoni e van star
del 2010 con un fatturato dell'l 1%
Ghinolfi, Arvat: tirano le deduzioni va
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LAntitrust sanziona un cartello
tra 22 imprese e la stessa Fedespedi:
multe per oftre 76 milioni
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MERCI AEREE

L'aeroporto di Malpensa fa volare
il traffico: volumi in crescita dell’l %
Record per Cargoltdlia: +76,2%
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Ma la crisi

si fa sentire

sulf allungamento
della durata

dei contratti

e sulfaumento
dei chilometri
percorsi

con un solo mezzo

RAPPORTO ANIASA. Fatturato a +1 [,4% — Paolo Ghinolfi, Ad Arval: merito della leva fiscale

oom per i furgoni nel

noleggio a lungo termi-

ne. A fronte di una ridu-

zione complessiva del-
I'1,7% dei veicoli in circolazione
nel 2010 rispetto all’anno prece-
dente, i mezzi da lavoro fanno regi-
strare solo una leggerissima flessio-
ne (-0,6%), ma in termini di fattu-
rato segnano un incremento del-
I'11,4% rispetto al 2009, a fronte
dello 0,8% delle vetture e del 2,6%
di crescita complessiva. Anche le
immatricolazioni di Van e minibus
sono le pill soddisfacenti con un
boom del 19,1%, rispetto al -3,7%
delle auto, anche se i volumi riman-
gono ancora limitati: 21.553 furgo-
ni e bus acquistati per la locazione
nel 2010 a fronte di 121.267 auto.
La fotografia emerge dal 10° rap-
porto Aniasa sul noleggio che ver-
ri presentato a Milano il 22 giu-
gno. «k chiaro quanto la leva fisca-
le delinei il mercato del noleggio a
iungo termine — spiega Paolo Ghi-
nolfi, presidente dell’associazione
confindustriale per il noleggio e
amministratore delegato di Arval
—. In un periodo di crisi come
quello che stiamo vivendo le azien-
de che possono dedurre il noleg-
gio del veicolo al 100%, come nel
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caso degli autocarri, sono pil in-
centivate alla locazione. Mentre
per le auto I'ltalia rimane ferma al
40% di deducibilita dell’Iva, a diffe-
renza di altri Paesi europei, dove il
noleggio va molto bene, che conce-
dono il 100%».

Rispetto all’annus horribilis del -

2009, chiuso con un -2,7% di vei-
coli in circolazione, il primo di
recessione per il noleggio a lungo
termine, nel 2010 si sono vist
spiragli di luce, seppure rallentati
da norme penalizzanti come la tax
divide, appunto. «In un momento
molto difficile per il mercato auto-
mobilistico — continua Ghinolfi —
le flotte a noleggio calano di poco.
Diciamo che complessivamente il
settore tiene, ma potrebbe andare
molto meglio».

Tra le conseguenze della crisi,
anche l'allungamento della durata
dei contratti e 'aumento dei chilo-
metri percorsi con un solo mezzo.
Ma la congiuntura economica sfa-
vorevole apre anche nuove sfide. 1
leader del noleggio infati stanno
rivedendo la propria strategia di
marketing per avvicinare realta fi-
nora lontane da questa modalita
come le piccole e medie imprese
con flotte anche piccolissime e il
popolo delle partite Iva. «Non ab-
biamo un dato preciso su questo
fenomeno — spiega Ghinolfi — ma
vediamo che artigiani e piccoli im-
prenditori si stanno avvicinando al
noleggio. Le grandi e medie azien-
de rimangono comunque il 90%
dei nostri clienti».

Ma la crisi non taglia i prezzi
del noleggio. Secondo il rapporto
nel 2010 il canone medio calcola-
to su una flotta di dimensioni me-

. die & cresciuto del 4,6%, passando

Furgoni e minibus star del 2010
nel noleggio a lungo termine
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da 577 a 460 euro a veicolo, men-
tre il prezzo al chilometro & aumen-
tato dell'1,3% passando da 0,239 a
0,242 euro. Il minor incremento si
deve all’aumento del 3,3 per cento
del chilometraggio medio annuo
per veicolo, che nel 2010 & stato di
29.883 chilometri in media per
veicolo. Anche la durata dei con-
tratti si & allungata del 3,3%, pas-
sando da 42,1 a 43,5 mesi.

Vola il fatturato per il noleggio
di furgoni e van: nel 2010 l'incre-
mento & stato dell’11,4 per cento,
con 676 milioni in termini assolu-
ti. Mentre il settore dell’auto azien-
dale ha fatto registrare un leggero
incremento dello 0,8% con 3.018
milioni di euro. Stesse proporzio-
ni anche per quanto riguarda la
distribuzione della flotta circolan-
te in cui i furgoni e minibus rap-
presentano il 23% (con circa
118mila mezzi), dato rimasto co-
stante nei due anni in esame. So-
no stati i furgoni con massa fino
alle 3,5 tonnellate (che rappresen-
tano il 44% dei mezzi commerciali
a noleggio) a crescere di pill nel
2010, con un incremento del
3,1%, mentre si deve registrare

una leggera flessione per i Van
(-2,2%) che invece con circa
66mila mezzi rappresentano oltre
il 55% delle flotte.

Crescono anche le immatricola-
zioni di furgoni ¢ minibus per il
noleggio. 1 pill acquistati sono i
Van che incassano un incremento
del 10,8% con 11.870 unity, men-
tre vanno gilt dell’11 per cento i
furgoni con massa fino alle 3,5
tonnellate (9.500 mezzi). Minima
variazione per i mezzi con massa
superiore alle 3,5 tonnellate e per
i minibus (rispettivamente nel
2010 108 ¢ 64 mezzi). Infine, una
curiosita. Mentre cresce il re-
marketing, ovvero la possibilita di
rimettere sul mercato i veicoli sfrut-
tati dal noleggio a fine ciclo, per le
auto (+3,5%), per i mezzi com-
merciali questo canale fa registra-
re una contrazione del 4,6 per
cento. Comunque la maggior parte
dei furgoni (75%) a fine ciclo
viene riacquistata da commercian-
ti, il 18 per cento da concessionari
e solo il 7% da privaii.®
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