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Canali business. Alla fine del blocco dei licenziamenti
¢ molto probabile 'avvio di robusti piani di ristrutturazione

Sulle auto in benefit
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Pler Luigi del Viscovo

ell'annus horribilis
anche i canali busi-
ness sonoin profondo
rosso. Il noleggio a
breve, con8smilaim-
matricolazioni, viag-
gia alla meta dello scorso anno. Le
flotte, sia in proprieta che in noleg-
gioa lungotermine, hannoimmatri-
colato 258mila macchine, parial 73%
di un anno fa. Per I'NIt (noleggio a
lungo termine) ci sono due fattori.
Molte aziende hanno congelatoirin-

novidelle autoinscadenza, inattesa .
di capire quale sara il reale fabbiso-
gno del dopo-Covid. Da un lato,"

quande il blocco dei licenziamenti

terminera, & probabile che partiran-"

no dei piani di ristrutturazione. A

questa incertezza vaaggiuntaguella’

riorganizzazione del lavoro che ve-
dra un massiccioricorso allo smart
working, conun usodegliuffici me-
no intensivo e pii flessibile. Tutto
questo avra un impatto sulla dota-
zionedicompany car. Quando tante
scrivanie non saranno assegnate a
unapersona, cisichiederi sesiaan-

_cora il caso di assegnare un’auto, ov-
“veronon sia opportuno potenziare
“guelle in sharing.

Dal lato dell’offerta, nessun no-

 leggiatore vuole rinnovare una flotta

cheavrauna consistenza del 9o% ri-
spettoaguellain fatturazione. Per-
tanto, piti tardi &, meglio &. Inoltre le
autoanoleggio, come le cause civili,
pili durano e pit rendone in termini
di margini. C’era anche la preoccu-
pazione che gli incentivi potessero
deprimere i prezzi dei veicoli usati,
causando delle perdite nella vendita
delle auto a fine contratto. Ma si &
sgonfiataquando é stato chiaroche

gliincentivi avrebbero fattoil solle-

ticoal mercato vero, quellodelle auto
che la gente compra.

Proprio leauto elettrificate sono’
incontrotendenzarispettoal merca- .

to, ingenerale e nel canale flotte. Tra

autoelettriche e ibride diognitipoil .

noleggio nel suo insieme ha acqui-

stato 48mila vetture, I'85% piti dello-

scorso anno, portando la quota di
questi propulsori nel canale al 17%,
dal 6% di un anno-fa. «Il noleggio
conferma, purinuna faseeconomica
di forte criticita, 1a carica innovativa
eil ruolodi volano per la diffusione
delle vetture elettrificate nel nostro
Paese», commenta Massimiliano
Archiapatti, presidente di Aniasa. Va
messonel conto che nel noleggio so-
no comprese siale immatricolazioni
dell’Nltsia quelle del rent-a-car, che
limitala suaoffertaa qualche mild-
hybrid. Inoltre, le elettriche nonso-
no particolarmente adatte ai clienti
dell’Nlt che, dovendo macinare chi-
lometri, hanno bisogno di autono-
miaenon hanno tempodicercarela
colonnina e ricaricare. Si aggiunga
purecheaoggil'offertadielettriche
& molto concentrata su utilitarie,
proprio per la mobilitd urbana.
Quindi, tuttala crescitaé fattaconle
ibride e soprattutto con le plug-in,
che hanno quadruplicato le imma-
tricolazioni nel noleggio. Laspintaé
venuta in particolare da clienti pri-
vati,chevolendoscegliere unaibrida

+plug-in optano per I'NIt.

Secondo Alberto Viano, ad di Lea-

.seplan, «nei primi 11 mesi i clienti

privati che hannoscelto il noleggio
sostenibile di LeasePlan sono quasi

il 50%. Il noleggio puo essere una so-
luzione rispettoall’alto investimen-
toche oggirichiede un veicoloelet-
trico o ibrido. Trasferirealla societa
dinoleggioleincognite eil rischio di
un cambiamento tecnologico pud
essere un volano per rendere con-
cretoanche in Italia il mercato della
mobilita sostenibile insieme aun di-
segno nazionale e organicodiinfra-
strutture e incentivi». Glifaecoil dg
di Arval, Stefan Majtan: «Le imma-
tricolazioni di veicoli elettrici e ibridi
a oggi rappresentano poco meno
dellameta dell'ordinato sul mercato
deiconsumatori privati. Chiricorre
al noleggio & per lo piti residente nei
grandicentriurbani, éunguidatore
“evoluto”, pronto a sperimentare
formedi mobilita innovative e soste-
nibili, rendendolo cosi particolar-
mente adattoall'adozione di veicoli
elettrici o ibridi plug-in. Per quanto
concerne i veicoli full electric, si regi-
strano buoni volumi sulle citycar,
che si prestano in modo ottimale
proprio a un utilizzo urbanon.

Ma inquesta partita giocano mol-
toanche le societa di noleggio capti-
ve che, peraiutare le case aimmatri-
colare quante piu elettriche e plug-
in possibile, stanno offrendo su
questi modelli dei canoni addirittu-
rainferiorialla versione con motore

0 Covid

termico corrispondente, evidente-
mente accollandosi il rischio di valo-
riresidui troppoalti. E probabile che
stiano aiutando molto anche i no-
leggiatoriindipendentiatenereica-
noni competitivi.

E RFRCOUZIONE RISERVATA

Lariorganizzazione
dellavoro vedra
unmassiccio ricorso

allo smart working
conun impatto sulla
dotazione di company car
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i trend del mercato

IMMATRICOLAZIONI 11 MESI PER PROPULSORE E CANALI

Dati in migliaio
B 2019 § 2020
Solo ICE noleggi Ibride pid elettriche SoloICE
resto del mercato resto del mercato
1.300

1261

IMMATRICOLAZIONI 11 MESI PER PROPULSORE
Dati in migliaio
B zo19 2020

IMMATRICOLAZIONI 11 MESI PER CLASSE CO2 PER CANALE
Dati in percentuole

NOLEGGH
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