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producesoloautoallaspina

(leader globale con un milio-
ne nei primi nove mesi del 2022)
haappena siglatounaccordo con
labigdel noleggiotedesca Sixt per
unafornitura diioomila vetturein
6 anni, a partire gia da questo tri-
mestre, Sotto il profilo tecnologico
icinesi non temono rivali.

Leflotte, che inItaliaimmatri-
colano il 47% delle ibride e il 29%
delle full electric, potrebbero essere
una carta smart da giocare per
rendere familiaribrand oggi sco-
nosciuti, come pure modellidiab-
bonamento innovativi e flessibili,
quelli cheintende offrireanchela
startup premium Nio.

Unaltro caso che ha fattobrec-
ciainItalia ein Europa é quello di
una potenza cinese che ha giara-
dici nel Vecchio Continente. Par-

B vd, il colosso di Shenzen che

Abbonamenti
e flotte
perl'ingresso
dei brand

La strategia

liamo di Geely, settimo costruttore
in patria, controllante della svede-
se Volvo, che ha rilanciato dopo
averla acquistata agonizzante da
Ford, edel brand solo elettrico Po-
lestar (in Europa éatteso unaltro
brand premium, Zeekr).
Geelynel 2020 halanciato Lynk
& Co, che offre tre formule con la
ibrida plug-in Lynk & Co o1, full
optional (difatto una Volvo XC 40):
acquisto, abbonamento mensile
{comprende manutenzione pro-
grammata, assicurazione e tassa
di circolazione) e car sharing, ov-
verola possibilita per chinoleggia
dicondividere la propriaauto gua-
dagnando. Presente in-7 Paesi,con
dei punti d'incontro per la com-
munity, i club (il primo ad Amster-
dam), Lynk & Co ha superato i
150mila soci, oltre 24milain Italia.
«Seicinesi puntano sulle flotte
-commenta Giuseppe Benincasa,

direttore generale di Aniasa, ’as-
sociazione nazionale dell’auto-
noleggio e dellosharing - posso-
no fare concorrenza anche al
metrcato delle vetture di fascia pilt
bassa. Soprattutto se pensiamo
che perilloro prodotto da 35mila
euro 'omologo europeo costa
10omila euro in pill. Hanno studia-
toil mercato europeo e conosco-
no il prodotto, oltre al fatto che
non hanno il meccanismo per-
verso delle sanzioni(perle emis-
sioni di Co2, ndr). Loro sono
grandi imprenditoriein pilinon
hanno multe né crisi dei chip. In-
vece il nostro mercato arretra
perché ci siamo preoccupati di
produrre auto elettriche che igio-
vani non si possono permettere
mentrel'eta media dei veicoli cir-
colanti & arrivata a 12 anni».
—ALARN,
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