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La crisi ha colpito duro anche il noleggio
che la mano del fisco allontana dall’Europa

Sotto I"onda lunga della crisi, anche il no-
leggio annaspa nel tentativo di tenersi a
galla. Sembra ormai esaurita la spinta del-
la consolidata vocazione anticiclica, che
fino a due anni fa gli aveva permesso di
continuare a crescere compensando - sep-
pur parzialmente - arretramento del mer-
cato privati fino a raggiungere percentuali
non lontane dalla media europea. Se il Rac
(rent-a-car), cioé il noleggio a breve, paga
essenzialmente la sempre pit ridotta capa-
citd di spesa di famiglie e aziende, il lungo
termine (NLT) che si rivolge sostanzial-
mente al mondo delle imprese sconta I’ef-
fetto combinato dell’accentuarsi delle po-
litiche di cost cutting e della mannaia fi-
scale che, con effetti perversi per le stesse
casse dello Stato, si & ripetutamente abbat-
tuta sull’auto corporate, fin quasi a deter-
minarne U'inserimento d’ufficio nell’elen-
co delle specie in via d’estinzione che an-
drebbero protette dal WWF.

5 miliardi di fatturato

Battute a parte, dal Rapporto sull’andamen-
to del comparto stilato annualmente dall’ A-
niasa, ’associazione confindustriale che
raggruppa la quasi totalita delle aziende del
settore, emerge il quadro di un 2012 a tinte
fosche e diun 2013 che finora non lascia in-

mercato totale, e che occupa 7.000 dipen-
denti diretti e 21.000 nell’indotto.

1 dati non lasciano adito a dubbi, pur evi-
denziando delle situazioni diverse tra i due
pilastri del settore: il fatturato ¢ calato dello
0,7% (-8 il breve, +1,8 NLT), le immatrico-
lazioni si sono avvicinate (-15% come sin-
tesi tra il -22% del breve termine e il -10,9%
del lungo) all’andamento del mercato com-
plessivo, I’occupazione diretta & diminuita
del 3,6%. E le indicazioni del primo trime-
stre 2013 confermano sostanzialmente la
tendenza, pur non lesinando qualche moti-

DISTRIBUZIONE DELLA FLOTTA
MEDIA PER SEGMENTO NEL 2012

Fonte per tutte le tabelle: Aniasa

IMMATRICOLAZIONIFLOTTE (NLT)

vo di (cauta) speranza legato alla leggera ri-
presa (+0,4% al traino del +1 del lungo ter-
mine) del fatturato, cui fanno da contrappe-
so I’accentuarsi della caduta di immatrico-
lazioni (-17,8%) e occupati (-5%).

A completare il quadro concorre il fleet ma-
nagement, la terza - ¢ per ora economica-
mente piu “gracile” - gamba del settore, che
garantisce al cliente i servizi necessari per li-
berarlo alle impegnative (e costose) incom-
benze connesse con la gestione della flotta
di proprieta. Anche in questo campo, la spi-
rale negativa ha trovato conferma nel 2012,
chiuso con un calo del 25% dei fatturati e
del 15% nel numero dei veicoli gestiti.
Anche questa, come tutte le attivita legate
al mondo delle flotte aziendali (NLT su
tutte) riflette non solo il difficile momento
del Paese, ma anche il modo con cui il Go-
verno tecnico ha utilizzato la leva fiscale
nei confronti del settore. Sotto accusa so-
no le deducibilita: quella del prezzo d’ac-
quisto della vettura, ora arrivata al 20% su
valori massimi fermi al 1997 mentre nel
resto d’Europa si arriva anche al 100%, e
quella dell’Iva ferma al 40% (grazie a una
deroga comunitaria in scadenza a fine an-
no) contro il 100% in vigore nel resto del-
I'Unione. Per fare un esempio, un impren-
ditore che acquisti un’auto da 30.000 euro
ne deduce 5.697 in Italia, 30.000 in Ger-
mania e Spagna e piu di 24.000 nel Regno
Unito ¢ in Francia. Sono provvedimenti
che il presidente dell’ Aniasa, Paolo Ghi-
nolfi, definisce autolesionistici (e qualcu-

L \ iscia i 1° TRIMESTRE 2013 ! lonisti
travedere alcun sintomo di una possibile in- Furim 1ot Ditt % no aggiunge persecutori): nati per fare cas-
versione di tendenza. Il documento, presen- 2013 2012 sa, hanno determinato - assieme alle nor-

tato a Milano I’8 maggio, registra la frenata
inequivocabile di un settore che lo scorso
anno ha fatturato complessivamente 5 mi-
liardi di euro, immatricolando 256.000 vei-
coli (con un circolante totale che sfiora le
700.000 unitd) con un peso del 17% sul
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me punitive per le vetture considerate “da
ricchi” - una frenata nel mercato dell’auto
aziendale che a fine 2013 verranno a man-
care alle casse detlo Stato non meno di 350
milioni di euro. Senza contare il bell’e-
sempio di europeismo offerto in un mo-
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IL NOLEGGIO VEICOLI NEL 2012 QUOTA % DEI VEICOLI IN NLT PER MARCA
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IL NOLEGGIO A BREVE TERMINE NEL 2012

IL NOLEGGIO A LUNGO TERMINE NEL 2012

2012

2011 Diff, % 2012 2011 Diff. %

mento in cui I’Europa sembra ["unico ele-
mento comune a forze di governo che per
il resto litigano su tutto.

Come risparmiare 200 milioni

Ad appesantire la situazione concorre poi la
Pubblica Amministrazione, titolare di un
parco auto di 90.000 unita - 81,2% di pro-
prieta e 17,8% a noleggio - che ogni anno
costa allo Stato 1,1 miliardi. Se il ricorso al
noleggio fosse generalizzato, il risparmio
sarebbe di almeno 200 milioni. Solo sulla
carta, per6. Perché anche in questo campo
la PA si conferma un pessimo pagatore:
molti enti che hanno scelto il renting “di-
menticano” poi di pagarne i relativi canoni,
come testimoniano i circa 50 milioni di cre-
diti accumulati dalle societa dinoleggio e di
leasing. “A guanto mi ¢ stato detto - ha spie-
gato Ghinolfi - se anche le nostre aziende
dovessero essere inserite tra quelle che han-
no diritto a incassare i soldi resi recente-
mente disponibili, non vedrebbero un euro
prima del 2014”. Risultato: molti operatori
stanno valutando ipotesi di rinunciare al
cliente pubblico, sottraendo allo Stato
un’opportunita di soddisfare le proprie esi-
genze di trasporto con maggiore efficienza
€ minori costi. Se questa ¢ spending revue..

IBRIDE ED ELETTRICHE GRADITE DAL CLIENTE

le strade (ma soprattutto nelle nostre teste) I'auto ecologica, La possibilita di ge-

stire “scientificamente™ I'uso dei veicoli ¢ 1a disponibilita di spazi dove installa~
re e colonnine di ricarica depongono-a favore diquesta tesi. Ma cosa ne pensano i di~
retti interessati? All'interrogativo risponde una ricerca che DeLoitte ha realizzato in-
tervistanido societa di noleggio ¢ fleet manager di societa attive in Italia.
Perquantoriguarda le prime, il 73% ha detto di avere gid auto elettriche disponibili,
mentre per le ibride la percentuale scende al 60%. 11 dato si capovolge se dalla dispo-
nibilita si passa alle richieste dei potenziali clienti; 1ibrido sale al 93%, I'elettrico si
ferma a quota 80 llustrando i rigultati; Marco Martina di DeLoitte ha fatto notare co-
me la domanda-di vetture elettriche e ibride si‘attesti attormno al 5% del totale in tutte
le ricerche condotte in materiada diversi istituti specializzati.
Per quanto riguarda le barriere all’adozione di questo tipo di vetture, gli utilizzatori
sottolineano la necessita di un’autonomia adeguata e 'importanza del libero accesso
ai centri sforici, mentre le societd di noleggio paventanola carenza d’infrastrutture di
ricarica ¢ ’slevato prezzo d’acquisto. Una considerazione che induce Martina a sot-
tolineare la necessitd di incentivi e privilegi (per-esempio 1"accesso alle corsie riser-
vate)per.chi usa queste vetture.
Passando al-versante dei fleet manager, il 53%degli mtervxstan ha detto di avere a-
vuto dai dipendenti la richiesta di vetture ibride, mentre solo il 21% ha ricevuto la
stessadomanda per le elettriche pure. Dal punto di vista det driver, ¢ioé di chi in de~

I I mondo delle flotte aziendali pud rappresentare {a chiave giusta per mettere sul-

- finitiva dovra poi usare le auto, i veicoli elettrici valgono il 5% delle richieste, quel-

liibridi i 22%.
Aifini della decisione di inserire nella flotta ulendale delle vetture elettrificate, gli a-

_speiti pitk importanti sono risultati nell’ordine 1"autonomia, il tempo e la comodita

della ricarica e il relativo costo.

DISTRIBUZIONE IMMATRICOLAZIONI PER SEGMENTO - 2012

NOLEGGIO A LUNGO TERMINE PRIMO TRIMESTRE - 2013

2012 2011 2010 1° trim. 2013 1° trim. 2012 Diff. %
Unita Q. % Unith Q. % Unita Q. %
Segmento A
Piceole 20592 14,40 16275 11,23 10068 830
Segmento B
utilitarie 20787 14,53 28944 1997  20.731 17,10
Segmento C NOLEGGIO A BREVE TERMINE PRIMO TRIMESTRE 2013
Medie 50.266 3515 42144 29,07 35533 29,30 1% teimn. 2013 1 trim. 2012 Dift %
Segmento D . .
Mediesuperiori  38.365 26,82 34792 24,00 38443 31,70
Segmento E
Superiori 12571 8,79 20890 1441 14067 11,60
Segmento F

Alto di gamma 440 0,31 1.913
Totsle 0 -

2,00
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