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Gli analisti prevedono immatricolazioni in calo, sia a scopo di sostituzione che di aumento de

AVANTI COL FRENO TIRAT

Bene il 2011, male proEpeﬁive non sono favor

) IL NOLEGGIO REGGE ALLA CRIS|

e e ‘ TR e i

TIPO DI ACQUIRENTE E USO ~ numero % f---,numem % numero %
A) Societa ed enti (1) 108.273 50  108.962 56  112.000 6,4
B) Noleggio a lungo termine - 124.804 58 119.224 6,1 140.000 8,1
C) Auto Aziendali (a+8) 233.077 10,8 228.186 116  252.000 14,5
D) Noleggio a breve termine (2) 93.700 43 120.186 6,1  126.500 7.2
E) Auto immatricolazioni 3) 163.060 7,6 205885 10,5 w207.000 11,8
F) Totale persone giuridiche (c+p+E) 489.837 22,7 554,257 28,3  585.500 335 |
G) Privati (persone fisiche) 1.669.386 77,3 1,407322 71,7 1.162.643 66,5
TOTALE (F+6) 2159223 100,0 1.961.579 1000 1.748.143 100,0
(1) Societa di capitali, di persone ecc. (cumpmslmﬁpubblfcmpﬂvaﬁ amnomlmenm) {2) campresonalegqlownmnduaenlea rzw(.':‘) szem demo e
vetiure destinate dal concessionari al oleggio come auto sastilutive. e ’
Fonti: Centro Studi tinrae - Auto Aziendail Magazine S e




DI ENRICO SBANDI

ell’anno nerissimo dell’au-
to, che in Italia ha visto le
immatricolazioni crollare sotto
la fatidica soglia del milione 800
mila vetture, arrestandosi poco
sopra quota 1 milione 757 mila,
le flotte a noleggio hanno rappre-
sentato 1"unico raggio di sole, con
una crescita del 6%. Eppure sono
molti i colpi subiti dal noleggio a
lungo termine di autoveicoli, che
mettono a rischio 1'unico segmen-
to dell’automotive che presenta
margini di sviluppo.
Eccole, le frecce avvelenate: esca-
lation dei costi e delle imposte sui
premi assicurativi, aumenti dell'Tpt
(Imposta provinciale di trascrizio-
ne, cresciuta dell’80% in media),
superbolli per le supercar, aumenti
delle accise sui carburanti e delle
tariffe autostradali. Le conseguen-
ze, in un anno di progresso, non
si sono fatte attendere, erodendo
nel quarto e ultimo trimestre par-
te del vantaggio accumulato. E le
previsioni per il 2012 non sono
migliori.

Consideriamo le due fonti prin-
cipali di dati sulla congiuntura di
settore. Da un lato ¢’& Aniasa, I’as-
sociazione aderente a Confindu-
stria che aggrega ad ampio raggio

le imprese di noleggio, sia a breve
che a lungo termine. Dall’altroc’e
il blocco degli utenti, i fleet-mana-
ger, da poco riuniti nell’ Aiaga, in
cui confluiscono acquirenti e ge-
stori, che patrocinano un apposito
Centro Studi.

Ebbene per Aniasa il progresso re-
gistrato nei primi tre trimestri del
2011 da auto e furgoni in regime di
noleggio a lungo termine si & tra-
dotto in 3,63 miliardi di euro di fat-
turato, rispetto ai 3,42 dell’analo-
go periodo 2010. La flotta, sempre
nei primi tre trimestri dello scorso
anno, & stata complessivamente di
524.272 fra auto e furgoni, rispetto

a508.431 del confronto periodo su
periodo. L'immatricolato nei nove
mesi & balzato del 34,3%, passan-
do a 136.854 veicoli, dai 101.897
della frazione 2010. I margini
di crescita, perd, si sono ridotti,
anche per 'esaurirsi dell’effetto
sostituzione che ha fatto seguito
al precedente periodo di crisi, il
biennio 2008-2009, in cui nume-
rose aziende avevano optalo per il
prolungamento dei contratti. A cid
si vanno a sommare le politiche
che hanno colpito negli ultimi mesi
I’automotive, che hanno rallentato
il ricambio del parco auto. A con-
ti fatti, secondo I’ Aniasa, questa
situazione finira per penalizzare
anche I'Erario, che con la drastica
riduzione dei consumi, accelerata
dai rincari e da politiche fiscali pii
severe, probabilmente ne risentira
in termini di minor gettito da im-

poste dirette e indirette.

Dopo nove mesi in netta ripresa,
quindi, un quarto trimestre col fre-
no amano firato. «L’acuirsi della
nuova fase della crisi induce le
aziende clienti a rivedere le po-
licy aziendali», spiegano le fonti
Aniasa, «si notano contesti, seppur
limitati, di proroga dei contratti in
essere, e anche un certo maggior
interesse per motorizzazioni pil
eco-compatibili, con minori con-
sumi».

I contesto & poco allettante, eppu-
re il noleggio, con le sue economie
di scala e I'esperienza nella gestio-
ne dei parchi auto, resta comunque
fonte di risparmio per chi lo utiliz-
za, sia un privato, un’impresa o la
pubblica amministrazione.

Ma se il 2011 & andato bene, mal-
grado I'arrivo in frenata, come
andra nel 20127 11 Centro Studi

Auto Aziendali lo ha chiesto di-
rettamente ai fleet manager. Un
campione di 173 professionisti

ai quali fa capo la gestione di una.

tlotta di circa 30 mila veicoli. Per
quanto riguarda gli aspetti con-
giunturali, la maggioranza degli
interpellati prevede che nel primo
trimestre 2012 la consistenza del
Proprio parco auto rimarra invaria-
ta, mentre il 19% prevede aumenti
e il 7% si attende una contrazione
del parco. Per1'intero 2012 Ia quo-
ta di fleet manager che prevedono
stabilita nella consistenza del loro
parco auto ¢ del 61%, mentre il
28% ipotizza una crescitae I'11%
una diminuzione.

Quanto alle intenzioni di ac-
quisto, nel primo trimestre 2012
i fleet manager che prevedono di
acquistare nuove autovetture so-

no il 66%, mentre nell’intero 2012
questa quota sale all’80%.

Per quanto riguarda i tassi di so-
stituzione e incremento del parco
auto, la rilevazione mette in luce
che nel 2011 gli autoveicoli sosti-
tuiti sono stati il 27,3%. Un livello
compatibile con una permanenza
delle autovetture nel parco di 44
mesi. La quota di incremento &
stata invece del 3%.

Per quanto riguarda il 2012 le atte-
se sono per una lieve diminuzione -
del tasso di sostituzione, che scen-
derebbe da 27,3 a 27%, imitato dal
tasso di incremento, anch’esso in
lieve calo, dal 3% al 2,5%. Queste
contrazioni sono compatibili con
una diminuzione delle immatrico-
lazioni del 3,67% nel 2012,

Il Centro Studi Auto Aziendali
ha confrontato queste valutazioni
con i numeri previsti.per il set-
tore in generale. «Per il mercato
italiano nel suo complesso, la
previsione & di 1.650.000 imma-
tricolazioni», spiega Gian Primo
Quagliano, che del Centro Studi
Auto Aziendale é il direttore, «ed
& valida per I'ipotesi che non in-
lervengano incentivi nel corso
dell’anno a modificare la situa-
zione. Un livello particolarmente
depresso e tale da mettere a rischio

- lasopravvivenza di un certo nume-

ro di concessionarie.

I1 Centro Studi stima che I’in-
tero insieme delle immatricola-
zioni di auto aziendali (di cui le
flotte a noleggio a lungo termi-
ne sono una parte) passera tra
il 2011 e il 2012 da 591.698 a
570 mila con un calo del 3,67%.
All’interno di questo comparto
gli acquisti da parte di imprese
e societd dovrebbero riguardare
300 mila autovetture (-4,04%),
mentre quelle per noleggio do-
vrebbero coinvolgerne 270 mi-
la (-3,25%). Pesano, su questo
scenario, le previsioni generali
per I'economia italiana. Le pro-
spettive a breve e medio termine
non appaiono favorevoli, il co-
siddetto pacchetto salva-Italia
con i suoi forti incrementi di
imposte, & decisamente recessi-
VO € non sono state adottate, né
risultano in programma da par-
te del governo, misure in grado
di dare impulso immediato alla
domanda e quindi alla ripresa
dell’economia. E il pacchetto
di liberalizzazioni varato di
recente, antmesso che abbia un
impatto positivo sull’economia,
difficilmente potra produrre
effetti nel 2012. (riproduzione
riservata)
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L’Aniasa, le flotte non conoscono il nero. Ma sono
b 4

Aitro che elusione fiscale, con supercar per-
onali camuffate da veicoli aziendali. 11 ri-
corso al noleggio a lungo termine fa emergere
il sommerso. Riparazioni, accessori, carburanti,
ogni spesa legata all’auto finisce nei libri con-
tabili. Il Rapporto Aniasa 2011 dimostra con
numeri e argomenti che noleggio & sinonimo di
trasparenza fiscale. «Le piti recenti rilevazioni
Istat», si legge nel Rapporto, «confermano le
difficolta di effettiva uscita dalla crisi, con un pil
fermo nell’ultimo biennio a +0,5/+1%, debito
pubblico e pressione fiscale in forte aumento,
nel 2011 rispettivamente al 120% e al 42,6% del
pil. E un problema grave, che riduce I’efficacia
dell’azione di riequilibrio della spesa e della
lotta all’evasione fiscale, che da sola secondo
I'Istat somma tra i 225-275 miliardi di euro,
pari a 120-125 miliardi di
minori entrate tributarie”.
Su quest’ultimo aspetto,
che vede I'Italia dramma-
ticamente prima in classi-
fica nell’Ue con un peso
del sommerso superiore al
20% del pil, il noleggio pud
fare la sua parte. Secondo
Aniasa, nel suo contesto
pud portare un contributo
nuovo e positivo, anche se
penalizzato rispetto al resto
d"Europa sotto il profilo le-
gislativo. «Il noleggioha un

ruolo rilevante e unico come promotore sia di
correttezza fiscale che di confrasto all’evasione,
sotto il profilo amministrativo e contabile». E il
documento spiega perché. «Ogni fase operativa
¢ strettamente e necessariamente congiunta a
un adempimento stabilito dalla normativa tri-

butaria. Dall’ acquisto del veicolo all’emissione

delle fatture dei canoni mensili, dal calcolo del
[ringe benefit alle varie attivita di manutenzione
del veicolo, in officina ed in carrozzeria, ai mol-
teplici servizi di aftermarket. Tutto & ampiamen-
te documentato con trasparenza e completezza
(...). Identica valenza di correttezza si riscontra
nell’osservanza degli adempimenti per la tas-
sazione (bollo, Ipt), Iassicurazione dell’auto,
il pagamento delle contravvenzioni». Il noleg-
gio sta quindi diventando un piccolo sistema
economico: I’ Associazione quantifica in 22
mila gli addetti coinvolti nelle nuove imprese
coinvolte in questo business, dedite a differenti
servizi accessori, dall’informatica alle officine
di assistenza specializzate, dalla logistica alla si-
curezza. Si tratta di aziende dislocate sull’intero
territorio nazionale. In tale contesto il manager
della flotta acquista un ruolo e una funzione
sempre meglio definita, dialoga con le imprese
di noleggio e, contemporaneamente, interfacci

con gliuffici interni del personale, dell’ ammini-
strazione, dei fornitori di servizi e, non ultimi,

 coni driver, esportando e sviluppando pertanto

la best practice del noleggio a livello locale.
«Si tratta di una funzione virtuosa svolta

penalizzate

nell’ambito di un pilt moderno quadro di fi-
scalita/Paese», precisa il documento dell’ Ania-
sa, «che si dirama necessariamente nell’intera
composita filiera di soggetti interessati e, aspet-
to non secondario, coinvolgendo le tematiche
dell’ecologia, della sicurezza sulle strade e dei
costi dei trasporti».

Tutto bene, dunque? In realtd in Ttalia col-

piscono la clientela dell’auto aziendale, e del

noleggio in particolare sono fiscalmente pena-

lizzate. Quello che viene definito un vero «tax

divide» rema contro i vantaggi che una piil

ampia diffusione della formula noleggio com-

porterebbe per tutti, Erario e utenti. L attuale

tassazione dell’auto aziendale, infatti, si basa

su una detraibilita Iva ferma al 40%, mentre in

Germania, Francia, Spagna e Regno Unito & al

100%. E la deducibilita dei costi & ferma addi-

rittura al 1997. «Dato il contesto economico,

il tasso di motorizzazione, i tessuto sociale, i
canali di acquisizione e le reti commerciali e

di assistenza dei vari Paesi, & ancora pitl evi-

dente il disallineamento in ambito Ue, con la

conseguente minor competitivita delle aziende

nazionali rispetto alle concorrenti europee su un

asset cosi rilevante come I'auto aziendale», con-

clude il Rapporto. E si badi che 1’antoveicolo &

un costo molto importante per le aziende: circa
il 6-8% di quelli complessivi. Il che pesa sulla
competitivita di tutto cid che & made in Italy.
(riproduzione riservata)




