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9 auto aziendale & 1"unica stella
nel buio del mercato dell’au-
to. Cresce non solo in percentuale
il peso del comparto rispetto alla
fascia dei privati, ma anche in
valori assoluti: 35 mila veicoli in
piu nel periodo gennaio-ottobre
2011 (raffrontato all’analogo
periodo dell’anno precedente), a
confronto delle vendite di quattro
ruote che, in totale, hanno lasciato
per strada ben 183 mila veicoli nei
primi dieci mesi dell’anno. I dati
del ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti, relativi alla totalita
del mercato, elaborati dall’ Aniasa
(I’ Associazione di Confindustria
che riunisce le aziende di noleg-
gio) rivelano in ottobre un calo
del 5.5% delle immatricolazio-
ni, rispetto allo stesso mese del
2010, portando il totale annuale a
-10,7%. Andamento negativo, che
peggiora i preoccupanti numeri
del 2010, gia in arretramento di
quasi il 30% rispetto al 2009.
A cosa sideve la débacle? Non so-
lo alla crisi economica. Secondo
i Centri Studi sull’automotive, la
pressione fiscale sull’auto registra
un’escalation senza pari: nei primi
dieci mesi del 2011 si contano due
aumenti di accise sui carburanti (a
cui si ne & aggiunto un altro dal 1°
novembre), la decisione di oltre
un terzo delle Province di aumen-
tare I'imposta sulle assicurazioni,
’aumento dell’imposta provincia-
le di trascrizione e quello dell’ali-
quota Iva dal 20 al 21%. A cid si
aggiungono i maggiori costi per
il carburante e per le
assicurazioni.
La recessione e ’as-
senza di adeguate
misure per lo svilup-
po rischiano di avere
conseguenze sulle
immatricolazioni non
solo nell’ultima par-
te dell’anno. I1 2011
(secondo le previ-
sioni formulate dal
Centro Studi Auto
Aziendali) si chiude-
ra a quota 1.770.000
nuovi veicoli, i1 9,7%
in meno rispetto al
2010. Ma alle auto
aziendali andra me-
glio. Sempre secon-
do il Centro Studi,
il comparto crescera
del 3,4% rispetto al 2010.
Le flotte rappresentano dunque
un’isola felice, anche se piccola,
e che aumenta di dimensioni, in

progressivo allineamento a quan-
to gia avviene nel resto d’Euro-
pa, dove I'auto & considerata un
mezzo di trasporto da gestire in

' €Conomicitd e non uno status

symbol. Nel solo mese di ottobre,
’auto aziendale nel suo insieme
(tra acquisti, leasing e noleggio)
ha registrato un andamento in cre-
scita, in netta controtendenza con

settembre scorso (-10%), dovuto
essenzialmente alle immatricola-
zioni del noleggio. I volumi com-
plessivi del mese vedono 45.025
auto rispetto alle 42.023 del 2010.

vale a dire +7.1% su ottobre 2010,
con un’incidenza sul mercato che
sale al 33,67%, quattro punti in
pit rispetto ad otiobre 2010.

Nel periodo gennaio-ottobre
2011 le autovetture acquistate ad
uso aziendale sono state 510.569,
contro le 475.707 dell’analogo pe-
riodo 2010, L'incidenza sul mer-
cato ha fatto un balzo dal 28% al
33,8%: un risultato molto positivo
in confronto con il 2010.

Queste performance rappresen-
tano il contraccolpo alle difficol-
ta che il settore ha incontrato nel
2009, quando gli acquisti di auto
aziendali avevano subito una for-
te contrazione (-24,41%), che si
era protratta fin nel 2010, con un
ulteriore calo, sia pure limitato al
2,1%. Conseguenza inevitabile
della riduzione degli acquisti &
stato I’allungamento del perio-
do di utilizzazione delle auto.
Nel 2011 la maggior parte delle
aziende ha perd posto mano alla
sostituzione dei veicoli pitt vecchi -
dei loro parchi. Da qui la crescita
del 16,91% che si & verificata nel
primo semestre 2011, proseguita
nel terzo trimestre come si & po-
tuto constatare dai numeri.
L’andamento positivo che, a
meno di inattese inversioni di
tendenza, dovrebbe caratteriz-
zare anche gli ultimi due mesi
dell’anno, era stato tratteggia-
to dall’inchiesta congiunturale
condotta a fine giugno in col-
laborazione con Aiaga (Asso-
ciazione italiana acquirenti e
gestori auto aziendali) dal Cen-
tro Studi Auto Aziendali, su un
ampio campione di acquirenti
e fleet manager. Dall’indagine
risultava infatti che nel secondo
semestre dell’anno il 72% dei
parchi avrebbe rinnovato una
quota importante delle sue au-
to. A consuntivo dell’intera an-
nata infatti si prevede che sara
sostituito il 26,8% delle vetture
che compongono i parchi azien-
dali, la cui consistenza media
dovrebbe aumentare del 2,2%.
Quindi, secondo il Centro Stu-
di Auto Aziendali, & prevista la
riduzione della durata media di
possesso o di noleggio a lungo
termine delle auto aziendali, du-
rata media che dall’inchiesta ci-
tata, risulta essere di 41,7 mesi.
Previsto un aumento anche per
la percorrenza media delle auto
ad uso delle imprese, che era
diminuita a causa la crisi degli
ultimi anni e che attualmente &
di 32.691 chilometri. (riprodu-
zione riservata)



Ghinolfi, serve un diverso trattamento fiscale

9 auto aziendale cresce in Italia, nonostante una

" normativa che la penalizza rispetto al resto
d’Europa «Il nostro mercato € softodimensionato»,
sostiene Paolo Ghinolfi, presidente di Aniasa (I'As-
sociazione nazionale industria dell’autonoleggio e

servizi automobilistici di Confindustria), «per colpa

di un trattamento fisgale punitivo, che causa condi-
_ zioni di minore competitivita per le aziende italiane
rispetto alle concorrenti europee, le quali hanno costi
inferiori (i trasporti rappresentano il 6-8% dei co-
sti complessivi delle imprese) su un bene rilevante
quale il parco auto. Su questo quadro, gia a tinte fo-
UM _sche si ¢ abbattuta la mazza-
ta dell’Ipt, di cui non molti
" parlano pubblicamente, de-
! terminando maggiori oneri
| per tutti gli automobilisti e,
in particolare per il nostro
| settore. Abbiamo stimato
. maggiori oneri diretti (deri-
vanti da nuove immatricola-
zioni) e indiretti (da vendita
dell’usato) per il settore per
oltre 70 milioni di euro».
11 gap rispetto al resto d’Eu-
ropa € pesante: la detraibi-
lita Iva dei costi di noleg-
gio per le aziende clienti ¢
ferma al 40%, rispetto al
100% del resto d’Europa
e, al contempo, la possibi-
% lita di deduzione dei costi &
ben al di sotto della media

dell’Unione. «Ci stiamo
muovendo su vari fronti», spiega Ghinolfi, «con
iniziative, intraprese con il governo precedente, che
riproporremo al nuovo esecutivo. La prima delle

nostre richieste & 1'aggiomamento del tetto dei co-
sti deducibili, fermo al 1997, applicando almeno
la rivalutazione Istat. Non chiediamo soldi, siamo
consapevoli delle necessita di bilancio, la propo-
sta che noi avanziamo non comporta variazioni
di gettito per le Casse dello Stato. Insieme alle
altre associazioni della filiera dell’ auto, fra I’ altro,
solleciteremo anche la necessita di procedere nei
prossimi mesi alla valutazione di un allineamento
all’Europa della detraibilita Tva, & al 100% in Fran-

_cia, Germania, Gran Bretagna e Spagnay.

sgren o

uso delle company car, e, spostando le immatrico-
lazioni dal mercato dei privati a quéllo aziendale,
accelererebbe il rinnovo del parco auto circolante.
I privati, infatti, cambiano mediamente I'auto ogni 7
anni, mentre le aziende rinnovano il parco in media
ogni 48 mesi. Dalle prime analisi dell’ Associazione
questa accelerazione gioverebbe non solo in termini
di minori emissioni inquinanti e maggiore sicurezza
stradale, ma maggiori introiti per I’Erario derivanti
dall’aumento delle immatricolazioni (di circa S0mi-
la unita annue), 1a cui tassazione ordinaria, peraltro,
bilancerebbe I’ agevolazione fiscale proposta.
«Qccorre precisare bene una cosa», conclude Ghi-
nolfi, «& vero che il noleggio determina un consi-
stente risparmio per le aziende, ma cid deriva da una
pil corretta gestione della risorsa-auto e non, sia
ben chiaro, dal fatto che attraverso questo si possa
parzialmente eludere il fisco. Tutt’ altro: crediamo di
aver dimostrato che avviene 1’esatto opposto. Con
le nostre attivita di noleggio a breve e lungo termine
contribuiamo all’emersione di tutti i costi delle pre-
stazioni connesse (manutenzione su tutte) e siamo
tra i primi contribuenti dello Stato, producendo un
gettito complessivo per I'Erario di 1,5 miliardi di
euro |'anno». (riproduzione riservata)
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