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na formula nata nel mondo
commerciale che si sta tra-
sformando nella certezza pit
solidadiun mercatodell’auto
che cambia. I dubbi sul fisco,
sui costi dei carburanti e sui
blocchi al traffico hanno de-
finitivamente ribaltato un e-
quilibrio che sembravaintoc-
cabile. Il noleggio vince sulla
proprieta nell’appeal di una
sharingeconomy chesocializ-
zaiservizi e nellaqualel’'auto
assume un ruolo nuovo. Con
menovincolie pittopportuni-
ta. “Se la ripresa dell’econo-
mia sembra rallentare, il no-
leggiocontinualasuacrescita
a velocita sostenuta”, riassu-
me Massimiliano Archiapat-
ti, presidente di Aniasa, I’As-
sociazione nazionale indu-
stria dell’autonoleggio: “An-
cheil 2018 ¢indirizzato verso
un nuovo record di immatri-
colazioni(+7%),conunaquo-
ta sul mercato nazionale or-
mai prossima al 25%”.

DOPO IL BOOM dello scorso
anno, anche nel primo seme-
stre 2018 il lungo termine ha

FLOTTE AZIENDALI

Noleggio a lungo termine

[ vantaggi del “tutto compreso”

Lutilizzo dellauto senza acquisto sta convincendo anche la clientela privata
grazie alla rata fissa, allassicurazione inclusa e a un parco rinnovato e pitl ecologico

registrato un incremento del
10% rispetto allo stesso perio-
do del 2017, mentre la flotta
che ha toccato le 881 mila u-
nita, +16%. Sommando anchei

ture a gasolio. Il possesso, poi,
aggira i rischi che comporta
I'acquisto: ragionamento che
ormai appartiene anche alle
famiglie. La formula “tutto

140 mila veicoli del breve ter-
mineeicirca7miladel carsha-
ring, il numero complessivo
dei mezzi rent in Italia supera
il milione. Con tendenza a sa-
lire, se & vero che larivoluzio-
ne € innescata ormai non solo
trailpopolodelle piccoleeme-
dieimprese o delle partite Iva.
Nelmese diottobre il noleggio
aprivati e cresciuto del +3,6%,
nonostante le difficolta di
quello delle aziende. La mac-
china accelera perché siritro-
va a essere una risorsa non da
poco, seppur nel clima di di-
scussioni sulle limitazioni alla
circolazione. Secondo uno
studio condotto dal centro
studiFleet&Mobility,leautoa
noleggio oggi emettono meno
dellameta(seabenzina) e due
terziinmeno (sediesel) dimo-
nossido di carbonio, mentre le
emissionidiossidodiazotoso-
no addirittura dimezzate ri-
spettoallamediadel parcocir-
colante, che per altro emette-
rebbe 1'85% di particolato in

pitinelcasodivecchievet-

compreso” risolve il problema
dellarivendita dell’auto, lara-
ta fissa da stabilita e prevedi-
bilitadel costo,'ideadellavet-
tura come servizio porta con
sé I’assicurazione Re auto
compresa, che oltre il 55% dei
clienti ritiene fondamentale,
secondo le analisi Aniasa, cosi
come la copertura danni e il
soccorso stradale.

SERVIZICHESsistannorimodu-
lando velocemente, con pac-
chetti di durata variabile, da
12-24 mesiaoltrei3 anni,eun
parco vetture che assume i
contornidiunsecondomerca-
to,conun’offertachesaledalle
city car al lusso con una grossa
porzione di suv disponibili in
gamma, e motorizzazioni al-
ternative, che il nuovo oriz-
zonte temporale del noleggio
permettedisperimentaresen-
za le controindicazioni delle
vetture in proprieta a rischio
obsolescenza.
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Q L’intervista Massimiliano Archiapatti

Il numero uno di Aniasa mette le competenze dell’Associazione
al servizio del Governo. Un’esperienza di oltre mezzo secolo

«]l nostro ¢ un settore
che fa da apripista»

n noleggio in salute, viva-
ce e sempre pill connesso,
prontoa collaborare conil
mondo delle istituzioni. E
la fotografia che ne da
Massimiliano Archiapat-
ti, presidente dell’Aniasa.
Partiamo dal mercato. Il breve
termine rallenta e il lungo con-
tinua a sostenere le immatri-
colazioni. C'é solo un fattore
stagionale o ci sono altre ten-
denzeinatto?
«C'¢ sicuramente I'impatto delle
normative WLTP che ha squili-
brato il mercato negli ultimi me-
si del trimestre: le case hanno
prima fatto pulizia dei lorostock
e poi hanno dovuto rallentare le
immatricolazioni. Il breve termi-
ne si era strutturato in anticipo
in funzione della Pasqua e vaan-
che detto che

Leasys ha acquistato Winrent,
un’azienda di noleggio a lungo
si & presa una di rent-a-car.

Che significato ha questa mos-
sa? Pensa che ci saranno altre
operazioni di questo tipo, ma-
gari di segno contrario?

«Difficile dirlo. Mentre la nostra
industria negli USA é concentra-
ta nelle mani di pochi operatori,
da noi & molto vivace e manife-
sta una vitalita che va oltre le so-
lite barriere tanto che, in pro-
spettiva, la divisione classica tra
breve e lungo é destinata a per-
dere di significato. Ci saranno al-
tre operazioni? C'é¢ sempre inte-
resse da parte di nuovi operatori
e anche delle case auto che, do-
po aver abbandonato questo set-
tore, si stanno riavvicinando. Ve-
do l'operazione Leasys-Winrent
in questa chiave: un’integrazio-

Sviluppo Economico. Non sia-
moandati tantoa chiedere,maa
dire che cosa abbiamo da dare in
termini di competenza su temi
caldissimi come la sostenibilita,
la mobilitd condivisa e la sicu-
rezza. Abbiamo in circolazione
un milione di veicoli con un im-
patto ambientale decisamente
inferiore rispetto alla media e il
50% dell'immatricolato elettrico
é a noleggio. Siamo andati a di-
fendere anche il diesel dalla psi-
cosi di cui e vittima perché e an-
cora la soluzione migliore per
chifalunghe percorrenze».
Quali sono le previsioni per
I’'anno che sta per chiudersi e
quali sono invece i segnali per
il prossimo?

«Sicuramente il 2018 & un anno
positivo, con buoni segnali di
crescita. Sono aumentati la flot-
ta e il fatturato soprattutto attra-

siapprovvigio- ne di filiera proprio attraverso : C :
nanellungoat- l'avvicinamento di una casa al Versoivolumi, perchéla compe-
traverso il  mercatodellamobilith tramiteil titivita mette sotto pressione 1i

rent-to-rent:

dunque le im-
matricolazioni
S0No una cosa
e la flotta ne &

suo braccio finanziario».
Un’altra tendenza all’interno
di Aniasa e la presenza sem-
pre maggiore di aziende infor-
matiche...

margini. Le prospettive per il
2019 sono interessanti, anche se
ci sono punti interrogativi sulla
prospettiva economica. Per ora
non vediamo segnali di rallenta-

un'altra». «Significa che le societa dinoleg- Mmento, ma siamo attenti. Sicura-
Il rent-to-rent  gio fanno ancora una volta da mente, la crescita dell'economia
estabileocre- apripista. Si parla tanto di auto puo dare un ulteriore impulso
sce? connesse e le flotte da tempo si alla crescita del nOIF{SSiO”-

«E in crescita, sono dotate di questi strumenti. Vi aspettate novita per I'auto
anche se édiffi- C'& un interesse elevato di busi-

ciledamisura- ness attuale e futuro, anche da

re con esattez-

za leffettivo

utilizzo
dell'immatricolato. In assoluto
il rent-to rent cresce per due mo-
tivi: la flessibilita e I'ingresso sul
mercato di operatori di piccole
dimensioni che trovano questo
strumento meno problematico
dal punto di vista finanziario».

parte delle case auto, perché la

connettiviti vuol dire dare servi-
zi migliori e pill numerosi e po-
ter gestire meglio la flotta, ma
anche stabilire rapporti pil
stretti con il cliente privato».
Avete iniziato a dialogare con
ilnuovo governo?

«Si, abbiamo avviato tavoli con i
Ministeri dei Trasporti e dello
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aziendale nella prossimalegge
dibilancio?

«Il governo ha nel suo contratto
la sostenibilita e la mobilita con-
divisa ma, per il momento, temo
che abbia altre priorita. Noi ci
siamo limitati a segnalare I'effet-
to positivo che alcuni provvedi-
menti hanno fornito nel passa-
to, come il superammortamen-
to, e ad offrire tutta la conoscen-

IL PARCO AUTO DEL
NOLEGGIO E MOLTO
CONNESSO E PUO
VANTARE UN LIVELLO
DI EMISSIONI
INFERIORE ALLA MEDIA

za di un’associazione che nel
2019 compira 53 anni e ha al pro-
prio interno aziende dalla storia
molto lunga».

NicolaDesiderio
& RIPRODUZIONE RISERVATA

i
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Mid-term, la terza via chiede strada

» [l noleggio a medio termine sta diventando terra di conquista »Aumenta la sovrapposizione fra i due settori, ormai I'offerta
sia per le aziende di NLT che di RAC. Un fenomeno in crescita non ha pitt limiti temporali. Le esigenze del mondo del lavoro

LANOVITA

a terra di mezzo del noleggio

si chiama mid-term o medio

termine, un terreno di caccia

sia per lesocieta dinoleggioa

lungo termine sia per le

rent-a-car, che ancora sfugge
a definizioni ben precise e, soprat-
tutto, a quantificazioni statistiche
che diano I'esatta dimensione del
fenomeno. Ci ha provato per la pri-
ma volta la rivista “Fleet Magazi-
ne” che ha interpellato le singole
aziende, anche se solo quelle del
lungo termine.

Hanno concesso questi dati Ar-
val, ALD Automotive, Program, Si-
fa, Leasys e Locauto. Non li hanno
rivelati Leaseplan, Athlon Car Lea-
se, Volkswagen Financial Servi-
ces, Car Server e Alphabet che ha
in preparazione un prodotto speci-
fico proprio peril mid-term.

LA SORPRESA

La flotta di chi ha dichiarato i pro-
prinumeri vale comunque 464mi-
la unita, oltre la meta delle circa
800mila dichiarate da Aniasa per
il Noleggio a Lungo Termine nel
2017. E di queste 7lmila sono defi-
nibili come mid-term, dunque ol-
tre il 15% che, se dovesse essere
proiettato sul totale flotta previsto
per il 2018 di almeno 870mila uni-

ta, fissa in 130mila le auto delle so-
cieta di NLT che vengono impiega-
te nel medio termine, «Effettiva-
mente siamo rimasti sorpresi - af-
ferma il direttore di Fleet Magazi-
ne, Marco Castelli - & molto di piu
di quello che ci aspettavamo! Co-
me metodologia, abbiamo consi-
derato i noleggi che vanno da 6 a
30 mesi. Non sono numeri com-
plessivi, ma dicono chiaramente
che la percezione del mercato sta
cambiando ed ¢ alla ricerca di so-
luzionisempre piti flessibili».

Sul versante dei noleggiatori e

breve termine, non esistono nume-
ri altrettanto significativi, ma c’é
una conferma: secondo 'ammini-
stratore delegato di Hertz Italia,
Massimiliano Archiapatti, gia il
15-20% dei contratti erogati presso
I'utenza business nelle citta & clas-
sificabile come mid-term. Una ter-
ra di mezzo dunque ancora poco
mappata, ma che esiste ed & creata
dalla riservatezza delle aziende,
ma anche dalla distanza che ora-
mai esiste tra i dati immatricolati-
vi e l'effettivo uso dei mezzi,

SCAMBIO DI FAVORI

Esistono auto a noleggio prese dai
privati, altre immatricolate a no-
leggio ma utilizzate come dimo-
strative, altre ancora targate da so-
cieta dinoleggio a lungo termine e
poi affittate a rent-a-car che resti-
tuiscono il favore fornendo alle so-
cieta di NLT le cosiddetta “prelea-
se”, ovvero auto provvisorie date
agli utilizzatori in attesa di conse-
gnare lavettura definitiva.

La sensazione pero e che il
mid-term sia in costante crescita, e
lo sia essenzialmente per tre moti-
vi. La prima é la crescita della sha-
ring economy, poi viene I'esperien-
za sempre pil diffusa del noleggio
da parte della clientela, sia per ra-
gionilegateal cosiddetto “leisure”,
sia come utilizzatore di un’auto
aziendale. La spinta piu forte pero
equelladatadalmondodellavoro,
caratterizzato sempre di piu da
contratti atipici a tempo determi-
nato. Per costoro la classicaauto a
noleggio a lungo termine per
36-48 mesi rappresenta un perio-
do troppo lungo e questo sta spin-
gendoverso l'atipicita anche i con-
tratti forniti dalle societa di noleg-
gioalungo termine, che stanno di-
ventando sempre pil corti e flessi-
bili nella composizione del pac-
chetto che comprende servizi e
chilometraggio. Ma questa trasfor-
mazione dei bisogni della clientela
ha modificato anche l'offerta da
parte delle aziende di rent-a-car,

da sempre rapidissime nell'annu-
sare il vento. Chi vuole un’auto a
medio termine rivolgendosi ad
una societa NLT sa che potra sce-
gliere con precisione marca, mo-

dello e allestimento - sempre che
non opti per un’auto in stock - ol-
tre ai servizi che vuole inclusi nel
pacchetto. Dovra poi sottoporre a
verifica bancaria il finanziamento
eversare unacconto.

MASSIMA FLESSIBILITA

Chi invece si rivolge, allo stesso
scopo,ad unasocieta di rent-a-car,
sa che potra scegliersi solo la cate-
goria dell’auto e che, dopo pochi
mesi, gli verra sostituita con un’al-
tra, ma ha la massima flessibilita
nella durata, non deve neppure
fornire le coordinate bancarie e pa-
ga attraverso carta di credito. Una
formula siffatta si definisce “pluri-
mensile”, ma ci sono gia rent-a-car
che stanno fornendo prodotti mi-
rati e noleggi a lungo termine veri
e propri. Di sicuro, tali commistio-
ni dimostrano che la divisione tra
categorie nel noleggio ¢ destinata
ad essere superata da una realta
unica che contiene infinite sfuma-
ture. Tale fenomeno rientra nella
rivoluzione della mobilita che por-
tera avere operatori e alleanze ca-
paci di offrire dal car o bike sha-
ring fino all'auto per 60 mesi, ma
anche alla definizione di formule
diverse e pill specifiche per quella
terra di mezzo che “lungo” e “bre-
ve” sistanno gia contendendo.
Nicola Desiderio

& RIPRODUZIONE RISERVATA

LA NUOVA FETTA
DI TORTA E GIA
QUANTIFICABILE
IN QUASI 200 MILA
VEICOLL. SI VA DAI

SEI Al TRENTA MESI

-term, la terza via chiede strada
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Comunicare l'utilizzatore
all’Aniasa ¢ tutto pronto

» 11 Decreto Sicurezza prevede I'ok del »Non ci sara alcun disagio per i clienti
Viminale per chi noleggia un veicolo perché le aziende hanno gia gli strumenti

LA NORMATIVA

1 decreto legge 113/2018, me-
glio conosciuto con il nome di
“Decreto Sicurezza” & legge do-
poil voto d’approvazione al Se-
nato e avra ripercussioni an-
che sul mondo del noleggio. E
non poteva essere altrimenti vi-
sto che alcuni degli attentati che
hanno funestato I'Europa negli
ultimi anni sono stati compiuti
proprio con mezzia noleggio.
Alla locazione dei mezzi e dedi-
cato l'articolo 17 del decreto dal ti-
tolo “Prescrizioni in materia di
contratto di noleggio di autovei-
coli per finalita di prevenzione
del terrorismo™ il quale stabilisce
che la comunicazione dei dati
identificativi deve essere fatta al
Centro elaborazione dati del Mi-
nistero dell'Interno contestual-
mente alla stipula del contratto.
In realta, le societa di rent-a-car e
le Forze dell’'Ordine gia collabora-
no da tempo per prevenire altri
atti di terrorismo, come confer-
ma Giuseppe Benincasa, segreta-
rio generale nonché responsabile
per il Noleggio a Breve Termine
di Aniasa.

CONTATTO RECIPROCO

«Stavamo seguendo la questione
dapittdi unannoduranteil quale
avevamo gia stabilito una sorta di
procedura operativa, anche in
mancanza di una legge che ci ob-
bligava a farlo. La spinta nel crea-
re un meccanismo che garantisse
la massima sicurezza é venuta da
tutte e due le parti: loro hanno
cercatonoi-ricorda il dirigente -

e noi abbiamo cercato loro. Dal
punto di vista etico, la motivazio-
ne é stata immediata. Dal punto
di vista tecnico, dobbiamo fare
approfondimenti, ma siamo mol-
to fiduciosi». Ora infatti si passa

alla definizione di tuttiidettaglie
le procedure che porteranno en-
tro 6 mesi, attraverso i decreti at-
tuativi, all'attuazione della nor-
ma. Quest'ultima ha uno spettro
molto ampio ed e precisa solo in
un punto: «Sono esclusi dall'ap-
plicazione del presente comma i
contratti di noleggio di autoveico-
li per servizi di mobilita condivi-
sa, e in particolare il car sharing,
al fine di non comprometterne la
facilita di utilizzo». Dunque i vari
servizidinoleggio al minutosono
salvi e non dovrebbero trovare in-
toppi. Del resto, il controllo degli

utilizzatori & pressoché totale e si
conosce in ogni attimo se stanno
guidando un’auto condivisa, di
quale auto si tratta e quale & la lo-
ro posizione. Per assicurare il
massimo della sicurezza, la pro-
cedura definitiva dovrebbe pero
comportare la comunicazione
giornaliera di tutti gli iscritti in
modo da evitare sottoscrizioni
lampo da parte di individui poten-
zialmente pericolosi.

Ma che cosa avverra invece per
il noleggio classico? «Se le cose
vanno come devono, peril cliente

non cambiera nulla perché, nel
momento in cui 'operatore com-
pila il contratto di noleggio, i dati
del cliente vanno automatica-
mente alla centrale del Viminale.
Non c'¢ neppure un’operazione
di trasferimento, ma é tutto auto-
matico. Succederad cioé¢ quello
che gia succede in alcuni alberghi
dove la registrazione degli ospiti
avviene in contemporanea attra-
versoil sistema informatico».

LA CENTRALE OPERATIVA

Da quel momento in poi, dovreb-
be essere la Centrale operativa ad
attivarsi in caso di anomalia avvi-
sando la locale Questura, senza

interferire o rallentare in alcun
modo il processo di consegna al
cliente. Con questa procedura
verrebbe dunque ristabilito — an-
che se in forma contemporanea -
quello che una volta veniva chia-
mato il “libro di polizia”, un regi-
stro dove tutte le stazioni di no-
leggio erano obbligate ad annota-
re tutti i dati relativi ai propri
clienti. Qualche problema potreb-
be esserci paradossalmente per il
noleggio a lungo termine. «Ci so-
no aziende - ricorda Benincasa -
che hanno mezzi a noleggio affi-
datinonsoloai dipendenti, maad
operatori terzi. In quel caso do-
vrebbero essere quest'ultimia co-
municare chi sono gli utilizzatori
effettivi di questi mezzi».

PIU TRASPARENZA

Aniasa comunque assicura che i
server delle proprie associate so-
no pronti a collegarsi a quelli del
Ministero dell'Interno e ha un
giudizio positivo sul documento
appena approvato: «Il decreto si-
curezza crea trasparenza versola
comunita e anche verso il fisco,
inoltre & un provvedimento assai
migliore di quello attuato altrove
dove le aziende di noleggio sono
state semplicemente obbligate a
comunicare una valanga di dati
alle polizie dei rispettivi paesi.
Questo dimostra che le nostre
Forze dell'Ordine sono veramen-
teall'avanguardia soprattutto dal
punto di vista tecnico, ma sono
anche un punto di riferimento
nell’'interoperativita e nell'intera-
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LA NOVITA GARANTIRA
IMPORTANTI

VANTAGGI PER LA
COMUNITA E ANCHE
PER IL FISCO

| DECRETI ATTUATIVI

zione con altri soggetti, come la
nostraassociazione».

Quel 5% di aziende di noleggio
che non ne fa parte tuttavia non
rimarra sola: «<L.’Aniasa - conclu-
de Benincasa - sara a disposizio-
ne anche delle non associate, sia
per quanto riguarda la parte tec-
nica sia per le informazioni».

Nicola Desiderio

SONO POCHE LE
SOCIETA DEL SETTORE
CHE NON FANNO PARTE
DELL'ASSOCIAZIONE
SARANNO SUPPORTATE
ANCHE LORO

Potrebbero
essercidelle
conseguenze
gestibilianche
peril “lungo

. termine”
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Lotta alle emissioni
le auto delle flotte
non temono rivali

LO STUDIO

ove va l'automobile nella sua
corsa, non sempre lineare, tal-
volta persino convulsa ma or-
mai inarrestabile verso una
mobilita pill sostenibile? Avra ra-
gione chi intona il requiem per il
diesel o chi predice al gasolio una
vitaancora lunga? Sono credibili le
previsioni spesso trionfalistiche
dei costruttori sul futuro elettrico
dell'auto, certamente inevitabile
ma non cosi vicino almeno agli oc-
chi di un Paese dove la mobilita a
emissioni zero sembra combattere
conil disinteresse dimostratodalla
politica nei confronti di questi te-
mi? Non é facile ipotizzare cosa ci
sia davvero dietro I'angolo, anche
se nessuno dubita che 'automobi-
le stia affrontando la rivoluzione
pilt radicale e rapida della sua sto-
ria. Un cambiamento epocale ri-
guarda tutti, ma che nel mondo del-
le flotte & studiato con l'attenzione
che meritano gli eventi strategici
perlattivita aziendale.

FLEET&MOBILITY

In propositosirivela riccodi spunti
interessanti I'Outlook (termine par-
ticolarmente attuale in questi tem-
pidi... rating) realizzato per Aniasa
dal Centro Studi Fleet&Mobility e
finalizzato a individuare i trend in
atto nel campo delle emissioni e
delle motorizzazioni che a esse so-

nostrettamente legate.
L’analisi del parco auto italiano
fotografa una situazione che giusti-

ficherebbe degli interventi finaliz-
zati a garantirne il ringiovanimen-
to, visto che un quarto dei 38,491
milioni di vetture circolanti nel
2017 in Italia era ante Euro 3, e addi-
rittura il 10% era Euro 0. Tre quarti
di queste ultime a benzina, un quin-
todel totale diesel mentre l'alimen-
tazione a gas - metano e Gpl - rap-
presentava una quota del 6%.

A consolidare un quadro che
presenta pilt ombre che luci con-
correanche I'esame dell'andamen-
to delle radiazioni degli ultimi tre
anni: il tasso di eliminazione delle
auto Euro 0 & sempre stato inferio-
re all'l% del relativo circolante, un
ritmo che richiederebbe pil di un
secolo per la loro completa elimi-
nazione, anche se ¢ lecito dubitare
che tali vetture siano tutte realmen-
te circolanti. Ben pill sostenuta
“operazione pulizia™ riguardanti
le auto Euro 1, 2 e 3,con un tasso di
cancellazione nel triennio costan-
temente nell'ordine del 7%.

QUASITUTTEEURO 6

In questo panorama generale
tutt'altro che esaltante, spicca
l'azione positiva delle flotte, con
particolare attenzione alle attivita
del noleggio. La suddivisione
dell'immatricolato del settore per
classi “ecologiche” evidenzia infat-
ti 'assoluta assenza di vetture infe-
rioria Euro5, che nel renting valgo-
no il 13% rispetto al 18% del circo-
lante complessivo. Il restante 87%

DIFFERENZA MOLTO
NETTA RISPETTO AL
RESTO DEL MERCATO
SIA PER LA C02

CHE PER GLI NOX

E IL PARTICOLATO

delle auto intestate al noleggio sod-
disfa la normativa Euro 6, che inve-
ce vale solo il 14% del parco com-

plessivo. Rispetto al parco totale,
poi, le auto a noleggio presentano
enormivantaggi in termini di emis-
sioni medie: quelle di monossidodi
carboniosonoinferioridel 58% per
i motori a benzina e del 37% per i
diesel, mentre nel caso degli ossidi
di azoto (NOx) la differenza é ri-
spettivamente del 52% e del 47%.
Leauto diesel in affitto, poi, emetto-
no I'85% di particolato in meno,
mentre i benzina hanno un vantag-
go del 70% per quanto riguarda la
produzione di idrocarburi incom-
busti.

In prospettiva futura, le elabora-
zioni del Centro Studi Fleet&Mobi-
lity prevedono una vita ancora lun-
ga per i motori termici che qualcu-
no vorrebe dare per morti: 'Ou-
tlook prevede infatti che nel 2030
I'Ttalia preferira ancora il diesel,
che precedera - con il 42% delle
vendite totali- il benzina (35%), la-
sciando quote inferiori alle alimen-
tazioni alternative come [l'ibrido
(13%), I'elettrico (4%) e dal gas, con
Gplemetanoattestatial 6%.

Giampiero Bottino
@ RIPRODUZIONE RISERVATA

ECOLOGICHE

Sopra alcuni veicoli
elettrici di una flotta
In Italia I'87% delle
auto intestate al
noleggio soddisfa

la normativa Euro 6
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la proprieta

LO SCENARIO

Giorgio Ursicino
I mercato dell’auto corre meno
del previsto. L'ipotesi di supera-
re i due milioni di vetture I'an-
no dopo un lungo periodo con
I'uno davanti € ormai tramonta-
ta, come sono quasi nulle le spe-

ranze di far meglio del 2017 quan-

do furono consegnate 1.970.497

unita, ben il 7,9% in pitu rispetto al
2016. Dopo un buon agosto
(+9,5%), dovuto in parte all'antici-
po delle immatricolazioni per il
cambio della procedura di omolo-
gazione, al termine del quale il cu-
mulato era perfettamente in linea
con quello dell'anno precedente
(meno di mille vetture di differen-
za), la frenata & arrivata soprattut-
todopol'estate:-25,4%a settembre
(la conseguenza dell’anticipo di

agosto), -7,4% ad ottobre con il cu-
mulato sprofondato al -3,2%, un
ammanco di ben 55 mila auto im-
possibili da recuperare nei due me-
si che ci separano dalla fine dell’an-
no. Anche si ci sara un lieve recu-

[l mercato rallenta, cresce il numero delle vetture
affittate. Una tendenza rafforzata dall'incertezza

Pes0:64%

Telp,ress Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



Edizione del:13/11/18
Estratto da pag.:53
Foglio:2/2

FISE#: I Messaaaero

Sezione:ANIASA

357-134- 080

pero, le previsioni piu1 ottimistiche
oraparlanodil.930.000 targhe, 40
mila in menorispettoal 2017.

Si interrompera cosi un percor-
sovirtuoso di4 annidi crescita che
ha consentito di recuperare una
bella fetta di torta rispetto all'l,3
milioni di vetture vendute nell’an-
nopiltnerodella crisi (2013).

IL PAESE FATICA

C'é da notare, inoltre, che la frena-
ta & un fenomeno abbastanza casa-
lingo poiché nei primi nove mesi
del 2018 il segno in Europa & anco-
ra positivo (+2,3%) nonostante il vi-
stoso calo settembrino dovuto alle
stesse motivazioni che hanno pesa-
to sull'Ttalia. Il realt, il quadro ge-
nerale non é ancora cosi preoccu-
pante e il peggioramento rispetto
alle previsioni risulta abbastanza
inlinea con altri indicatori (produ-
zione industriale) e, addirittura,
con quellodell'intera economia.
Proprio ieri infatti I'Tstat ha lan-
ciato l'allarme: nel 2018 difficil-
mente il Pilaumentera quanto pre-
visto dall'esecutivo (1,2%). Sia co-
me sia, ¢’ un settore del supermar-
ket automotive che attraversa una
fase di grande forma, una crescita
cosi rilevante e duratura da far
pensare ad un cambio di approc-
cio. E il noleggio, soprattutto quel-
lo a lungo termine, che nell'ultimo
difficile decennio ha incrementato
non solo le quote di mercato, ma
anche i volumi. I numeri, come
sempre, parlano chiaro. Nel 2007
il mercato totale era oltre i 2,5 mi-
lioni di unita ei clienti privati face-
vano ancora la parte del leone (piit

NELL'ULTIMO DECENNIO
IL “LUNGO TERMINE"

E PASSATO DAL 6%

AL 14% DI QUOTA

QUASI RADDOPPIATI
FATTURATO E FLOTTA

Lo scenario del NLT

del 72% di quota). All'epoca il no-
leggio tutto rappresentava 320 mi-
la vetture, poco pit del 12% del tota-
le, percentuale raggiunta gia nel
2016 dal solo “lungo termine”.

ANIASA SODDISFATTA

All’epoca (un decennio fa) il noleg-
gio a “breve” era poco sopra il 5%,
quelloa “lungo” strappava un pun-
toin pit1di quota, con 160 mila con-
segne. La salita & stata costante e
senza esitazioni e si € portata die-
tro tutti i parametri relativi al setto-
re. La quota del noleggio totale &
pitt che raddoppiata e nei primino-
ve mesi del 2018 é arrivata a sfiora-
reun’auto suquattro (24,3%).
Mentre il “breve” & salito dal
5,1% del 2007 all'8% dei primi nove
mesi del 2018, il “lungo™ nello stes-
so periodo é schizzato dal 6,4% al
14,2% con le vendite che a fine otto-
bre avevano gia superato le 231 mi-

la unita, a poca distanza dal record
annuale di 258 mila stabilito nel
2017. Quasi altrettanto & cresciuto
il fatturato del lungo termine pas-
sato dai 3,7 miliardi del 2009 ai 5,4
del 2018 secondo le stime dell’Ania-
sa. L'Associazione del settore sot-
tolinea quanto sia cresciuta anche
la flotta. Quella del lungo termine
nel 2008 era poco sopra il mezzo
milione di unita, al termine del pri-
mo semestre 2018 aveva raggiunto

gli 881 mila esemplari, i116% in pii1
rispetto al semestre dell’anno pre-
cedente.

AMBIENTE E SICUREZZA

«Sommando questo dato con i140

887

lemigliaia di unitadella
flotta del noleggio alungo
terminein Italia allafine
del primo semestre 2018

mila veicoli del breve termine e i
circa 7miladel car sharingil parco
complessivo dei veicoli condivisi
nel nostro paese va ben oltre il mi-
lione di unita», ha evidenziato con
una certa soddisfazione Massimi-
liano Archlapatl:l. il presidente di
Aniasa. E quasi superfluo sottoli-
neare il grande vantaggio che i vei-
colia noleggio garantiscono rispet-
to alla media del parco circolante
totale, sia dal punto di vista del ri-
spetto ambientale che da quello
della sicurezza. Parliamo di per-
centuali che oscillano fra le due e
le tre cifre, con benefici enormi per
la collettivita. I motivi che spingo-
no dalla proprieta verso l'utilizzo,
quindi il noleggio a lungo termine,
sono numerosi ed alcuni pure mol-
to consolidati. Meno responsabili-
ta, meno burocrazia. Costi fissi cer-
ti con una comoda rata mensile
senza pill doversi preoccupare di
bollo, assicurazione, manutenzio-
neerivendita.

Nell'ultimo periodone & peroar-
rivato un altro, un vero accelerato-
re: I'incertezza. Blocchi del traffi-
co, attacco al diesel, forte diffusio-
ne delle motorizzazioni ibride e
inizio delle vendite anche della au-
to elettriche. Uno scenario nuovo
che nessuno sa con certezza come
si evolvera. E il noleggio rende pii1
tranquilli rispetto all'acquisto, un
impegno che pone le problemati-
che del valore residuo e della diffi-
colta dirivendita.

& RIPRODUZIONE RISERVATA

231

le migliaia di vetture
acquistate dalle societa di
noleggio alungo ter mme
nei p|11111|{)111m1(1012

L'EVOLUZIONE DEL SETTORE

LA QUOTA DI MERCATO
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Grazie al noleggio, nel primo semestre 2018
piu che raddoppiate le ibride. Boom delle elettriche

L’ abbinamento fra noleggio e ali-
mentazioni alternative si rivela
vincente. E scelto da un numero cre-
scente di automobilisti e, dopo il bo-
om dello scorso anno, anche nel pri-
mo semestre 2018 il noleggio a lungo
termine ha registrato un incremento
delle immatricolazioni (161.644 vet-
ture, +10% rispetto allo stesso pe-
riodo del 2017) e della flotta che ha
toccato le 881mila unita (+16%); un
dato, quest’ultimo, che, se sommato
ai 140mila veicoli del breve termine
e ai circa 7mila del car sharing, porta
la flotta complessiva dei veicoli con-
divisi nel nostro Paese ben oltre il
milione. Sono i dati di crescita delle
soluzioni di smart mobility in Italia
resi noti da Aniasa, I’ Associazione
che all’interno di Confindustria rap-
presenta il settore dei servizi di mo-
bilita. Va precisato che sono quesiti
dati che meglio indicano le tenden-
ze, in quanto il trimestre successivo
€ stato segnato da oscillazioni pesanti
del mercato determinate dalla corsa
a smaltire le vetture con le omologa-
zioni in scadenza a fine agosto, con
conseguenti riflessi sulle vendite.
Tornando all’andamento del primo
semestre, la crescita delle immatrico-
lazioni di vetture in long term mette
in evidenza 1’aumento delle alimen-
tazioni diesel di ultima

generazione (+12%, per

un’incidenza sul totale

immatricolato che sale

al 75%), il boom delle

ibride, arrivate a 7.634

unita (+155%), del

metano (1.545 vetture,

+112%) e delle elettri-

che, tornate a crescere

in modo significati-

vo (+344%) con oltre

1.000 veicoli.

«In occasione del perio-

do di avvio dei blocchi

alla circolazione come

misura anti inquina-

mento», osserva il pre-

sidente Aniasa, Massi-

miliano Archiapatti, «si ¢ evidenzia-

to ancora una volta lo stato di vetusta

del nostro parco circolante, non solo

inquinante, ma anche sprovvisto dei

dispositivi di sicurezza attiva e passi-

va che contribuiscono a tutelare la sa-

lute di automobilisti e pedoni. Ancora
oggi il 10% dei veicoli
& addirittura anteceden-
te alla normativa Euro,
il 28% rispondente al-
le norme Euro1/2/3, il
30% Euro4, mentre le
Euro5/6 rappresentano
appena il 32% del tota-
le. Esiste per0 una vali-
da alternativa al fermo:
sempre pill imprese e
privati infatti scelgono
di abbandonare la pro-
prieta e passare all’uso
dei veicoli attraverso

Massimiliano
Archiapatti,
presidente Aniasa

le tante soluzioni di
mobilita del noleggio
e del car sharing che
confermano la propria
vocazione di sostenibilita e sicurez-
za con una flotta veicoli di efficienti
motorizzazioni diesel di ultima gene-
razione e di alimentazioni alternative
in costante crescita e dotate dei pin
avanzati sistemi di sicurezza attiva e
passiva».
Oggi la flotta a noleggio &€ composta
da veicoli Euro 6 per I'87% ed Euro
5 per il restante 13%. Entro la fine
dell’anno la quasi totalita delle vetture
sara Euro 6. Secondo uno studio con-
dotto dall’ Associazione con il Centro
Studi Fleet&Mobility «Outlook emis-
sioni 2018», le auto a noleggio oggi
emettono meno della meta (se a ben-
zina) e due terzi in meno (se diesel)
di monossido di carbonio, mentre le
emissioni di ossido di azoto sono ad-
dirittura dimezzate rispetto alla media
del parco circolante. Inoltre, il parti-
colato emesso dalle vetture diesel a
noleggio ¢ inferiore dell’85% rispetto
al parco circolante, mentre gli 1dro-
carburi incombusti sono inferiori del
70%. (riproduzione riservata)
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Lelettrico piace alle aziende, ma nelle preferenze dei fleet manager vince ancora il diesel Euro6

CRESCONO LE PERCORRENZE MEDIE

In deciso calo la quota di auto che viaggia meno di 100 km

TesTI DI ENRICO SBANDI

1 fleet manager scopre 1’elet-

trico, ma - sorpresa - con-
trariamente ai proclami delle
case e di un numero crescente
di amministrazioni pubbliche
- non mette al bando il diesel.
Anzi, nell’immediato, pur con-
siderando le prospettive della
motorizzazione green, premia
le ultime release dell’euro 6
per le motorizzazioni a ga-
solio, ritenute davvero poco
inquinanti, e da un peso cre-
scente all’ibrido, che sempre
pil si accredita come la solu-
zione ponte fra le motorizza-
zioni alimentate con derivati
del petrolio e vetture mosse
esclusivamente dall’energia
elettrica.
E quanto emerge, in estrema
sintesi, dall’indagine svolta
dall’Osservatorio Top Thou-
sand insieme con la rivista
Fleet Magazine, che ha son-
dato un campione di respon-
sabili per I’automotive di 60
aziende, di varie dimensioni,
interrogandoli sull’auto elet-
trica e ibrida nelle rispettive
flotte aziendali.
Rispetto alla precedente in-
dagine, che due anni fa aveva
sondato piu in generale i cam-
biamenti in atto nelle flotte, il
lavoro svolto quest’anno re-
stituisce una visione piuttosto
pragmatica della mobilita da

parte dei fleet manager, for-
se pill schietta e meno legata

all’immagine rispetto al pas-
sato. «Un approccio, nei con-
fronti dei modelli da inserire
nelle car policy», si legge nel
documento, «che pondera con
pit disincanto e minor teoria
1 reali vantaggi delle diverse
alimentazioni. A confronto del
2016 la quota degli EV cresce,
& vero, passando dallo 0,5% al
1,6% del parco auto, ma non a
scapito del diesel, che invece

passa dall’88% a quasi il 91%
della flotta. Scendono il Gpl
(dal 3,3 all’1,1%) e il metano,
da un robusto 4,2% a un mi-
sero 0,7%.

Un segno di concretezza, in
fondo, evidenziano i ricer-
catori dell’Osservatorio Top
Thousand: non & un’opinione
che i risparmi con questo tipo
di alimentazione si realizzino
se e solo se i veicoli vengono
riforniti e utilizzati il pit pos-
sibile a gas, in caso contrario
il costo della benzina vanifica
la convenienza». Il trend & po-
sitivo per i motori a benzina
e per gli ibridi elettrico-benzi-
na: complice un allargamento
della gamma a disposizione,
nonostante 1 fleet manager la-
mentino ancora un considere-
vole gap di modelli e versioni
rispetto all’offerta diesel, la
quota ¢ passata dallo 0,7% al
2,3%.

Elemento fondamentale che
guida le scelte dei responsa-
bili delle flotte interpellati
dall’indagine & il numero di

chilometri percorsi in media al
giorno dal proprio parco auto.
Il dato & alla base delle analisi
che portano a indicare le reali
chances dei veicoli elettrici:
non ha senso sbandierare di-
chiarazioni se le percorrenze
sono superiori a quelle ga-
rantite dalle attuali capacita
delle batterie. Qui I’indagine
fornisce una prima sorpresa, in
linea con la maggiore raziona-
lita riscontrata nelle risposte:
le percorrenze medie cresco-
no, ¢ in deciso calo la quota
di auto che percorre meno di
100 km al giorno. Se nel 2016
circa il 45% dei veicoli si man-
teneva nella soglia, nel 2018
la quota scende a poco piu del
30%. Cio indica un maggiore
sfruttamento della flotta, pro-
babilmente per effetto del ciclo
economico che ha fatto ripar-
tire il business ed anche per la
razionalizzazione del numero
di veicoli in ogni singola flot-
ta, che ha portato a crescere
I’efficienza complessiva e con
esse il grado di utilizzo di ogni
singola auto. Ne consegue una
minore compatibilitd, in que-
sto momento, fra le esigenze
delle auto in flotta fotografata
dall’indagine e I’attuale stato
dell’arte dello sviluppo dei
veicoli EV, quelli totalmente
elettrici. (riproduzione riser-
vata)
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A settembre le immatricolazioni diesel tornano in calo (ma sono sempre il 53% del mercato)

[L MERCATO FRENA, LE ELETTRICHE NO

Una vettura nuova su quattro e su strada con il noleggio

TesTI DI ENRICO SBANDI

el mercato dell’auto ita-

liano, il settore delle elet-
triche & quello che cresce piu
velocemente e il noleggio (for-
mula particolarmente indicata
per le nuove motorizzazioni)
ormai copre un nuovo veicolo
su quattro. I dati consuntivi di
settembre vedono un ripiega-
mento generale, determinato da
una brusca frenata delle moto-
rizzazioni diesel: i dati del mi-
nistero dei Trasporti riportano
vendite calate del 25,4%., con
125.052 vetture immatricolate,
oltre 42mila in meno rispetto
a settembre 2017. La propul-
sione a gasolio frena di quasi
il 40% rispetto a un anno fa.
Complessivamente, nei primi
nove mesi le 1.491.261 vetture
immatricolate si confrontano
con le 1.534.349 del gennaio-
settembre 2017, segnando una
riduzione del 2,8%.
Questo panorama riflette una
situazione di marcata evolu-
zione, a seguito ad un trimestre
estivo dai volumi insolitamen-
te alti determinato dall’intro-
duzione a partire dal 1° set-
tembre delle nuove normati-
ve sulle emissioni e, quindi,
dell’obbligo di immatricolare
esclusivamente vetture dotate
di un propulsore Euro 6C e
6D, come evidenzia il Centro
Studi Promotor, e dalla con-
seguente necessita di smaltire
nei mesi precedenti le vetture

in stock non ancora allineate
con la nuova normativa. Nel
quadro, il noleggio, secon-
do i dati elaborati da Aniasa
(I’ Associazione che riunisce le
aziende sia del renting breve

che del lungo termine) sale di
rappresentativita su base an-
nua, cumulando nei nove mesi
un aumento del 3,2% che por-
ta la quota globale al 24,3%:
un’auto nuova su quattro, in
sostanza, viene immatricolata
con questa formula, particolar-
mente indicata per propulsioni
alternative e a veloce turnover
tecnologico come le elettriche.
Cid nonostante in settembre
il calo & stato marcato anche
per questa formula (-38% in
volume, determinato sia dal
breve sia dal lungo termine),
in coerenza con la riduzione di
tutti i canali di vendita con il
canale dei privati che siriduce
del 16,3%, mentre evidente ¢ il
calo delle societa: -34,5%.

La notazione pill interessante &
quella che riguarda le alimen-
tazioni: in settembre le uniche
a crescere sono le ibride ed
elettriche (+30 e +168%), a
fronte del gia citato calo delle
immatricolazioni di auto die-
sel, che riducono del 38% e del
9% nel cumulato. La quota di
mercato delle alimentazioni a
gasolio nel mese & del 47,9%.

contro il 57,9 di dodici mesi
fa; nel totale anno la quota
¢ del 53,3%, meno 3,5 punti
percentuali.

In flessione pil contenuta la
benzina (-6,3% e una rappre-
sentativita che sale al 38,7%),
mentre calano del 24,2% le
vetture a Gpl e del 62,7%
quelle a metano, che si ferma-
no all’ 1% di quota.

Le ibride connotano la pre-
stazione con un altro gradino
significativo: I’aumento delle
vendite del 28,2%, in settem-
bre le porta a superare le im-

matricolazioni di auto a Gpl,
raggiungendo nel mese una
quota del 6,1% (+2,5 p.p.),
mentre nel cumulato sono ar-
rivate al 4,3% del totale.

Le autovetture elettriche sono
le vere protagoniste: registrano
il miglior andamento tenden-
ziale, sia nel mese (+167%),
sia nel cumulato (+150%),
14% nel cumulato. Il comples-
so di auto ad alimentazione al-
ternativa rappresenta il 13,4%
del mercato di settembre.

Va precisato, per una corretta
lettura di questi dati, che si
parla di quote ancora margi-
nali del mercato: le elettriche
hanno appena lo 0,4%. Cid che
rende significativa la perfor-
mance, perd, & I’orientamen-
to, condizionato dai fattori
prima citati, che rispondono a
determinazioni normative, in
primo luogo, da cui conseguo-
no scelte delle case. Diverso il
discorso sul piano strettamente
tecnico, dove le argomentazio-
ni a sostegno della propulsione
completamente elettrica vanno
a confrontarsi con i livelli di
emissione davvero ridotta or-
mai raggiunti dalle ultime ver-
sioni dei diesel e, pill ancora,
delle ibride. Il tema ¢ caldo,
le prospettive di crescita di
mercati trainanti come Cina
e India senza dubbio risulta-
no condizionanti rispetto a
mercati di mera sostituzione
come quelli occidentali, che
saranno contrassegnati ancora
negli anni a venire da volumi
decisamente meno imponenti.
(riproduzione riservata)
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La Bmuw i3, una delle elettriche piu guidate in Italia
perché presente nella flotta del car sharing Drive Now
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