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Fisco, una manovra sbagliata
Il noleggio spera nella retromarcia

[l settore attende che il governo, come anticipato, corregga la stretta sulle auto aziendali, prevista nella prima stesura
della legge di Bilancio. Solo cosi possono ripartire le immatricolazioni in un momento delicato per I'economia

di Andrea Salvadori

ericolo scampato. Questa € al-

meno la speranza delle asso-

ciazioni del mercato automo-
tive dopo la marcia indietro annun-
ciata dal governo, per bocca del pre-
mier Giuseppe Conte e del ministro
dell’Economia Roberto Gualtieri, per
la nuova imposizione fiscale sui frin-
ge benefit dell'auto aziendale.

1 provvedimento nonviene stralcia-
to, ma sono in arrivo modifiche so-
stanziali con un emendamento che
sara presentato da Palazzo Chigi al
Senato. «Sulle auto aziendali dob-
biamo fare ammenda — ha detto
Conte la scorsa settimana —. Con
umilta ci siamo messi al lavoro per ri-
modulare la misura fino a svuotarne
T'effetto negativo che potrebbe avere
sul sistema produttivo». Il gettito at-
teso, secondo quanto annunciato da
Gualtieri, dovrebbe scendere cosi da
oltre 330 milioni a poco piu di 2 mi-
lioni, in pratica quasi azzerandosi.

Le categorie

Ma che cosa prevede la nuova nor-
mar Le auto aziendali in uso promi-
scuo vengono suddivise in gruppi
differenti a seconda della quantita di
emissioni che producono. Gruppi
cui corrispondono diverse determi-
nazioni del reddito da lavoro dipen-
dente, soggetto quindi a tassazione
Irpef. Il testo ipotizzato inizialmente
dall’esecutivo manteneva il prelievo

del 30% solo per le motorizzazioni
elettriche e ibride, lo alzava al 60%
perimodelli con emissioni di biossi-
dodi carbonio fino a 160 grammi e al
100% per le cosiddette vetture supe-
rinquinanti, con emissioni dunque
superiori. Ora, invece, se le anticipa-
zioni saranno confermate, per i nuo-
vi contratti con decorrenza da luglio
2020, il fringe benefit scende al 25%
per le emissioni inferiori a 60 gram-
mi e al 30% per quelle tra i 6o e i 160
grammi. Chi supera questultima so-
glia, fino a 190 grammi, vede invece
salire il prelievo al 40% nel 2020 e al
50% a partire dal 2021. Per le auto con
emissioni superiori a 190 grammi il
50% scatta gia nel 2020 per diventare
il 60% nel 2021.

Annunciata in occasione della pre-
sentazione della Legge di Bilancio, la
norma, nelle sua prima versione, ha
messo in allarme il mercato dell'au-
to, anche perché sarebbe andata a
colpire uno dei principali strumenti
di incentivazione manageriale con
un impatto diretto sulle buste paghe
dei dipendenti, provocando come
primo effetto un crollo delle imma-
tricolazioni.

Il boomerang

«A fine ottobre stavamo dialogando
con le istituzioni perché il super am-

mortamento sui beni strumentali
del 130%, che ha funzionato molto

bene in passato, venisse reintrodotto
nel 2020 anche per le auto aziendali
— dice Massimiliano Archiapatti,
presidente di Aniasa, I'associazione

Aniasa
Massimiliano Archiapatti,
presidente
dell'associazione che in
Confindustria rappresenta
i servizi di mobilita

che in Confindustria rappresenta i
servizi di mobilita —. Invece venia-
mo a scoprire che il governo intende
introdurre una nuova tassa sui fringe
benefit, aumentando ancora una
volta il carico fiscale su un settore
che, nei difficili anni della crisi, ha
tenuto a galla il mercato dell'auto.
Come da tempo sosteniamo, numeri
allamano, aumentareil carico fiscale
sulle auto aziendali € un boomerang
per le casse dello Stato. Meno tasse

invece aiutano le immatricolazioni e
garantiscono cosi maggiori introiti
anche al Fisco. Dall'introduzione del
super ammortamento, ad esempio,
l'auto aziendale ha visto aumentare
le vendite restituendo per ogni euro
concesso 3 euro di entrate per Stato
ed enti locali».

Tra l'altro da tempo le associazioni
del comparto premono perché si ri-
pristini la normativa in vigore prima
del 2013, riportando cosila deducibi-
lita dei costi dell'auto aziendale dal
70% al 9o% per i veicoli in uso promi-
scuo ai dipendenti e dal 20% al 40%
per quelli in pool. Cé poi attesa per il
responso finale del Consiglio euro-
peo su un altro dossier aperto da
tempo: la richiesta del governo di ac-
cordare allTtalia un ennesimo rinvio,
per altri tre anni e dunque sino al
2022, della limitazione della detrai-
bilita dell'va al 40% sulle auto azien-
dali. In altri paesi europei arriva al
100%.
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Il prelievo virtuoso La tassa per chi inquina
Tassa prevista sulle auto Prelievo fiscale previsto

aziendali con emissioni per le auto aziendali che
di biossido di carbonio superano i 190 grammi
inferiori a 60 grammi di emissioni, dal 2021
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Il bilancio 2019

Ricavi in crescita, anche i privati fanno da traino

12019 sard ancora una volta un anno

positivo peril noleggio auto a lungo
termine sul fronte delle immatricola-
zioni, anche se con alcune ombre al-
l'orizzonte.

Secondo le stime di Aniasa, il segno
pili riguardera sia le autovetture sia i
veicoli commerciali. L'associazione
prevede infatti 265 mila nuove imma-
tricolazioni per le auto, in crescita del
2% rispetto al 2018, e 42 mila per i vei-
coli commerciali, con un incremento
vicino al 3%. Nella seconda parte del-
T'anno il mercato si &€ dunque dimo-
strato pit dinamico rispetto al primo
semestre, che ha visto le immatrico-
lazioni del lungo termine in calo del-
I'1% anche se con una flotta circolante
in forte crescita (+13%) e prossima or-
mai al milione di veicoli. Per quanto
riguarda il fatturato, in attesa di capi-
re quale sara la chiusura 2019, il lungo
termine ha ottenuto nei primi sei me-
si dell'anno il suo record storico con
un giro d’affari di oltre 3 miliardi di
euro, con un incremento del 12% ri-
spetto al primo semestre del 2018.

Sul fronte della clientela, oltre al
consolidamento delle grandi azien-
de, il renting a lungo termine conti-

nua a guadagnare quote di mercato
nel mondo delle piccole e medie im-
prese, dei professionisti e, negli ulti-
mi due anni, dei privati: i cosiddetti
«codici fiscali» che sempre in mag-
gior numero rinunciano a comprare
I'auto puntando su soluzioni alterna-
tive alla proprieta.

Sempre secondo le stime di Aniasa,
quest'anno il numero di contratti con
clientela privata ha raggiunto quota
52 mila unita, mostrando oltretutto
una tendenza molto dinamica. Ben-
ché ancora contenuto nei numeri,
questo segmento di clientela € infatti
piti che raddoppiato negli ultimi due
anni, dimostrando inoltre di avere
ampi margini di espansione.

In un quadro dunque sostanzial-
mente positivo, non mancano co-
mungque le criticita soprattutto a cau-
sa dell'incertezza dello scenario eco-
nomico nazionale a cui si é aggiunto
direcente il discusso aumento del va-
lore del fringe benefit per I'uso priva-
to delle auto aziendali. Il lavoro di
monitoraggio del mercato da parte di
Aniasa ha infatti messo in evidenzia
una piu diffusa tendenza da parte del-
le aziende a prolungare i contratti di

+2

Per cento
Le immatricolazioni
per il noleggio a lungo
termine stimate
da Aniasa quest'anno

noleggio in essere, piuttosto che a
rinnovare il proprio parco auto.

Varie imprese, come gia avvenuto
durante la crisi post 2008, stanno va-
lutando 'opportunita di rinviare gli
investimenti, tornando dunque a
estendere i contratti oltre i tradizio-
nali 36 mesi. Allo stesso tempo le
aziende tendono a introdurre nelle
proprie flotte modelli meno costosi,
le utilitarie in particolare, in crescita
del 17% nel primo semestre.

Inoltre continuano a ridurre il ricor-
so ai veicoli a gasolio, a causa delle li-
mitazioni alla circolazione introdotte
in alcune grandi citta italiane, Milano
e Roma in testa. Una scelta che avvan-
taggia pero0 soprattutto le motorizza-
zioni a benzina e meno le elettriche e
le ibride rispetto alle aspettative.

Anche perché, sostiene Aniasa, l'eco-
bonus introdotto a inizio anno dal-
I'ultima Legge di bilancio non solo
non ha determinato un boom delle
alimentazioni alternative, ma ha fini-
to per generare iniziali indecisioni
nelle scelte delle imprese.

Lucio Torri
@ RIPRODUZIONE RISERVATA
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LAUTO A NOLEGGIO

Suceesso del “tutto compreso”

Complice l'incertezza economica, anche in Italia sta crescendo il gradimento
di questa formula che nel 2019 ha superato un giro daffari di 3 miliardi di euro

405- 103- 080

A LUNGO TERMINE

» OMAR ABU EIDEH

ay peruse,unconcettocom-
merciale che interessasem-
prepiuancheilmondodella
mobilita. E anche in Italia
stacrescendo il gradimento
perlesoluzionidinoleggioa
lungo termine dell’auto. Ne
écomplicel’incertezzaeco-
nomica, che ha spinto le a-
ziende a prolungare i con-
tratti in essere — anche ben
oltreitradizionali 36 mesi -
e a immatricolare vetture
meno costose. Tuttavia, &
bene sottolineare come 'e-
stensione delle durate con-
trattuali rappresenta
un’opzione cui le aziende,
anchein passato, hanno fat-
toricorso perrinviare nuovi
investimentieridurreicosti
complessivi della flotta. Su
questa scelta ha pesato cer-
tamenteil climadiincertez-
za economica e politico.

SONO I DATI del mercato i-
taliano delle quattro ruote a
confermare il successo del
noleggio: nel periodo gen-
naio-ottobre 2019, la quota
di quello a lungo termine ¢
cresciuta di mezzo punto
percentuale rispetto al
2018, attestandosi al 14,5%

del totale e conta 236 mila
vetture (+2,5%), a fronte di
immatricolazioni in calo
(-1%). Sicché, nei primi sei
mesi del 2019, il noleggio a
lungo termine ha quasi rag-
giunto il traguardo del mi-
lione di veicoli in flotta su-
perando un giro d’affaridi 3
miliardi dieuro. Lo sostiene
Aniasa, ’associazione di
Confindustria che rappre-
senta il settore dei servizidi
mobilita.

Nel primo semestre 2019
écresciuto pureil canale dei
privati che abbandonano la
proprieta per il renting, su-
perandolasogliadei 52 mila
contratti di noleggio. Nu-
meri ancora esigui in senso
assoluto marappresentativi
se si considera che negli ul-
timi due anniisuddetticon-
tratti erano la meta (25.000
nel 2017). Costo fisso e pac-
chetti all inclusive stanno
determinando il successo
della formula. Il volano di
questo sprint sono, soprat-
tutto, i giovani under 35 che
vogliono avere a disposizio-
ne 'auto quando serve piu
che possederla. Infatti, in
questa fasciad’eta, nella de-
cade 2007-2017, le vendite
sono crollate del 60%.

Il contraltare é il car sha-
ring, che oggi conta due mi-
lionidiiscritti. Trend legato
alla cosiddetta subscription
economy, che evita all'uten-
tediinvestire soldiinunbe-
nearapidasvalutazione,co-
me ’'automobile e permette

di minimizzare le uscite
nell’immediato, conservan-

do quindi una maggiore li-
quidita. Infine, il canone in-
clude bollo, assicurazione,
manutenzione ordinaria e
straordinaria e assistenza
stradale. La formula del
“senza pensieri” che piace
sempre di piti..

COME OSSERVA il presiden-
te Aniasa, Massimiliano Ar-
chiapatti, “ilnoleggiosicon-
ferma cartina di tornasole
dell’economia nazionale e
segnala un raffreddamento
delle aspettative di crescita,
evidenziato dal ritorno
all’estensione dei contratti
in essere, scelta gia adottata
dalle aziende nel periodo
piti duro della crisi econo-
mica. I dati relativi alla pri-
ma meta dell’anno confer-
mano, pero, anche il trend
che vede sempre pit1impre-
se e privati abbandonare la
proprieta e passare all’'uso
dei veicoli attraverso le di-
verse soluzioni di mobilita
offerte dalnoleggioe dal car
sharing”.

Collegato alla crescita dei
privatispiccail datodisigni-
ficativo aumento delle utili-
tarie, 42.000 veicoli (+17% e
una quotache superail 25%
del totale immatricolato a
noleggio),afrontediuncalo
complessivo di tutti gli altri
segmenti,inparticolaredel-
le medie-superiori (35.000
e -13%). Per quanto concer-
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ne le alimentazioni, conti-
nua a perdere il diesel che,
pero, resta di gran lunga
quella “regina” del long
term: nel primo semestre ha
vistoridurrelapropriaquo-
ta di quasi 10 punti percen-
tuali (dal 75,5% al 66,2% del
totale immatricolato).

A beneficiare della pic-
chiatasonostatiquasiesclu-
sivamente i motori a benzi-
na (passati al 16,4% al 25%).
Tutte in crescita le alimen-
tazioni alternative: 8.300 le
vetture ibride (+9% contro
lo stesso periodo del 2018),
3.400le Gpl (+19%), mentre

DOWNLOAD

Il report di Avis:
entroiprossimi
10 anni sempre
piu car sharing

SECONDOILREPORT

“The Road Ahead: the
future of mobility report” di Avis
Budget Group, I'82% del
campione diconsumatori
intervistatiin16 paesitra
Europa e Asiadesideraancora
avere un'automobile di
proprieta. Ma il 68% di questié
anche convinto chein futuro,
nel giro di 10 anni, la situazione
cambieraafavorediuna
mobilita aperta al carsharinge
ainoleggialungo termine. Sei
automobilistisu diecisi
aspettanoinoltreun
incremento delle offerte
relative ataliservizi,anche nel
comparto deiveicoli
commerciali.

Ielettrico (quasi 1.500 auto
e +42%) ha superato il me-
tano, in calo (1.000 unita e
-32%).

IN TESTA alla top ten delle
auto pit noleggiate a lungo
termine si conferma la Fiat
Panda, seguita da Renault
Clio, Lancia Ypsilon, Fiat
500X e Jeep Renegade.
“Per aumentare la sicu-
rezzasullestradeecontene-
re 'impatto in termini di e-
missioni” (tutti i modelli a
nolo sono Euro 6, a basse e-
missioni), conclude Archia-
patti, “auspichiamo che

I sessasaaas

TECNOLOGIA CINESE
WeRide testa

a Guangzhou

i primi taxi

a guida autonoma

LA SOCIETA CINESE

WeRide hainiziatola
sperimentazione ditaxisenza
conducente a Guangzhou. Si
trattadi12 Nissan Teana
(I'Altima destinata ai mercati
asiatici) 100% elettriche
equipaggiate conil pili recente
software e hardware per guida
autonoma. La corsasi prenota
tramite app dedicata.

proprio la mobilita condivi-
sa possa essere uno dei dri-
ver individuati dal governo
per la diffusione di nuovi
modelli di mobilita sosteni-
bile all’interno del green
new deal e nella prossima
legge di Bilancio”.

& RIPRODUZIONE RISERVATA

Commercio:

+6,4% di fatturato
nel terzo trimestre;
+2,2% nel 2019

L'ISTATHA

COMUNICATO che, nel3°
trimestre dell'anno, il commercio
diautoveicoli (tramite
concessionari e altrivenditori) ha
registrato una crescita
tendenziale del fatturato del
6,4%. Dainizio anno, 'aumento
medio éstatodel 2,2% rispetto
allostesso periodo del 2018

Imodelli che
circolano sono
Euro 6 e hanno
poco piu di 11 anni

UN'AUTO diproprieta,

inltalia, hain media1l,3
annidi anzianita. | modelliin
circolazione con noleggioa
lungo termine sono Euro 6:
guelli a benzina emettono
meno della meta di monossido
di carbonio e quelli a gasolio

menodidueterzi.
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LA MOBILITA GREEN
FA RIMA CONFLOTTE

I nuovi ecosistemi urbani

» GIANLUIGI GIANNETTI

on serve esprimere giudizi
quando basta valutare gli ef-
fetti.La potenzialestretta fi-
scale sulle auto aziendali
puo avere motivazioni di e-
quilibrio politico nei conti,
ma non ha giustificazioni
tecniche in uno scenario do-
ve il noleggio sta facendo da
volano dell’innovazione
versomotorizzazionipitso-
stenibili. Tutto questo in un
panorama con scorci deso-
lanti. Nel nostro Paese le au-
to aziendali hanno oggi un
ciclo di vita di 4 anni, che
stride conlamediadell’inte-
ro parco circolante, il pitiin-
quinante e meno sicuro
d’Europa.Secondogliultimi
dati disponibili elaborati dal
CentroStudie Statistiche U-
nrae, il 31,3% su un totale di
38.190.000vetturecircolan-
ti, ovvero 12 milioni di auto,
risponde anormative prece-
denti all’Euro 4, quindi con
pitdil4annidieta.Sconcer-
tante che il 56% delle auto
abbia comunque piu di dieci
anni.

DIFATTO, il sistemanoleggio
produce meno didue terzidi
monossido di carbonio, me-
no 50% di ossido di azoto e

-70% di idrocarburi incom-
busti,edéunavalutazioneri-
cavata badando alle moto-
rizzazioni pitit moderne a
benzina e gasolio, ma la do-
mandadelmercatostaviran-
do con sempre maggiore de-
cisione verso quelle ibride e
poi elettriche, con un bene-
ficio destinato ulteriormen-
te a salire. L’elettrificazione
in questo settore é una for-
mulachespalancal’orizzon-
te delle smart cities, ovvero i
nuovi ecosistemi urbani do-
ve la gestione delle risorse e
delle esigenze di movimento
deve essere amministrato
con attenzione all’energia e
ai costi. La flotta a noleggio &
digitalizzata, ogni singola
vettura gestita a distanza, la
connettivita diffusa permet-
te direalizzare gia oraun In-
ternet delle auto in cuila lo-
calizzazione é solo uno dei
tasselli. In ballo ci sono alert
diagnostici in tempo reale e
I’analisi dello stile di guida
per renderlo pit ecologico.
Pili compatibile con le limi-
tazioni alla circolazione, in
definitivapitisolidocomein-
vestimento perché diverso
come percorso.

Delresto, la considerazio-
ne dei dati sul primo seme-
stre 2019 racconta di un calo
sostanziale della richiesta di
auto diesel anche nel settore
delle flotte aziendalianoleg-
gio. Dopo un 2018 che aveva
registrato addirittura un au-
mento dell’1%, nei primi sei
mesi dell’anno il gasolio ha
vistoridursila propria quota
diquasil0 puntipercentuali,
dal 75,5% al 66,2%.

FORMALMENTE a benefi-
ciarne sono stati quasi esclu-
sivamente i motori a benzi-
na, passati al 16,4% al 25%,
ma é solida anche la tenden-
za costruita dalle vetture i-
bride, con 8.300 unita e +9%
rispetto allo stesso periodo
del 2018, mentre l'elettrico
segna quasi 1.500 auto, cioé
un +42% che equivale al sor-
passo sul metano, fermo a
1.000 unita e -32%.

Unaconferma piuttosto a-
nalitica ¢ arrivata poi nelle
scorse settimane dal rappor-
to “Mobilita alla spina 2019:
Iauto elettrica e ibrida nelle
flotte aziendali”, promossa
daTop Thousand,'Osserva-
torio sulla mobilita azienda-
le. Una ricerca che ha preso
come campionedilO0azien-
deappartenentiadiversiset-
tori e per un totale di oltre
85.000dicuiil 90% in noleg-
gio a lungo termine.

Le flotte sono ancora ba-
sate sul diesel, ma quel che
conta é un dato statistico
quasi sconvolgente rispetto
ai normali termini di avvi-
cendamento delle tecnolo-
gie nel mercato automobili-
stico. I1 40% delle aziende
coinvolte nello studio inten-
de aumentare il numero di
questi veicoli in flotta, con
prospettive di crescita espo-
nenziali e indirizzate netta-
mente verso le full hybrid,
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Il mercato
Mei primi
10 mesidel
20191a quota
diquelloa
lungo termi-
ne é cresciuta
dimezzo
. punto rispet-

Monossido toal 2018,

H - attestandosi
di carbonio ek
La totale e conta

s s - 236 mila vet-
diminuzione ture (625%)
di produzione
grazie
al sistema
dinoleggio
Meno 50%
anche
diossido di

azoto e -70%
diidrocarburi
incombusti

svincolate da qualsiasi ne-
cessitadiricaricaelettricae-
sterna come richiesto alla
plug in hybrid, che invece
scontano la situazione pre-

carica presso la propriasede
e diben il 20 punti (dal 63%
all’84%) di quelle che hanno
stipulato accordi con le uti-
lities dell’energia.

Non per motivazioni politi-
che, ma avendo valutato gli
effetti.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

caria delle infrastrutture e- Rispetto
nergetiche stradali nel no- L'ECOSISTEMA ad emissioni al2018
stropaese. Maanchesuque- zero ha avuto bisogno di un Passa)no
sto fronte il noleggio sta fa- tempomaggiore per costrui- dal 46%
cendodavolanodell’innova- reiisuoi tasselli, e le auto e- al 56%le
zione, scavalcando le limita- lettriche aziendali sono cre- imprese
zioni che vengono dall’as- sciute dallo 0,5% del 2016 che hanno
senza di iniziative del siste- all’1,5% del 2019, ma nei installato
mapaese. Rispettoal 2018,si  prossimi 12 mesiil 22% delle soluzioni
registra una crescita di 10 aziende pianifica gia un au- diricarica
puntipercentuali(dal46%al mento dei modelli in uso. pressola
56%) delle imprese che han- propria
no installato soluzioni di ri- sede
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Lo scenario

Auto, noleggio piu che proprieta
orazie all app diventa supersicura

A nche se chi sta fermoin co-
da fa fatica ad accorgerse-
ne, la mobilita in Italia (e
negli altri Paesi sviluppati)
sta attraversando un periodo di pro-
fondo cambiamento. Cambiano le
modalita di spostamento e cambia
la mentalita dei cittadini. Oggi, so-
prattutto per i pit giovani, 'auto
non & pit1 uno status symbol e al con-
cetto di possesso si sta lentamente
sostituendo quello di utilizzo. 11
boom del car-sharing nelle grandi
citta ne & 'esempio migliore: si pren-
de un veicolo quando se ne ha biso-
gno e si paga per il tempo che é nella
nostra disponibilita, dopo di che sa-
ra qualcun altro a fare la stessa cosa;
e seun veicoloa quattro ruote non e
la soluzione ideale, se ne prende a
noleggiouno a due, magari in combi-
nazione con una tratta effettuata
con i mezzi pubblici.

Un altro fenomeno del tutto sco-
nosciuto fino a pochissimi anni fa &
quello del noleggio a lungo termine
peri privati: al posto di sborsare una
cifra importante per acquistare
un’auto, si paga una rata mensile
per affittarla e quando se ne ha I’esi-
genzasi cambia rapidamente tipolo-
gia di vettura. In questo modo si ri-
ducono i costi e, soprattutto se si
usa la modalita del car-sharing, an-
cheilnumerodi macchine sulle stra-
de. La diffusione dell’affitto al posto
del possesso ha poi un’altra impor-
tante ricaduta sul fronte della tutela
dell’ambiente: il parco auto delle so-
cieta di autonoleggio ha infatti una
vita media molto pit breve (4 anni)
di quella del circolante in Italia (10
anni) ed e di conseguenza dotato di
motorizzazionie tecnologie pitt nuo-
ve che ne riducono significativa-
mente 'inquinamento.

SVILUPPO TECNOLOGICO

tutte novita rese possibili, 0 almeno
fortemente favorite, dallo sviluppo
della tecnologia: grazie ad unapp
sul telefonino é infatti possibile pre-
notare un’auto (o una bicicletta),
scoprire dove si trova quella pit vici-
na e sbloccarla. Sul fronte dell'inge-
gneria va poiregistrato I'arrivo delle
vetture elettriche ed ibride che, an-
che se non hanno ancora raggiunto
grandi numeri sul totale del circo-
lante, fanno registrare tassi di cresci-
ta decisamente maggiori rispetto ai
motori termici. E benché non si pos-
sa dire che illoro utilizzo non provo-
chi emissioni, almeno non sono con-
centrate nelle grandi citta, che gia
devono combattere con alti livelli di
inquinamento, ma presso le centrali
elettriche, che solitamente sono al
di fuori dei confini cittadini.

SCENARI AVVENIRISTICI

Da uno studio condotto da Aniasa,
l'associazione nazionale industria
dell’autonoleggio e dei servizi auto-
mobilistici, in collaborazione con la
societa di consulenza Bain & Compa-
ny emerge che gia oggi un Italiano
su tre guida un’auto connessa e che
oltre la meta intende dotarsene.
Questa situazione apre le porte a
scenari avveniristici che, normativa
permettendo, porteranno in un futu-
ro non troppo lontano alla guida au-
tonoma. In questo contesto non stu-
pisce che si stia moltiplicando il nu-
mero delle societa che forniscono
servizi ai guidatori e che il margine
complessivo della filiera automobili-
stica si sta progressivamente spo-
stando da chi produce i veicoli a chi
fornisce soluzioni ad esse connessi.
“Si stima che il mondo legato
all’auto connessa valga oggi piu di
60 miliardi di euroalivello globale e
si prevede una crescita a tripla cifra
(+260%) nei prossimi otto anni — si

legge nello studio — Nei prossimi
tre, quattro anni saranno consegna-
ti 125 milioni di auto connesse, nu-
meri significativi che dimostrano co-
me le auto gia oggi siano ricche dite-
lematica”. 1 dispositivi attuali per-
mettono di raccogliere dati sui gui-
datori (stile di guida, percorsi prefe-
riti, punti di interesse), sul veicolo
(pressione pneumatici, stato del mo-
tore, livello olio) e sull’ambiente
(presenza di pioggia, situazioni di
traffico).

LA SICUREZZA

Ad attirare il maggiore interesse de-
gli automobilisti sono le caratteristi-
che legate alla sicurezza: prime fra
tutte la localizzazione in caso di
emergenza e di furto (entrambe sele-
zionate dal 14% del campione), segui-
te dalla navigazione evoluta e dalla
connettivitd con strade smart (en-
trambe all’l1%). In generale, gli auto-
mobilisti si dimostrano molto prag-
matici e sono ben disposti a condivi-
dere dati che portino benefici prati-
ci e tangibili, come I'assistenza stra-
dale, la manutenzione predittiva, la
riduzione dei premi assicurativi, la
diagnostica remota del veicolo.

A fare luce sulla diffusione delle
motorizzazioni elettriche e ibride
nel settore dell’autonoleggio & inve-
ce l'indagine “Mobilita alla spina
2019: l'auto elettrica e ibrida nelle
flotte aziendali”, promossa da Top
Thousand, I’Osservatorio sulla mobi-
lita aziendale composto da Fleet e
mobility manager di grandi azien-
de, in collaborazione con Sumo Pu-
blishing. Ebbene, i dati certificano
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la crescita di interesse per I'ibrido,
che in tre anni & passato dallo 0,7%
al 5,5% del parco auto dell’autono-
leggio, mentre l'elettrico resta una
frontierain via d’esplorazione (dallo
0,5% del 2016 all’l,5% del 2019). Le
motorizzazioni benzina sono cre-
sciute, ma rappresentano solo il
4,2% della flotta. Percentualiin calo,
infine, per metano e Gpl. Il grosse
delle flotte (87,3%) & dunque ancora
composto dal diesel che, sebbene in
calo, viene considerato il motore
pit efficiente e, per quel che riguar-
da le versioni piu recenti, anche
quello piu pulito.

MAGGIORE FLESSIBILITA

“Il potenziamento delle batterie e
l'aumento dell’autonomia dei mo-
delli pit1 recenti consente una mag-
giore flessibilita d’'uso e un incre-
mento della percentuale di veicoli
elettrici assegnati in fringe benefit,
che nell’ultimo anno € passata dal
17% al 27% — spiegano gli esperti di
Top Thousand — La maggior parte
dei veicoli elettrici, pero, viene uti-
lizzata in pool, per consentire larica-
rica in sede, al di fuori degli orari di
lavoro. Nel 2019 si e registrata, inol-
tre, unacrescita dell’utilizzo dell’au-
to elettrica fuori citta, segnalato dal
53% del campione. Le aziende sono
quindi interessate ad allargare il
campo di azione dei veicoli elettrici,

Focus

=

affermandola

ANNI IL CAR SHARING

diffusione delle
auto elettriche

[1_Sistasempre piU

nonostante permanga il problema
della carenza delle infrastrutture di
ricarica al di fuori dei contesti urba-
ni”. L'ibrido viene invece gia oggi
considerato un’alternativa concreta
ai motori tradizionali perché non oc-
corre “ricaricarle alla spina”.

MARCO FROJO, MILANO

Gli spostamenti su quattro e due ruote
stanno attraversando un periodo

di profondo cambiamento. Grazie
soprattutto allo sviluppo tecnologico
E il consumatore ne guadagna

125

Il parco
autonoleggio ha
una vitamedlia
pit breve di
quella circolante

60

MILIARDI
Ilmondo legato
all'auto connessa
vale oggipiu

di 60 miliardi
dieuro

Il boom del car-sharing nelle grandi
citta ha ormai assunto dimensioni
importanti: si prende un veicolo
quando se ne ha bisogno e sipaga
per il tempo che é nella nostra
disponibilita, dopo diche sara
qualcun altro afare la stessa cosa; e
seun veicolo a quattro ruotenon é
la soluzione ideale, se ne prende a
noleggio uno adue, magariin
combinazione con una tratta
effettuata conimezzi pubblici.

E sistamoltiplicando il numero
delle societa che forniscono servizi
ai guidatori: cosi la filiera
automobilistica sista
progressivamente spostando

grazieanche alle
nuove tecnologie

Inumeri

MILIONI

Nei prossimitre-quattro anni
saranno consegnate 125 milioni di
auto connesse: numeri significativi
che dimostrano come le auto gia
oggi siano ricche di telematica. E
anchel'ibrido oggi é gia
considerato un'alternativa
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SIMONE VITTA

sss Cambia il panorama
dell’ampio mercato che inte-
ressa le flotte aziendali. Ora
la scelta si sposta gradual-
mente verso alimentazioni
pitt pulite con l'elettrico in
grande lancio e il ritorno pre-
potente del diesel: ancora
considerata la scelta igliore
in moltissimi casi.

Varia poi anche la dimensio-
ne dei mezzi che le aziende
italiane scelgono per le loro
flotte interne e il tred intrapre-
so dai fleet manager, con le
flotte auto che stanno abban-
donando modelli dalle gran-
di dimensioni verso mezzi
pitt compatti. E non smebra
aver inciso sul mecato la de-
monizzazzione delle motoriz-
zazioni a gasolio che alla fac-
cia di tutto e tutti continuano
a fare numeri pazzeschi.
Mauno dei trend che segnan-
do la maggior ecrescita ¢
quello, oltre alla crescita del-

le vetture abenzina ed elettri-
ficate, arriva dalla crescita
del noleggio a lungo termine
peraziende e privati, con una
flotta che complessivamente
nei primi sei mesi dell’anno
si & avvicinata al milione di

3

Miliardi

Di euro da gennaio a
giugno &il giro di
affari di un nuovo
segmento di mercato,
quello del noleggio l
lungo termine, che si
e avvidnato a un
milione di automobili
nei primi sei mesi

AZIENDE
Ecco come cambia lo scenario di un mercato davvero in grande espansione: piace I'elettrico ma si conferma il diesel

La flotta compatta e pulita

veicoli. Questo & quanto dico-
no i dati pubblicati da Ania-
sa, l'associazione che
all'interno di Confindustria
rappresenta il settore dei ser-
vizi di mobilita, il noleggio a
lungo termine da gennaio a
giugno 2019 ha superato i 3
miliardi di euro di giro d’affa-
ri.

La contrazione delle immatri-
colazioni (161.000 unita e
-1% vs 2018), insieme alla

contestuale crescita della flot-
ta, ha certificato il ritorno al
prolungamento temporale
dei contratti in essere, ben
oltre i tradizionali 36 mesi.

Ma non solo aziende: nel pri-
mo semestre 2019 si & infatti
confermato il trend in cresci-
ta dei privati che, al posto
dell’acquisto dell’auto, scel-
gono di prenderla in noleg-
gio a lungo termine. Secondo
stime dell’Associazione gia
oggi & stata superata quota
52.000 contratti. Collegato al-
la crescita dei privati spiccail
dato di significativo aumento
delle utilitarie, 42.000 veicoli
(+17% e una quota che supe-
rail 25% del totale immatrico-
lato a noleggio), a fronte di
un calo complessivo di tutti
gli altri segmenti, in particola-

re delle medie-superiori
(35.000 e -13%). Dopo un
2018 che aveva registrato ad-
dirittura ~un  aumento
dell’1%, nei primi sei mesi
dell’anno il gasolio (che resta
comunque digran lungal’ali-
mentazione “regina” del
long term) ha visto ridursi la
propria quota di quasi 10
punti percentuali (dal 75,5%
al 66,2% del totale immatrico-
lato).

A beneficiarne sono stati qua-
si esclusivamente i motori a
benzina (passati al 16,4% al
25%). Quasi tutte in crescita
anche le alimentazioni alter-
native: 8.300 le vetture ibride
(+9% vs lo stesso periodo del
2018), 3.400 le GPL (+19%),
I'elettrico (quasi 1.500 auto e
+42%) ha ormai superato il
metano in calo (1.000 unita e
-32%).

Alcuni studi dimostrano co-
me |'Osservatorio sulla mobi-
lita aziendale composto da
fleet e mobility manager di
grandi aziende, sull’auto elet-
trica e ibrida nelle flotte
aziendali, 1'87.3% delle vettu-
re ¢ alimentata a gasolio. I
dati certificano anche la cre-
scita di interesse per l'ibrido,
chein tre anni & passato dallo

0,7% al 5,5% del parco, men-
tre I'elettrico resta una fron-
tiera in via d’esplorazione
(dallo 0,5% del 2016 all'1,5%
del 2019). Le motorizzazioni
benzina sono cresciute, ma
rappresentano solo il 4,2%
dellaflotta del campione esa-
minato di 85.000 vetture.
Insomma tutti pensavano
che il diesel fosse un’alimen-
tazione ormai morta e invece
anche in qustos egmento che
sta diventando per certi versi
trainante, il vecchio e caro
gasolio sta a fare la parte del
leone: forse anche perché gli
ulimi studi di settore stanno
dimostrando come l'inquina-
mento del diesel non sia poi
cosl invadente come si & volu-
to far credere. Ovvio che
'auto del futuro sia ad ali-
mentazione elettrica, ma pri-
ma o poi ci troveremo di fron-
te al problema molto com-
plesso dello smaltimento del-
le batterie.

Scelte

Piacciono automobili
sempre pitk compatte
Iprivati scoprono il noleggio
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