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Pier Luigi del Viscove

nunmercatoche crollail noleggioa
lungo termine (NIt) cresce. Negli 8
mesileimmatricolazioni totalisono
a-18% e i privati a -22% rispetto al
2021, che pureera toccatoancorada
lockdown e gia dalla crisi dei micro-
chip. Questamancataripresahapoco
achevedereconladomanda einvoca-
relaguerra, ilcarobollette e le elezioni
ésolodistrazionedal vero punto:1'in-
dustria nonhaoffertoaiclientile mac-
chinechechiedevano. All'inizio per di-
fetto delle strategie di procurement,
spiazzate dai fornitori dichip, ein se-
guito per sceltacommerdiale, inquan-
to purtroppo non possono vendere
tutte le macchine che i clienti chiedo-
no, pena le multe salatissime che la
Commissione continua a infliggere.
Inquestoscenariol'Nit, cheinclude
sempre piliclienti che nonhannouna
flotta o che la macchina nemmeno la
usanoperlavoro,éa+1%sul 2021 come
immatricolazioni, mentre la flotta &
cresciutadel 6% rispettoallachiusura
didicembre (si vedaaltroservizioa pa-
gina 1), L'apparentedistoniala spiega
il presidente di Aniasa, Alberto Viano:
«Pernoistaandandobene, nonostante
lo sgambetto degli incentivi, Nei mo-
menti di crisi,l'incertezza spinge i
clienti ad allontanarsi dagli investi-
mentiescegliereiservizisualcunipro-

-

lungo termine
preferito
all’'acquisto

Lo scenario. Nei periodo gennaio-agosto 2022
le immatricolazioni sono a -18%,I'Nlta +1%
Ora un'ulteriore spinta arrivera dagli incentivi

dotti, tra cui l'auto. Poi scoprono che
funziona e non tornano indietro».
Lastoria degli incentivizo22 vari-
costruita. Annunciati giaa fine 20z1e
costantemente confermati durante
I'inverno, hannomessoinstand-by chi
volevaacquistare un’auto, specie quel-
le abasse emissioni. Sono poiarrivati
solocon labella stagione macon lasor-
presachele immatricolazioni per uso
noleggioeranoescluse. Cosi, mentrele
vendite damaggiocominciavanoago-
dere dell’aiuto dei contribuenti, pro-
priole autogreen segnavano il passo:
ibride plug-in -5% ed elettriche -20%.
Gia, perché molte di queste moto-
rizzazioni, nuove e ricche di inco-
gnite per gli automobilisti, riusciva-
noad arrivare sul mercato grazie ai
noleggiatori, che siaccollano tuttii
rischi. Sulle plug-inla quota noleg-
gio ésuperiore al 50%e sulleelettri-
chestaal 30%, mentre sul totale del-
leimmatricolazioni &appena sopra
il 20%. Non per caso la flotta circo-

lante in Nlt a giugno contavaun 7%
di vetture dotate di spina.
Insomma, escluderlidagliincentivi
éstatounveroboomerang Oral’Aniasa
eriuscita, conun’operadifficile di alcu-
nimesi,aottenere lamodificacheren-
de gliincentivi disponibilianche peril
noleggio, sebbene fino alla pubblica-
zione in Gazzetta Ufficiale l'effetto sia

soloquello di frenarei clienti, che giu-
stamente attendono prima diordinare
l'auto, «Stiamosvolgendounruoloso-
diale nellatransizioneversol'elettrico—
afferma Viano - e siamo molto soddi-
sfattiche perlaprima voltanellastoria
ungovernoabbiaemanatoun provve-
dimentospecifico peril noleggio, rico-
noscendoilvalore dicio che facciamon,

In effetti, prendersi il rischio dei
valoriresiduie dell’assistenzasu vei-
coli elettrici e ibridi plug-innonéuna
passeggiata, Mancano completa-
mente le serie storiche sugli accadi-
menti meccanici e nessuno sa quale
domandaincontreranno afinenoleg-
gio, con batterie vecchie di quattro
anni. Paradossalmente, & proprio la
rapida evoluzione di questi prodotti
arenderli obsoleti dopo pochi anni.

Mainquestianni étuttoreso pilifa-
cile dallo scoppiettante mercato del-
I'usato. Sempre a causa dell’offerta di
autonuoveassolutamente insufficien-
te,c’@unacorsaadaccaparrarsivetture
usate,alorovoltascarse poiché nessu-
nomollailvecchio se non gliconsegna-
noil nuovo. Come ovvio, il mercato tro-
vailsuopuntodiequilibrio sul prezzo,
che & schizzato alle stelle. Con I'usato
venduto aun prezzomolto maggiore di
quantoprevisto neilibri, inoleggiatori
si trovano cosi di fronte alla piacevole
domandadicosafarciconisoldiextra.

Alcunisonoorientatiad alzareiva-

lori residui, cosi da abbassare laquota
delbene daportare inammortamento
nei canoni mensili. Questa strategia
contabile torna molto utile per bilan-
ciare I'impatto sui canoni di noleggio
dell'aumentodei listinie delladiminu-
zione deglisconti,che él'altrotemache
sta cambiando l'intero mercato auto.
Tuttavia, nonécosiscontatochein pro-
spettivasialasceltagiustaalzareivalori
residui, inpraticascommettendochei
prezzidell'usatoresterannoaltialun-
go.Infatti, il mercatodell'usato éciclico
eal piccodioggi potrebbe seguireuna
flessione e allora sarebbe impossibile
spuntare prezzi in linea conalti valori
residui. Cosi, c'e chipreferisce usare gli
extraprofitti per attirare con un welco-
me discount i nuovidienti, in praticaun
investimentodi marketing perallarga-
reilmercato,senza pregiudicarel'equi-
librio economico-finanziario dei con-
tratti che si aprono oggio domani.

©RPRODUDCNE RISERVATA

Increscita privati

e flotte. Viano (Aniasa):
«Svolgiamo un ruole
sociale nella transizione
verso Pelettricon
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Il menu delle motorizzazioni. Dal'alto Vw ID.Buzz, van,/mpv erede elettrico del mitico Bulli dell'epopea Hippie, Mercedes GLC
offerto solo con propulsori elettricati, anche plug-in, & sotto Bmw X1, disponibile termico, ibrido o anche full electric

Auto aziendali
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NIt spinge il rinnovo del parco circolante

Flotte. Un'auto in strada in Italia in questo momento ha mediamente quasi 12 anni, mentre la vita media dei veicoli a noleggio
¢ di appena 4 anni. A fine 2022 le immatricolazioni del'NIt dovrebbero salire a quota 255mila, con una crescita del 5,6% sul 2021

Alberto De Pasquale

ellacrisigeneraleattra-
versata dal mondo del-
l'auto, ¢’é una certezza:
il noleggio a lungo ter-
mine (NIt) regge. Men-
tre in Italia nel primo semestre del
2022 le immatricolazioni comples-
sivehanno subitouncalodel 22,7%
rispetto allo stesso periodo del 2021,
le immatricolazioni dell'Nlt nel seg-
mento passenger car hanno fatto
registrare perfino unalieve crescita
(+0,2%)con 141.895 nuove targhe in
sei mesi. I numeri del noleggio a
lungo termine risultano ancor pil
solidi se li si confronta con gquellidel
noleggio a breve termine, che nel
primo semestre 2022 ha fatto regi-
strare un calo del 48,8% per le pas-
senger car. Nell'intero 2022 le im-
matricolazioni auto del noleggioa
lungotermine in Italia(al nettodel
rent torent) dovrebbero arrivare a
quota 255 mila, con una crescita sti-
matada Dataforce in13.500 unitain
piurispettoal 2021(+5,6%). [l tutto
mentre il mercato generale siavvia
versoun’ulteriore contrazione, con
un calo di immatricolazioni previ-
sto di quasi il 16% su base annua.

I motivi della crescita dell’Nlt
vanno ricercati, almeno in parte,
nei fattori che stanno rallentando
il settore automotive. Tra crisi dei
semiconduttori e dei cablaggi a
causa della guerra in Ucraina,

aziende e soprattutto privati sono
sempre pill spinti al noleggio, pre-
ferendolo all’acquisto. Attrae la
prospettivadiun canone fissoche
include anche le spese di gestione
come assicurazione, manutenzio-
ne ordinaria e cambio gomme. Vie-
neapprezzata anchel’occasione di
avvicinarsialle nuove motorizza-
zioni, provando magari perla pri-
ma volta modelli 100% elettrici.
Non devono quindi stupire il giro
d’affari (fatturato complessivo di
quasig miliardidieuro) eledimen-
sioni della flotta italiana del noleg-
gioalungo termine, che hadapoco
raggiunto gquota un milione € 100
milaveicoli. Risultati possibilian-
che grazie all'arrivo di nuova clien-
telatraiprivati, chea oggistipula-
no oltre il15% dei contratti. A foto-
grafare il buon momento del setto-
re & 'Unrae, I'Unione nazionale
rappresentanti autoveicoli esteri.
Nei primi sei mesi del 2022 sono
stati stipulati 299.496 contratti di
NIt: I'13,4% in pil rispetto a quelli
del primo semestre del 2021.
Oltre a godere dibuonasalute, il
noleggio pud vantare anche un ruo-
lodaprotagonista che stainterpre-
tando ai fini della transizione alle
nuove motorizzazioni. Come ricor-
da Aniasa, 'associazione di settore,
attualmente il noleggio immatrico-
lail 47% delle vetture ibride eil 29%
delleelettriche sul mercato. Inoltre,
c'é da considerare I'impatto positi-
vo che le flotte del noleggio hanno

mente quasi 12 anni, mentre la vita
media deiveicolianoleggio ¢ diap-
penay anni. Nei mesiscorsi Aniasa
e Unrae avevano invitato il governo
aincludere il noleggio tra i benefi-
ciaridegliincentiviauto, anche tra-
mite un esposto all’Antitrust. Un
pressing che alla fine ha pagato, da-
tocheil governoha incluso gliope-
ratori del noleggio tra i beneficiari
degli incentivi. Il presidente di
Aniasa, Alberto Viano, ha sottoline-
ato chel'allargamento della platea
che ha accesso al bonus «costituisce
una concreta spinta verso la transi-
zione ecologica del nostro parco

circolante e riduce la discrimina-
zione prevista dalla normativa nella
versione iniziale».

In attesa del via effettivo degli
incentivi estesial comparto noleg-
gio, cheanche secondo Unrae «rap-
presenta il traino indiscusso della
transizione ecologica», le principali
realta del settore come Arval, Lea-
sePlan e Leasys, hanno annunciato
nuove nomine. Il nuovo direttore
generale di Arval Italia & Dario Casi-
raghi, con alle spalle anni di espe-
rienza in Sme Solutions, 'area di
Arval dedicata all'ampliamento
dell’offerta rivolta al mercato dei
privati. In primavera LeasePlan ha
nominato nuovo direttore com-
merciale Giulio Foldes, che pertre
anni ha curato la strategia azienda-
le di trasformazione digitale per

marketing e sviluppo diprodottie
servizi. Per Leasys, invece, ilnuovo
direttore commerciale & Dario Cer-
ruti, che in oltre vent'anni di carriera
nel settore ha seguito da vicino i
cambiamenti del mercato.

Il futurodell’Nlt passeradain-
novazione, digitalizzazione e una
sempre maggiore prioritaal cana-
le dei privati, con offerte ad hoc
per venire incontro alle esigenze
di una variegata schiera di inte-
ressati attenti alle ultime novita
che, nonostante la spinta del set-
tore verso le nuove motorizzazio-
ni, hanno preferenze piuttosto
tradizionali. Sempre da quanto
emerge dalle rilevazioni Unrae, tra
iprivatila prima scelta&ancorail
diesel (per il 36,4% dei contratti
stipulati nei primi sei mesi del
2022),seguitodabenzina (22,9%)
eibrido (21,5%), mentre 'elettrico
éappenaal 4,3%, che & comunque
una quota superiore a quella del
mercato complessivo (3,6%).

PADDUDONE RISERVATA

in termini di rinnovamento del par-
co circolante: un’auto in strada in
Italia in questo momento ha media-
AUTOIN SOFFERENZA NEL 2022
— 1 6 % llmercato dell'auto &in sofferenza:il
2022 siavvia versoun'ulteriore
contrazione, conuncalo stimato delle
immatricolazioni diquasiil 16%

Il futuro dell’Nit passera
da innovazione,
digitalizzazione e una
sempre maggiore
priorita al canale privati

Radiografia dell’NIt

Immatricolazioni nel mercato Noleggio lungo termine* (principali gruppi)

DIFF.1* SEMESTRE MARKET SHARE
1°SEMESTRE2022 5055 12021 IN% 2022IN%

Leasys i 17,2

Arval N . 187

ALD Automotive 1

Volkswagen Leasing 14.821 o7 ¥ i 405

LeasePlan 16.340 73 11 - —
Drivalia Leasys Rent 8139 . B
UnipolRental 9047 7405 ea

Alphabet 5.482 224 58

sifa 4194 30

Athon 2077 1007 a5

(*) escluso Rent to Rent. Fonte: elab. Dataforee su fonte Min. Infrastrutture e l“‘bbi!ita Sos.tenibwli
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