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Cala il mercato degll LCV ma quello del noleggio
resta in ottima salute, anche se qualche problema
si intravede nel primo semestre del 2025

di Marco Perri immatricolazioni nel 2024 (-53.000 uni-
o ta), il comparto, tra auto e LCV, harag-
giunto un giro d’affari di 15,8 miliardi di
euro con una flotta complessiva di 1,4 mi-
lioni di veicoli.

Una erescita a tutto tondo, dunquc, che
tocca abbondantemente sia auto che vei-

I mercato dei commerciali leggeri
non va, e desta qualche preoccupa-
zione, mentre quello del noleggio.
degli stessi veicoli, sembra proprio
andare, In verita, dal rapporto annuale

di ANIASA, l'associazione che, all'inter-
no di Confindustria rappresenta il set-
tore del noleggio e di altri servizi per la
mobilita. si evince che il noleggio in Ita-
lia continua a crescere, rappresentando
il 28% dei veicoli nuovi, con una quota si-
gnificativa di veicoli elettrici (32%) e ibri-
di plug-in (48%). Nonostante il calo delle

coli commerciali, Secondo gli addetti ai
lavori questo ¢ frutto di un cambiamen-
to di mentalita, si sta passando cioé dal
concetto di proprieta a quello di utilizzo.
Per quanto riguarda i veicoli commerciali

| veicoli commerciali per canale: si nota
che la percentuale di destinata al noleggio
& moolto importante (fonte UNRAE).

0

sia che si parli di una grande azienda, di
una grande flotta sia che pensiamo a un
padroncino, a un artigiano, il cliente tro-
vanel noleggio una leva per sostenere pic-
chi dilavori temporanei, appalti a medio
termine senza procedere a investimenti
“pesanti”, insomma una situazione che
permette una certa elasticita.

RATA FISSA
OMNICOMPRENSIVA

C'é poi il grande vantaggio di avere unara-
tafissa, omnicomprensiva di assicurazio-
ne, gomme, manutenzione e altri servizi
che spesso il noleggiatore pud “cucire” su
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misuraal cliente. Non dimentichiamo poi
I'e-commerce, una modalita di commer-
cio che sta crescendo senza limiti e che ¢
soggetta a picchi pili 0o meno lunghi di at-
tivita distributiva con relativa crescita,
seppure temporanea, di necessita di uti-
lizzo dei veicoli.

E poi, secondoil presidente di ANTASA Al-
berto Viano: “Le flotte a noleggio a breve e
lungo termine costituiscono lo strumento
pi efficace per accelerare lelettrificazio-
ne della mobilita.”

Nel 2024 il giro d’affari generato dal no-
leggio di furgoni é stato di oltre 125 mi-
lioni di euro, in aumento del 6,4% rispet-
Lo al 2023, Dal punto di vista dei volumi
nel 2024 si sono registrati pili noleggi ri-
spetto all'anno precedente, ma con dura-
te pii corte che hanno portato i giorni di
noleggio a crescere meno rispetto ai noleg-
gi. Infatti, gli operatori hanno realizzato

CONFRONTO

Le alimentazioni dei veicoli commerciali a
noleggio nel 2023 e 2024 (fonte ANIASA).

oltre 3 milioni di giorni di noleggi di fur-
goni, generando una crescita del 6,6% ri-
spetto al 2023, a fronte di una diminuzione
della durata media del noleggio del 3,8%.

UN AUMENTO DELLE
FLOTTE NEL BREVE
TERMINE

Sul lato dell'offerta le societa di noleggio a
breve termine hanno aumentato la flotta
media del 14,4%. Nel 2024 gli operatori han-
no acquistato 4.138 furgoni (-30% vsil 2023),
di contro ¢'é slalo un ricorso maggiore alle
formule dileasing e noleggio attraverso cui
gli operatori hanno acquisito 1.862 mezzi
(+131% rispetto al 2023), E diminuito il tempo
di permanenza dei furgoni in flotta, gli stes-
si, infatti, sono stati sostituiti mediamente

In Europa, nel noleggio,
domina il buon vecchio Diesel

Fulllw

2023

dopo 25,2 mesi, contro i 26,1 mesi del 2023,
Ilvalore medio dell immatricolato nel 2024
&stato di 27.900 euro, 1.000 euro in meno ri-
spetto al 2023. Il prezzo medio al giorno, pa-
ria 41,7 euro, € rimasto pressoché costante
rispetto al 2023, La durata media é diminu-
ita, passando da 12,6 giornia 12,1, Di con-
seguenza il prezzo medio per noleggio ¢ di-
minuito del 3.9%, passando da 526 euro nel
2023 a 506 euro nel 2024,

CRESCE IL FATTURATO
DEL LUNGO TERMINE

Nel 2024, il fatturato del settore del noleg-
gio veicoli a lungo termine ha raggiunto
8.7 miliardi di euro, con una crescila del
16% rispetto al 2023.

Latransizione verso lelettrico per
il comparto dei Light Commercial
Vehicles & sempre molto lontana.
Il Diesel si mantiene di gran lun-
galalimentazione pit diffusa, con
alcuni Paesi che addirittura fan-
no segnare incrementi di quota
nell'ambito sia delle True Fleets
sia deirent-a-car. Mentre l'elettrico
puro arretra. Nei parchi aziendali
nei Paesi Top 7 d'Europa il Diesel,
nel 2024, ha conquistato una quota
dell'85.4 % (nel 2023 era all 84,2%,
quindi & addirittura cresciuta). La
disoesa dell'interesse per i mezzi
commerciali alimentati a gasolio

& dunque molto lenta. anche per-
ché altemative vere, sottoil profilo
dei costi d'esercizio e dei vantag-
ginell'utilizzo, non ce ne sono. La
seconda alimentazione piu diffusa
trai Top 7 & quella elettrica, che
nel 2024 ha conquistato una quo-
ta del 5,9%. Pero nel 2023 ave-
va raggiunto il 7.2%. Marginali le
quote dei mezzi da lavoro a ben-
zina: appena il 4,7%. Gliibridi non
sono quasi pervenuti: full hybrid
e plug-in hybrid non raggiungono
assieme 1'% del mercato degli
LCV. La situazione appare simile
anche nellambito del canale del

noleggio a lungo termine: il Die-
sel € al 79,7%, in crescita rispet-
to al 78,5% del 2023. Lelettrico
€al72%, anchein questo casoin
flessione rispetto all'8,3% dell'anno
precedente. A seguire le alimenta-
zioni a benzina (7.8%). Il resto pra-
ticamente non esiste. Nel noleggio
abreve termine i mezzi da lavoro
a gasolio presidiano il settore con
quota del 94 6% (qualche decimo
di punto in pit rispetto al 2023).
Uniche alternative con quote di
mercato basse ma significative
sono quelle degli LCV a corrente
(2,7%), in leggerissima crescita.
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Percentuale di LCV nella flotta circolante a
noleggio nel 2024 (fonte ANIASA).

La flotta circolante ¢ aumentata del 6%,
mentre il segmento delle vetture ha gene-
rato 7,3 miliardi di euro, rappresentan-
do I'83% del giro d’affari totale, il busi-
ness dei furgoni ha registrato una cresci-
ta del 13% nel 2024, trainato dall'aumen-
to delle consegne online, raggiungendo il
16% del giro d’affari dei contratti di no-
leggio. E il segmento corporate che domi-
na il settore, generando oltre 7,3 miliardi
dieuro, pari all’ 83% del fatturato totale,
con una crescita del 16% rispetto all'anno
precedente, Va ricordato che gli operatori
del noleggio a lungo termine forniscono
veicoli anche alle societa di rent-acar, in
un modello noto come “rent-to-rent”, In
questo schema, le auto o gli LCV vengo-
no noleggiate alle societa di breve termi-
ne che, aloro volta, le mettono a disposi-
zione dei clienti finali. 11 principale van-
taggio per i rent-a-car consiste nell'evita-
re I'impiego di capitali per I'acquisto dei
veicoli, sostenendo unicamente il costo
delle rate di noleggio, con conseguente
maggiore flessibilita finanziaria e ope-
rativa, Nel 2024 il rent-to-rent complessi-
vo (auto e veicoli commerciali) & cresciu-
to del 12% rispetto al 2023 e ha generato
un fatturato di circa 120 milioni di euro,
che ha portato tale attivita all’1% di quo-
ta sul giro d’affari complessivo.

STABILI LE GRANDI
AZIENDE, CALANO LE PMI
Il noleggio veicoli & pit1 diffuso trale gran-
di aziende, mentre cala tra PMI e mi-
croimprese. Il segmento privati rappre-
senta solo il 10% del fatturato, con una
crescila pin lenta (+11%), ma con un po-
lenziale di sviluppo fuluro. Inleressan-
Le notare che i privali con codice liscale,
pur non avendo vanlaggi fiscali, genera-
no ricavi leggermenle superiori rispello a
quelli con partita IVA, che possono inve-
ce detrarre parte del canone. Lespansio-
nedellarete distributiva grazie a broker e
concessionari sta rendendo il noleggio pit

accessibile, soprattutto nei contesti urba-
ni, favorendone la diffusione trai privati.
Nel comparto dei veicoli commerciali,
nel 2024, il diesel (incluso mild hybrid)
ha dominato nettamente, con una quota
pari all'88%, in crescita di quasi 5 pun-
ti percentuali, E importante perd sotto-
lineare che la flotta circolante, soprat-
tutto per quanto riguarda le aziende
pin grandi e strutturate, riflette le de-
cisioni di acquisizione prese negli an-
ni precedenti.

| PRIMI SEI MESI DEL 2025
Fin quiil 2024. Per il 2025 un‘analisi con-
dotta da ANIASA e Dataforce registra, nel
secondo trimestre un trend di crescita po-
sitivo per le immatricolazioni a noleggio:
+10.4%, a fronte di un mercato che, nel suo
complesso, arretra del 59%. La quota di
mercato del noleggio & del 34,67%. Lan-
damento del “lungo lermine” sembra in
ripresa per le vellure e slabile per i vei-
coli commerciali leggeri, mentre il “bre-
ve Llermine” vola nel comparlo aulo, ma
[leLLe pesantemente nel sellore dei mez-
zi da lavoro.

Dungque, qualche difficolta nei veicoli
commerciali leggeri in ambito noleggio
a breve termine, che fa segnare un -30%

nel secondo trimestre, quasi identico al
-29,85% del primo trimestre. Il noleggio a
lungo termine ha targato da aprile a giu-
gno 116.860 auto e veicoli commerciali,
raggiungendo una quota di mercato del
25,26% (in crescita sul primo trimestre);
il noleggio a breve termine, invece, ha im-
matricolato un totale di 43.524 unita, con-
quistando una quota di mercato del 9.41%
(anch'essa in aumento). Complessivamen-
te il comparto del noleggio “pesa” sul mer-
cato italiano il 34,67%.

IL DIESEL CONTINUA

E SEMPRE IN TESTA

Nei veicoli commerciali leggeri, il Diesel
si mantiene su percentuali di valore as-
soluto: supera 1'80% nel trimestre, ma la
tendenza al calo é evidente. I mezzi com-
merciali a benzina sono risaliti all’11,7%
da aprile a giugno, mentre nel primao tri-
mestre le immalricolazioni di queslo Li-
po di alimenlazione erano pin fiacche,
Gli “ibridi veri” valgona poco pit del 2%
di markel share, quindisono quasi inesi-
slenti: meno di 400 immalricolazioni da
aprile a giugno (337 full hybrid. 48 plug-
in hybrid). I veicoli elettrici, infine, han-
no ripreso a correre nel secondo trime-
stre (+115%), dopo l'accentuata flessione
nel primo. I risultato del 2025 ¢ dunque
molto positivo: +31.3%. Quest'anno sono
stati targati 1.453 BEV. La quota di mer-
cato dei veicoli commerciali a corrente
¢ attorno al 4,5%, pit1 0 meno la stessa di
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quella del mercato totale, #

Distribuzione del fatturato da noleggio
per tipologia di veicolo nel 2024
(fonte ANIASA).
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