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NUOVE PROSPETTIVE GLI INTERVENTI DI RIORDINO DEL PARCO AUTO DELLA PA TRA RISCHI E OPPORTUNITA

Siguarda al pubblico

] mercaro & in ulteriore calo rispetto al 2009, Aniasa (che

raggruppa le imprese di noleggio a lungo termine) stima

un -1,6% sul circolante, 513 mila veicoli nel 2010 conero i

521 mila dell’anno precedente. Il valore rispecchia difficol-
t4 nel segmento dei furgoni e minibus oltre a quello delle auto.
Nel complesso il mercaro & in stallo pilt che in crisi. Radicata
nelle policy aziendali, la recessione si manifesta nelle strategie
attuate dai manager, talvolta a causa di una cultura interna non
adatra a fronteggiare le problematiche del settore. Numesi alla
mano il mercato rallenta e le realtd produttive temporeggiano:
pili 0 meno le auto tengono, con 394 mila e 500 mezzi nel 2010
(401 mila nel 2009, -1,69%) e si assi-
ste alla crescita sensibile di altre ti-
pologie, riconducibile, secondo il
rapporto Aniasa, al rinnovato inte-
resse su veicoli per particolari esigen-
ze operative (mezzi speciali: ambu-
lanze, auto gru ecc). Il sensibile calo

Gli sforzi dei player di mercato :
non hastano al noleggio a lungo
termine per uscire dallo stallo

di nuovi contratti di noleggio (-19,196) e delle immatricolazio-
ni (69 mila 800 nei primi sei mesi, -9%)  dunque effetto del
prolungamento degli attuali negoziati, dello stand by delle com-
pany e delle vendite dell'usato, come conferma Paolo Scarduel-
li dello studic Cms Adonnino Ascoli & Cavasola Scamoni:
«Per affrontare la crisi, il settore del noleggio a lungo termine
ha esteso i noleggi in scadenza proponendo sconti sul canone
per evitare i costi dell’acqristo di auto nuove e, altro fenomeno
constarato, & entrato pill massicciamente nel mondo detla Pub-
blica amministrazione». Tuttavia alcune aziende hanno trovato
non pochi problemi a partecipare alle gare € a contrarre con la

Pa in forza dell'abitudine a trartare
& con clienti privati. Lanalisi di Scar-
duelli & precisa: «In linea generale
la prima difficolrd che hanno le im-
prese & quella di scontrarsi con una
normativa shilanciata, qualche volta
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co, cosa che ovviamente non avviene nella negoziazione con i
privati. Laspetto legale nelle gare con la Pa & fortemente tecni-
¢o, legato a un formalismo a cui le imprese non sono abituate.
Formalismo che poi & sostanza nel momento in cui per un er-
rore anche minimale si viene esclusi dalla gara». Vi & poi un
alto rischio aziendale di contenzioso, non cosi presente nella
contrattazione tra privati, fa sapere il consulente Cms, «deri-
vante anche dai concorrenti che vengono esclusi e impugnano
spesso Ia gara davanti al tribunale amministrativos. Scarduelli
conclude ricordando che «i tempi di pagamento sono general-
mente pit lunghi rispetto a quelli con i privati». Percid & de-
terminante per i player di mercato affidarsi a esperti di gare
pubbliche prima di buttarsi in avventure senza paracadute.
«Da questa panorarnica il parterre di player & proartivo», esor-
disce Pietro Teofilatto di Aniasa, «e ci sono molte soluzioni in
atto in grado di garantire un rinnovamento del mercato del
segmento e anche di mentaliti nelle aziende» ma, conclude il
direttore del comparto noleggio, «il recupero di efficienza e
competitivitd che il noleggio pud offritre passa da un trattamen-
to Iva per l'uso dell’auto che & penalizzante rispetto ai diretti
concorrenti europei».

Focalizzando l'attenzione sul fatturato emerge una situazione
di crescita complessiva (+-8,7% rispetto al 2009) frutto anche
della rivendita dell’'usato, un fenomeno naturale in presenza di
un portafoglio vetrure che invecchia e sintomo di vitalita per
le imprese dei servizi dell'autonoleggio. B determinante a que-
sto punto che le aziende clienti comprendano quanto ammini-
strare una flotta sia un'ateivied d'impresa non differente da quel-
la core (azienda neli'azienda) in termini di scelea dei fleet ma-
nager e delle policy attuate dalla corporate, spesso poco sensi-
bile a reali programmi di riduzione dei costi. Di quesra
necessiti ne di buon esempio la Pubblica amministrazione con
il censimento in corso delle auto di servizio promesso dal mi-
nistro Renato Brunetta, ¢ il riordino e raglio di spese generali
per le auto blu inserito nel testo definitivo della finanziaria d.L.
0.78 (Gazzetia Ufficiale nr. 114/L del 31 maggio Misure Urgen-
ti in materia di stabilizzazione finanziaria e di competitivica
econcmica). Nel calderone ci sono un milione di macchine tra
auto di servizio, vetture di rappresentanza e mezzi speciali (Eser-
cito, Vigili del fuoco e ambulanze). Lo spiega
Pranco Massi, magistrato capo di gabinetto del
presidente della Corte dei conti. «Se si conside-
rano le auto di servizio e le vetture di rappresen- - §
tanza», sottolinea Massi, tenendo a precisare che
nel compuro che segue sono esclusi 1 mezzi spe-
ciali, «il parco dell’intera Pa & di 180 mila mez-
zi, ciot il 6% dei dipendenti pubblici, secondo
I'Istat-Eurostat, incrociando i dari con la Con-
sip, la nostra centrale acquisti». Letk media & di
sei anni e la cilindrata di 1.6 lieri con una per-
correnza annua di 23 mila chilometti. «Sono i
valori complessivi di un parco il cui terzo & in
noleggio a lungo termine e i restanti due terzi
sono di proprieti». Una panoramica completa a
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Pietro Teofilatto di Aniasa
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Leasys gestisce auto di tutte le marche, oltre a Fiat, Lancia e Alfa

cui resta da aggiungere, secondo il magistrato, «ii costo anmio
per i canoni pari a 200 milion, spesa per 'acquisto di 400 mi-
licni, il carburante 700 milioni all’anno, mentre il costo com-
plessivo per percorrere 100 chilometri & di 15 euro/macchinax.
Per comprendere il margine di miglioramento, cio# }a roadmap
che tutta la Pubblica amministrazione sembra essersi data, il
primo traguardo & trasformare I'intera flotea (180 mila mezzi)
a noleggio, 'altro & quello di passare ogni vincolo al fornicore
del servizio, ovvero manutenzione e gestione carburante. «Per
ottenere questo & stato necessario adeguare gli accordi quadro
sull’utilizzo dei veicoli, molti dei quali in affidamento a singo-
1i driver, spostando l'onere della gestione degli stessi al noleg-
giatore al quale spetterd il compito di controllore sulle perfor-
mance di guida degli urenri della auro di servizio», conclude
Massi.
La flotra della Pa dunque sarh sempre pill customizzata su per-
correnze fuel saving, con responsabiliti da parte del conducen-
te per esborsi fuori controllo in termini di carburante (tranne
il caso di anomalia tecnica). L'input della Corte & per auto con
cilindrata massima di 1.6 litri, Euro 5 e con costo di 7 euro
ogni 100 chilometri: il taglio in termini di spesa & del 50%
sulla percorrenza e di quasi 350 milioni l'anno sulla gestione
complessiva (rarger 2011). Si cerca di passare da
una pianificazione diversificata e complessa, fat-
ta di molteplici tipologie d'uso e contratrualisti-
ca disunita, a un ammontare di spesa unico e
. inscindibile, cio# un solo prezzo per tre voci: fer-
ro, servizi e carburante. Il quadro di riduzione
dei costi per la Pa passa anche da una concerta-
zione con il ministero delle Infrastrutture per
risolvere il problema dei pedaggi autostradali.
Operazione non facile ma risolvibile, viste le nu-
metose recnologie a disposizione per verificare la
pertinenza delle spese con reali esigenze di ser-
vizio: «Parliamo di auto pubbliche: si usano se
servono per pubbliche missioni, no?», conclude
Massi. Massimo Bruni
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